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Sammanfattning av LOs stallningstaganden

LO anser att regeringen bor 6ka anslagen for infrastrukturen.
Ramnivén bor som ett minimum séttas sa att jirnvégens
underhallsskuld betas av i sd snabb takt som mojligt. Det dr ocksa
tydligt att kostnadsramen behover ge utrymme for nysatsningar,
vilket innebar en vésentligt hogre kostnadsram &n idag.

LO anser att infrastrukturplaneringen i hogre grad behdver utgé fran
de behov av utveckling infrastrukturen som nyindustraliseringen
medfor.

LO anser att det produktivitetsarbete som Trafikverket nu gor ar
mycket viktigt, och behover stéirkas ytterligare.

LO anser att staten bor aterta kontrollen dver jarnvagsunderhallet
bade for att 4stadkomma battre kostnadskontroll och for att starka
beredskapen. For att stiarka beredskapen bor det ocksé undersokas
ndrmare hur den statliga rddigheten over jdrnvidgen kan 6kas dven pa
andra sitt.

LO anser att inriktningsunderlaget underskattar utmaningen med
kompetensforsorjning och déliga arbetsvillkor i ett flertal av de
arbetaryrken som &r centrala for fungerade transporter i samband
med hojd beredskap.

LO anser att infrastrukturplaneringen 1 hogre grad behover ta sin
utgangspunkt i att transportsektorns klimatmal ska nds. LO anser att
ett storre fokus behover laggas pa att utveckla ett transporteffektivt
samhélle som sékerstéller god tillgédnglighet for alla oavsett var man
bor eller vad man har for inkomst. Infrastrukturplaneringen bor
overga till att vara malstyrd istéllet for prognosstyrd och
transportsystemet konsekvent planeras i riktning mot ett mer
transporteffektivt samhélle.

For att sidkerstilla kompetensforsorjningen till sdvil utveckling som
drift och underhall av transportinfrastrukturen anser LO att
yrkesutbildningen behdver byggas ut kraftigt, antalet deltagare i
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yrkesinriktad arbetsmarknadsutbildning ska utdkas, samt att
Arbetsformedlingens kapacitet att anvisa arbetsldsa till studier méste
forstarkas. Transport- och infrastruktursektorn behdver ocksa goras
mer attraktiv genom bittre arbetsvillkor.

e LO anser att Trafikverket behover ta ett storre ansvar for att folja
upp upphandlingar sa att goda arbetsvillkor sdkerstills och
arbetslivskriminalitet upptédcks och forhindras.

e LO anser att underhall av jarnvagar i 0st-vistlig riktning som ar
centrala for industrins transporter behover paskyndas.

e LO anser att infrastrukturplaneringen behover sékerstélla tillracklig
isbrytarkapacitetfor befintliga och kommande industrisatsningar.

LOs stallningstaganden

LO har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden 2026-
2037 och vill framfora foljande synpunkter till regeringen med anledning av
underlaget.

Utoka kostnadsramen

LO anser att regeringen bor 6ka anslagen for infrastrukturen. Ramnivan bor
som ett minimum séttas sa att jirnvdgens underhéllsskuld betas av i sd snabb
takt som mdjligt. Dessutom bor dagens investeringskvot i relation till BNP
vérnas.

Det dr ocksé tydligt att kostnadsramen behdver ge utrymme for
nysatsningar, vilket innebér en visentligt hogre kostnadsram &n idag. En
beddmning av den exakta ramnivén for infrastrukturanslagen behdver dock
ocksa ta hinsyn till de andra nédvéndiga investeringar som Sverige star
infor samt vilka finansiella och reala resurser dessa kommer att ta i ansprak.

Det ér oacceptabelt att inte klara vidmakthéllandet av den svenska
infrastrukturen. Kunskapsmyndigheten Trafikanalys’ uppf6ljning av de
transportpolitiska malen visar att utvecklingen gar at fel hall nér det galler
att siikerstilla ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.! Ny statistik visar
ocksa3 att jarnviigens punktlighet ir rekordldg.? Forbittringsbehoven ir alltsd
stora.

En vilfungerande infrastruktur &r ett av de viktigaste ndringspolitiska
instrumenten fOr att gynna tillvéxt och sysselséttning i vart land. Det &r
nodvindigt att hoja anslagen for kommande planperiod for att bade
upprétthélla och forbéttra funktionaliteten i infrastrukturen samt fullfolja

! Trafikanalys (2023) Uppfoljning av de transportpolitiska mélen 2023. Rapport: 2023:5
Datum: 2023-04-14
2 Trafikanalys (2024) Punktlighet p& jarnvig.



intentionerna i géllande plan om infrastrukturens utveckling. Det handlar
bade om att stirka mdjligheterna att verka for befintligt naringsliv, men
ocksa om att skapa goda forutsittningar for nyetableringar. Darutover skapar
utvidgade arbetsmarknadsregioner nya behov for manniskor som ska resa
till och fran sitt arbete.

Tagtrafiken &r avgorande for att de vidgade arbetsmarknadsregionerna ska
fungera 1 médnniskors vardag. Lika viktigt kommer det vara for naringslivets
mojlighet till klimatneutrala transporter. En betydelsefull forutséttning for
mojligheten att flytta olika former av transporter fran bil och flyg till tag ar
det finns tillit till systemen och att transportmedlet levererar det som
forvantas. Nuvarande utveckling, dér jarnvégens funktion urholkas alltmer,
behover brytas.

LO delar Trafikverkets bedomning att det ar prioriterat att uppritthilla
befintlig infrastrukturs funktionalitet, och att det 4r nddvéndigt att s& snabbt
som mojligt komma ikapp med det eftersatta underhallet pa bade vidg och
jarnvdg. LO anser att 6vergripande tekniska system som dr avgérande for
infrastrukturens fortsatta funktion, sisom jarnviagens signalsystem, ska
prioriteras och kvalitetssékras.

LO ér positiv till Trafikverkets forslag att sérskilt 6ka anslagen till
lansplanerna, for att frimja den regionala utvecklingen.

LO ér kritisk till krav pd regional och kommunal medfinansiering eftersom
det 0kar skillnaderna mellan olika delar av landet genom att de ekonomiska
mojligheterna kan dndra prioritetsordningen. Dessutom kan de ske pé
bekostnad av det kommunala vagnitets underhall.

Anpassa infrastrukturplaneringen till niringslivets omstéillning
Infrastrukturen ar central for att skapa goda forutsittningar for de stora
nyetableringar av industrier som sker som en foljd av niringslivets grona
omstédllning. Det handlar bdde om mdjligheter for godstransporter och om
att manniskor ska mojlighet att ta sig till nya arbetsplatser.
Nyindustraliseringen &r pé flera platser mer omfattande dn vad Trafikverket
anger och infrastrukturplaneringen bygger idag i fér hog grad pd prognoser
baserade pd historiska data som inte stimmer med den faktiska
utvecklingen.

LO anser att infrastrukturplaneringen 1 hogre grad behdver utga frén de
faktiska behov av utveckling av infrastrukturen som nyindustraliseringen

medfor.

Oka produktiviteten
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Samtidigt som kostnadsramen behdver oka &dr det ocksa centralt att
sékerstélla att vi far mer infrastruktur for pengarna. LO anser darfor att det
produktivitetsarbete som Trafikverket nu gor 4r mycket viktigt, och behover
stirkas ytterligare. Som patalas 1 inriktningsunderlaget har
produktivitetsutvecklingen i bygg- och anlédggningssektorn varit svag under
lang tid. Da Trafikverket har en s& dominant stéllning i sektorn faller en
tydlig del av ansvaret for utvecklingen pa myndigheten och séttet som
verksamheten organiseras.

Vid sidan av organisationsfragorna som myndigheten dger framstar det som
sarskilt angeldget att Trafikverket exempelvis foreslar fordndringar i
lagstiftning som regeringen kan 6vervéga for att forbattra produktiviteten.
Detta kan till exempel handla om justeringar i miljolagstiftningen for att
underldtta hantering av deponi.

Aterta kontrollen éver jirnviigsunderhallet

Ett flertal utredningar har framhallit att det sétt som jarnvigsunderhallet
organiseras idag medfor en rad problem. Staten fér inte jirnvagsunderhall i
den omfattning som &r rimligt givet avsatta resurser; incitament for
forebyggande underhall saknas och Trafikverkets roll som bestillare gor att
kunskaper om jérnviigen urholkas.’ LOs erfarenhet ir att upphandling kriver
en visentlig egen know-how inom den egna organisationen. Det &r rimligt
att prova om en bittre kostnadskontroll kan uppnas genom att delar av
underhéllsverksamheten skdts 1 egen regi. LO anser darfor att staten — helt
eller delvis — bor aterta kontrollen ver underhallet.

Planera for minskad klimatpaverkan, 6kad transporteffektivitet och
okad tillginglighet

LO anser att infrastrukturplaneringen 1 hogre grad behover ta sin
utgangspunkt i att transportsektorns klimatmal ska nds och att
transportsektorn ska bidra till Sveriges dtaganden for att nd EUs klimatmal
samt Sveriges ldngsiktiga klimatmal. Snabb elektrifiering och 6kad andel
fornybara brénslen dr centrala verktyg for att minska transporternas
klimatpdverkan, men ar som Trafikverket anger inte tillrdckliga. Ett alltfor
stort fokus péa ekonomiska styrmedel for att minska utslappen fran
transporter har negativa fordelningspolitiska effekter, och motverkar en
rattvis omstéllning av transportsystemet. LO anser att ett storre fokus

3 Statens Offentliga Utredningar 2013:83. En enkel till framtiden? Delbetinkande av
Utredningen om jarnvédgens organisation.; Statens Offentliga Utredningar 2015:42. Koll pa
anldggningen; Statens Offentliga Utredningar 2015:110. En annan tdgordning — bortom
jarnvagsknuten; Statens Offentliga Utredningar 2020:18. Framtidens jarnvédgsunderhall;
Riksrevisionen (2020) Drift och underhall av jarnvégar — omfattande kostnadsavvikelser.
Riksrevisionens rapport 2020:17



behdver liggas pa att utveckla ett transporteffektivt samhille* som
sékerstéller god tillgdanglighet for alla oavsett var man bor eller vad man har
for inkomst.

I inriktningsunderlaget utgér Trafikverket fran prognoser om att resandet
med personbil kommer att 6ka med 25 % till 2040, vilket i princip ir en
trendframskrivning. Aven om Trafikverket anger att detta endast 4r en
prognos utgor det en referens for planering och prioritering av atgéarder
vilket gor att prognosen riskerar att bli sjalvuppfyllande.
Inriktningsunderlaget saknar beskrivningar av hur infrastrukturplaneringen
paverkar resandet och méanniskors val av fairdmedel, och hur
infrastrukturplaneringen kan bidra till ett transporteffektivt samhille. Detta
gér tvirs emot det Trafikverket angett i en tidigare rapport om malbilder for
ett transportsystem som klarar klimatmaélen, dir man tydligt skriver att det
inte gar att fortsétta att planera transportsystemet utifran dagens trender och
utveckling. Istéillet krdvs en helt ny inriktning i planeringen av sévil
samhille som transportsystem dar malbilden ar ett samhélle dir klimatmal
och andra samhillsmal nas, sdsom tillginglighet.’ Trafikverket har tidigare
angett att ett transporteffektivt samhille har sa stora samhéllsnyttor att det
bér prioriteras oavsett klimatmal®. Med ritt utformad planering gar det
ocksa att skapa ett transporteffektivt samhélle som ger bittre tillganglighet
an dagens transportsystem. Det dr svart att forsta varfor detta inte har satt
storre avtryck i inriktningsunderlaget.

Ett mer transporteffektivt samhélle ar ocksa viktigt for att framtida
underhallskostnader ska kunna hanteras. Fortsatt planering utifran en 6kning
av biltrafiken gor att nya vagar behover byggas som i sin tur leder till
ytterligare 6kad biltrafik och behov av ytterligare vigar. All ny infrastruktur
innebar 6kade kostnader for underhall 1 framtiden, samtidigt som
klimatfordndringarna gor att underhdllsbehovet 6kar. Darfor dr det centralt
att planera for ett transporteffektivt samhélle, dér infrastrukturen kan
anvindas sd effektivt som mojligt bland annat genom att en 6kad del av
trafikarbetet sker med kollektivtrafik, gang och cykel.

Med sa kort tid pd oss att nd klimatmdlen anser LO att
infrastrukturplaneringen tydligt behover bidra till transportsektorns
omstédllning genom att:

4 Energimyndigheten definierar ett transporteffektivt samhille som ett samhille dir
transportsystemet anvénds mer resurseffektivt och dér atgarder och aktdrer utgar ifran att i
forsta hand forbattra tillgéngligheten i transportsystemet. I ett transporteffektivt samhélle
minskar trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg. Kalla:
Energimyndigheten.se (ldst 2024-03-13)

5 Trafikverket (2012) Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vigen
dit. Underlagsrapport. September 2012, publikation 2012:105.

® Trafikverket (2012) Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vigen
dit. Underlagsrapport. September 2012, publikation 2012:105.
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e Infrastrukturplaneringen bor 6verga till att vara malstyrd istéllet for
prognosstyrd. Det innebér att planeringen utgér fran en mélbild av
ett transportsystem som uppfyller klimatmélen samtidigt som det
skapar god tillgénglighet.

e Transportsystemet konsekvent planeras i riktning mot ett mer
transporteffektivt samhélle.

e Forutsittningar skapas for att flytta 6ver gods fran vég till jirnvig
och sjofart ndr gods ska transporteras ldngre strackor 4n 30 mil.

e Infrastrukturplaneringen skapar forutsittningar for en mer tillgénglig
och tillforlitlig kollektivtrafik.

e Prioriteringen av infrastruktursatsningar behdver 1 hogre grad utga
fran transporteffektivitet och hur vi ska na bade klimat- och
tillgdnglighetsmal. Idag gor de samhillsekonomiska berékningarna
det svart att motivera atgérder och fa loss resurser till mer glest
befolkade delar av Sverige, da resurserna hela tiden ska satsas dér
flest fir nytta av dem. LO anser att en réttvis omstillning av
transportsystemet stiller krav pé att tydligare prioritera
infrastruktursatsningar utifrdn behovet av att skapa forutsittningar
for att alla ska kunna stélla om. Det finns darfor anledning att se
over hur infrastrukturdtgérder prioriteras.

Oka transportsektorns beredskap
LO vilkomnar att inriktningsunderlaget i flera avsnitt framhaller att Sverige
nu forstirker savél det militdra som det civila forsvaret, samt att behovet av
en mer robust beredskap adresseras.

LO vilkomnar att klimatforandringarna och behovet av klimatanpassning
omnimns, dven om det dr en utmaning som &r svar att uppskatta i sin helhet.
Arsnederbérden i Sverige har 6kat med runt 15 procent pa 50 &r. Statens
geotekniska institut (SGI) varnar for att Sverige kommer att drabbas av sex
génger fler skred drligen. Om ett robust transportsystem ska uppritthéllas
under kommande decennier ska vikten av stora investeringar och betydande
underhall inte underskattas.

LO noterar dock att det finns en rad utmaningar inom transportsystemet som
inte diskuteras tillrackligt utforligt. I vissa fall kan dessa utmaningar anses
ligga utanfor inriktningsunderlagets mandat, men LO anser likvil att
foljande maste framhéllas.

Sikerstill radighet for fungerande beredskap

LO noterar att runt 60 privata bolag trafikerar svensk jarnvég. Det dr svart
att se hur trafiken ska fungera tillfredsstillande 1 kristid, givet de problem
som &dr uppenbara i rddande lage. LO undrar hur planeringen ska fungera i
héndelse av hojd beredskap, och anser att olika exempel dér den statliga
radigheten Over jarnvédgen gradvis har 6kat bor studeras nédrmare (tre
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exempel &r Storbritannien, Norge och Nya Zeeland). Inriktningsunderlaget
noterar att Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap (MSB) har lyft
behovet av en modern variant av den tidigare byggnads- och
reparationsberedskapen (BRB). LO delar oron for att en ansvarig huvudman
for en modern byggnads- och reparationsberedskap dnnu inte finns &r
utpekad, samt att finansieringen dnnu sa linge ar holjd 1 dunkel.

Det dr ocksa noterbart att Trafikverkets uppdrag som beredskapsmyndighet
och sektorsansvarig myndighet inom beredskapssektorn Transporter
diskuteras forhallandevis oppet 1 inriktningsunderlaget. Det framhalls till
exempel att det &nnu finns oklarheter kring omfattningen av Trafikverkets
uppdrag samt kring finansieringen Med anledning av detta vill LO framhalla
vikten av tydliga direktiv och ett bestdmt ledarskap inom omradet.

Underskatta inte kompetensforsorjningens betydelse for beredskapen
Med anledning av BRB (se ovan) vill LO pdminna om att erfarenheterna
frén Ukraina understryker hur viktigt det dr att infrastruktur som jarnvag
snabbt repareras, samt att brander sldcks och att elen kommer tillbaka.
Dérfor anser LO att det dr vilkommet att civilplikt inom raddningstjénsten
och elforsorjningsomridet nu aterinfors. LO vill dock framhalla att de
berdrda yrkesgrupperna redan idag ar hart anstringda; att det saknas
personal; att det finns viktiga sdkerhets- och arbetsmiljoaspekter som
behover beaktas; samt att i synnerhet elforsdrjningsomradet préiglas av brist
pa egenanstilld personal samt entreprenadkontrakt.

Inriktningsunderlaget underskattar utmaningen med kompetensforsorjning
och déliga arbetsvillkor i ett flertal av de arbetaryrken som é&r centrala for
fungerade transporter i samband med hdjd beredskap. De senaste
decenniernas privatisering av delar av transportsystemen skapar utmaningar
vad géller till exempel underhall och planering. Samtidigt delar LO
angeldgenheten och ldgesbeskrivningarna vad géller den nédvindiga
forstarkningen av var civila beredskap — inte minst vad géller behovet av
tydligare besked i fragor som ror ledarskap, styrning och inte minst
finansiering.

Sékerstill ritt prissiattning av transporter

Trafikverket lyfter pa ett bra sdtt utmaningarna som kommer av att
elektrifierade transporter medfor minskad brinslebeskattning.
Brénsleskatterna dr, som myndigheten ocksa patalar, inte bara motiverade av
klimatskél utan dr ocksa fiskala och har dértill fungerat som en
marginalprisséttning 1 syfte att internalisera en rad externaliteter associerade
med végtransporter (trafikolyckor, buller, lokala partikelutslédpp, trdngsel,
vagslitage mm). LO efterlyser dock en storre transparens kring
myndighetens avfirdande av en kilometerskatt. Exempelvis skulle vi vilja
forsta de forvintade administrativa kostnaderna och de olika
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externaliteternas omfattning for kunna bedoma om 6kad inkomst- och
konsumtionsbeskattning dr det basta sittet att ersédtta dagens
brénslebeskattning.

Séikerstill kompetensforsorjning

LO vilkomnar att Trafikverket nu tydligare beskriver transportsektorns
utmaningar vad géller kompetensforsorjning d4n vad man gjort i tidigare
inriktningsunderlag. Med betydande investeringspucklar p flera omridden
under planperioden (till exempel 1 kommunala VA-nét, stamnit,
elproduktion och nya industrianldggningar) finns risk for en 6kad
konkurrens om begrinsade reala resurser inom bygg och anldggning. For att
klara dessa parallella investeringar behdver Sveriges egen
produktionskapacitet pa infrastrukturomrédet expandera. Hojda ambitioner
pa infrastrukturomradet kréver en béttre kompetensforsorjning, sarskilt om
man inte vill se ytterligare forsdmringar i1 kostnadsldget for underhéll och
nyinvesteringar.

Ett robust transportsystem kriver utbildade och kompetenta yrkesarbetare
som har god 16n och bra arbetsvillkor, inklusive rimliga scheman. Bristen pa
lokforare, som bland annat beror pa pensionsavgéangar, okad jarnvégstrafik
samt personalflykt pd grund av missndje med arbetsvillkoren, &r nigra
exempel.

LO anser att:

e yrkesutbildningen behdver byggas ut kraftigt. Samarbetet mellan
arbetsmarknadens parter och myndigheterna inom ramen for
Jarnvégscollege har fungerat bra och LO bifaller Trafikverkets
forslag om att se 6ver mdjligheten att sprida liknande upplégg till
andra branscher

e antalet deltagare 1 yrkesinriktad arbetsmarknadsutbildning ska
utokas, samt att Arbetsformedlingens kapacitet att anvisa arbetslosa
till studier maste forstérkas.

e transport- och infrastruktursektorn behdver géras mer attraktiv
genom béttre arbetsvillkor.

Sakerstill goda arbetsvillkor och forebygg arbetslivskriminalitet i
upphandling

LO ér kritisk till att inriktningsunderlaget saknar en analys av de stora
problem med fusk, social dumpning och illojal konkurrens som vi
fortfarande ser kopplat till anldggning av infrastruktur. Som
sektorsmyndighet bor Trafikverket tydligare uppméarksamma problemen
med arbetslivskriminalitet och foresléd atgarder mot desamma.

LO ser att fler oseridsa och kriminella aktorer anpassar sin affarsmodell for
att utnyttja det ofta snariga och komplexa upphandlingsregelverket.



Kriminella dras till den offentliga affdren eftersom det ar en perfekt cocktail
av stora summor pengar i kombination med bristande kontroll. Det leder till
att miljarder skattemedel hamnar i fickorna pa kriminella aktorer i stéllet for
att finansiera var vilfard. Det handlar om huvudmén som har en
affairsmodell som konkurrerar ut seridsa och 1dngsiktiga foretag genom att
utnyttja sina anstillda och bryta mot de lagar och regler som vi gemensamt
kommit dverens om. Det kan till exempel handla om brott mot
kollektivavtalet, brott mot utstationeringslagen, brott mot arbetstidslagen,
brott mot arbetsmiljélagen, brott mot skatteférfarandelagen, brott mot
socialforsidkringsregelverket och brott mot utlinningslagen. Det kan ocksé
handla om ménniskohandel och minniskoexploatering samt 6kad risk for
mer organiserade och grova brottsuppldagg kopplade till den organiserade
brottsligheten inklusive korruption, infiltration och otillaten paverkan,
upplégg for pengatvitt och finansiering av annan brottslighet.

Goda arbetsvillkor och seridsa aktorer dr en forutsittning for att gora
transportsekt- och infrastruktursektorerna attraktiva och ddrmed skapa
forutsittningar for en langsiktigt god kompetensforsorjning.

I arbetet med upphandlingar behover Trafikverket ta ett storre ansvar for att
sdkerstélla goda arbetsvillkor for arbetstagarna och goda konkurrensvillkor
for langsiktiga och seridsa foretag med kollektivavtal. Trafikverket uppger
att de 1 dag stéller krav pa arbetsrittsliga krav vilket ar positivt. Men att
stdlla krav rdcker inte. Stéllda krav maste dven foljas upp. Det ar viktigt att
folja upp samtliga leverantdrsled, eftersom problemen ofta uppstér i de
manga underentreprendrsleden d&ven om huvudentreprendren ér en serids
aktor.

LO anser dérfor att Trafikverket behover sikerstélla resurser for att
kontinuerligt folja upp de kontrakt som upprittas mellan bestéllare och
leverantor. Trafikverket behdver ocksa sékerstilla att leverantorens
kontraktsbrott sdsom utnyttjande av arbetstagare genom l6nedumpning, eller
brott mot lagar och regler ger kdnnbara konsekvenser for leverantoren.
Trafikverket méste ha en tydlig policy om hur oseridsa och kriminella
aktorer 1 samtliga leverantorsled ska stingas ute fran borjan och kunna
kastas ut nir de inte skoter sig.

Forhindra bérighets- och hastighetsnedséttningar pa bantyp 5 i ost-
vistlig riktning

LO ser med oro pa Trafikverkets bedomning att det &r fortsatt risk for nya
temporira eller ldngvariga bérighets- och hastighetsnedséttningar pd bantyp
5 1 Ost-véstlig riktning. Dessa jdrnvigar dr mycket viktiga for industrins
transporter. Eftersatt underhall leder till att industrin behdver genomfora
tusentals oplanerade lastbilstransporter nér jarnvigen inte fungerar. Om
underhallet av dessa banor genomfors 1 den takt som Trafikverket foreslér 1
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inriktningsunderlaget berdknas det ta 100 ar innan underhéllsskulden har
betats av. Utdver ett stort varde for industrin har upprustningen av dessa
banor ocksa ett stort virde for Sveriges beredskap.

LO anser dérfor att medel behover sékerstéllas for att sd snabbt som mojligt
atgdrda det eftersatta underhallet pa dessa banor.

Sakerstill tillracklig isbrytarkapacitet for befintliga och kommande
industrisatsningar

LO vill uppmirksamma regeringen pa att en fungerande isbrytarflotta &r
kritisk for befintlig svensk industri och for hela den svenska
industrisatsningen i norr samt for intermodala transporter och for Sveriges
beredskap. Flera hamnar ldngs norrlandskusten har behovt stinga ner under
perioder varvintern 2024, vilket har fatt stora konsekvenser for industrin.
Sveriges isbrytarflotta gér pa dvertid, och det tar 1dng tid att fi fram
reservdelar nér isbrytarna gér sonder. Det dr glddjande att fornyelsen av
isbrytarflottan har piborjats, men dessa satsningar &r inte tillrdckliga. LO
anser darfor att det dr viktigt att Sverige 1 den kommande
infrastrukturplaneringen tar ett helhetsgrepp om investering i isbrytare i
kommande nationell plan, inklusive finansiering av drift och underhéll av
isbrytningen.

Med vénlig hélsning
Landsorganisationen 1 Sverige

Susanna Gideonsson Marika Palmér-Rivera
Handliaggare
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