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Yttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag
for infrastrukturplaneringen for perioden 2026—
2037, rapport 2024:003

Bakgrund
Er beteckning: L12023/03919

Lansstyrelsen Visterbotten, hiar nedan bendmnd Léansstyrelsen, har fatt
mojlighet att yttra sig Over Trafikverkets inriktningsunderlag.

Sammanfattning

e [ norra Sverige sker nu enorma grona satsningar inom bland
annat fornybar energi, batteritillverkning och fossilfritt
stal. Investeringarna kommer i forléngningen att forandra hela
néringslivet 1 norra Sverige. En sddan explosionsartad utveckling
stdller stora krav pa infrastrukturen och Lansstyrelsen ser ett stort
behov av forstarkningar av vignét och jirnvigsinfrastruktur.

e Regeringen har i en serie beslut uppdragit at Trafikverket att
analysera vilken paverkan de stora foretagsetableringar och
foretagsexpansioner som pagar eller planeras i Visterbotten och
Norrbotten har for transportinfrastrukturen. Trafikverket har da
visat pa behov av att tidigareldgga Norrbotniabanan i sin helhet
samt en tidigareldggning av E4 forbifart Skelleftea.

e Mot bakgrund av den utveckling som sker i norra Sverige och de
uppdrag som Trafikverket tidigare haft 4r det anmérkningsvért att
Trafikverket i inriktningsunderlaget baserar sina berdkningar och
prognoser pa SCB:s trendframskrivningar som pekar mot
minskad sysselsdttning och minskad befolkning i de tvé
nordligaste ldnen.
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Léansstyrelsen stodjer Trafikverkets huvudinriktning i
inriktningsunderlaget av vidmakthallande av vig och jarnvag.
Léansstyrelsen ser med oro pa det skenande underhallsbehovet pa
vara vigar och jarnvigar och instimmer i att detta maste
hanteras.

Den utveckling som vi nu ser i Visterbotten kraver battre
infrastruktur som binder ihop de vdxande stiderna. Visterbotten
har for sma arbetsmarknadsregioner for att gora det attraktivt att
flytta hit. Umed som kunskapsstad med ett av landets storsta
universitet och Skellefted i den grona omstillningens epicentrum
med stort behov av arbetskraft maste kopplas ihop for att klara
kompetensforsorjningen.

Léansstyrelsen anser att Trafikverket i allt for liten utstrackning
beaktar det nya geopolitiska laget. Natointrdde stiller nya krav pé
var infrastruktur och det géller inte minst de Ost-vistliga straken i
norra Sverige som dr oerhort viktiga att forstirka for att kunna
tillfredsstilla behovet for militdra transporter och sédkerstilla in
och utflddet av varor. Lansstyrelsen tycker att behoven pa grund
av Nato-medlemskapet behdver inga 1 savél
inriktningsunderlaget som i den nationella planen. Aven de delar
av Forsvarsmaktens behov som kan utgdra en del av det
allménnas infrastruktur behover inkluderas.

Att prioritera vidmakthallande far dock inte leda till framskjutna
eller uteblivna investeringar dérfor maste kraftigt 6kade resurser
skjuts till. Lansstyrelsen menar att staten maste matcha de
historiskt stora investeringarna som nu genomfors i norra Sverige
genom att bygga ut infrastrukturen for att ldngsiktigt sékra var
gemensamma vélfard. Anslagen till
transportinfrastrukturplanerna maste dka i sddan omfattning att
funktionen i befintlig transportinfrastruktur kan aterupprittas och
vidmakthéllas

Det enskilt viktigaste objektet for Lansstyrelsen &r att fardigstilla
hela Norrbotniabanan i nértid och med ett tydligt malar. Ett
maélar dr en grundforutsittning for att berérda kommuner,
regioner, operatorer och néringsliv ska kunna planera och
genomfora sina investeringar som krivs for en fungerande
helhetslosning.

Lansstyrelsen anser att det behovs utdkade ekonomiska ramar for
lansplanerna pé regional nivad. Lansstyrelsen anser att
Léansplanernas mojlighet att bidra till att utveckla
transportsystemet, landsbygden och samhéllen i en hallbar
riktning har stora begransningar utifran de givna ekonomiska
ramarna.

Liansstyrelsen konstaterar med stor forvaning att Trafikverket
tyvirr inte svarat pa regeringens direktiv om att beakta Sveriges



Lansstyrelsen
Vasterbotten

Yttrande

3 (10)

2024-04-11 340-531-2024

ataganden avseende EU:s TEN-T forordning. Den innebér bland
annat att Sverige har dtagit sig att bygga ut stomntet till 2030. I
stomnétskorridoren Skandinavien-Medelhavet ingar bland annat
Norrbotniabanan.

Idag gir E4 utanfor alla storre stider utom Ornskoldsvik och
Skelleftea. Detta dr anmarkningsvart och Lénsstyrelsen anser att
dessa forbifarter behover fardigstillas inom kommande
planeringsperiod.

Det ar positivt att Trafikverket uppmarksammar fragan om
konfliktlosning med rennéringen i inriktningsunderlaget.
Léansstyrelserna i Norrbotten och Visterbotten har tidigare
tillskrivit regeringen om att Trafikverket borde fa ett uppdrag att
ta fram en modell for att kunna erbjuda fler skyddsatgérder for
att mildra den negativa paverkan pa renniringen i vdg- och
jarnvagsprojekt. Det skulle kunna minska konflikterna och

antalet dverklagningar.

Yttrande

Norra Sveriges historiska utveckling

Visterbotten har stora mdjligheter och utmaningar kopplade till

efterfrigan pa befintliga och nya produkter baserade pa lénets ravaror,
okad global handel och vixande besdksnéring. Bra transportinfrastruktur
och transportldsningar dr en av de viktigaste forutséttningarna for att

starka samspelet mellan orter, forstora och utveckla befintliga

arbetsmarknader och tillgéngligheten till utbildning. Det &r ocksa en

forutséttning for att gora det attraktivt for foretagande och boende 1 hela
regionen. For detta krivs framkomliga och sdkra vigar samt ett utvecklat

resande pé jarnvag.

Norra Sverige dr en mycket viktig del av Sveriges ekonomi, bland annat
genom den omfattande ravaruforsorjningen till savél den nationella som
den europeiska industrin. Sverige &r starkt beroende av att Norrbottens

och Visterbottens transportintensiva néringsliv har ett robust och

kapacitetsstarkt transportsystem for att bidra till Gvriga Sveriges och

Europas valfard.

I norra Sverige sker nu enorma gréna satsningar inom bland annat

fornybar energi, batteritillverkning och fossilfritt stal. Investeringarna
kommer i forldngningen att fordndra hela néringslivet i norra Sverige.
Sammantaget berdknas detta innebéra ett behov av 100 000 nya invanare

1 Norr- och Visterbotten. Norra Sverige har forutséttningarna att bli

ledande 1 den globala klimatomstéllningen. Genom att ligga 1 framkant
med ny innovativ héllbar teknik finns konkurrensfordelar for svenskt
ndringsliv och foretagande. Men en sadan explosionsartad utveckling
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stéller stora krav pa infrastrukturen och Lansstyrelsen ser ett stort behov
av forstarkningar av vignit och jarnvagsinfrastruktur.

Den utveckling som vi nu ser i Véasterbotten kraver béttre infrastruktur
for att binda thop de védxande stdderna, integrera arbetsmarknaderna och
skapa regionforstoring. Aktuell forskning visar att det finns en kritisk
grins pa en timme for pendling men redan pa strackor som kriaver langre
an 45 minuters restid noteras en dramatiskt avtagande
pendlingsintensitet. I dag tar det tva timmar att pendla med bil eller buss
mellan lénets tva storsta stider Umed och Skellefted men med en
utbyggd Norrbotniabana 45 minuter. Véasterbotten véxer i dag snabbt och
ar norra Sveriges befolkningsmotor men vi har for sma
arbetsmarknadsregioner for att gora det attraktivt att flytta hit. Umed
som kunskapsstad med ett av landets storsta universitet och Skelleftea i
den grona omstéllningens epicentrum med stort behov av arbetskraft
maste kopplas ihop for att klara kompetensforsorjningen.

Regeringen har i en serie beslut uppdragit at Trafikverket att analysera
vilken péverkan de stora foretagsetableringar och foretagsexpansioner
som pagér eller planeras i de tva ldnen har for transportinfrastrukturen. I
september 2023 presenterade Trafikverket sitt regeringsuppdrag att
analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och
Visterbottens 1an kopplat till dessa etableringar. Man kommer till
slutsatsen att det ar tidskritiskt att fa till infrastruktur for att bista den
grona industriomstdllningen 1 norra Sverige. Trafikverket visade pa
behov av att tidigareldgga Norrbotniabanan i sin helhet for att mota
kommande behov av arbetspendling i omradet samt att 6ka
godskapaciteten mellan norra och mellersta Sverige. Av utredningen
framgick dven att en tidigareldggning ar mdjlig. Trafikverket foreslog
dven en tidigareldggning av atgéard E4 forbifart Skellefted.

Natomedlemskapet innebar nya forutsattningar

Det dr inte bara den grona omstéllningen som stéller krav pa var
infrastruktur. Med ett fordndrat geopolitiskt lage i kombination med
Finlands och Sveriges Nato-intrdden foréndras forutsattningarna 1
grunden och stiller ytterligare krav pa transportinfrastrukturen i norra
Sverige med vara landgrianser mot Norge och Finland. Vart
transportsystem maste ses 1 ett helt nytt ljus dér norra Sverige kan bli
avgorande for Finlands forsorjning vid en storre konflikt 1
Ostersjoomradet.

Med ett fordndrat sédkerhetsldge i omviérlden och inte minst 1 vért
ndromrade blir den militdra mobiliteten 1 Sverige och Europa allt
viktigare. Lansstyrelsen anser att Trafikverket i allt for liten utstrickning
beaktar det nya geopolitiska ldget. Natointrdde innebér nya krav pa att
samhillet ska kunna std emot kriser. Transportsystemet ar ett av de
omraden som dr sarskilt utpekad for behov av upprustning f6r 6ka
motstandskraften. Atskilliga héindelser har under senare ar visat hur
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storningskansliga infrastruktursystem ar som pa Malmbanan dér trafiken
statt stilla under langa perioder i vinter.

Linsstyrelsen ser att de Ost-vistliga straken ar oerhort viktiga att
forstiarka for att kunna tillfredsstélla behovet for militira transporter
inklusive material och personal frén Ost till vést sdvil som att sdkerstélla
in och utflédet av varor. Transportlederna 1 Ost-véstlig riktning i norr &r
direkt undermaéliga och Sverige star infOr stora investeringsutmaningar
for att mota de mest nddvindiga infrastrukturella behoven de kommande
aren. Ur ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv behover
omradesoverskridande prioriteringar genomforas, vilka med fordel kan
samordnas med dvriga nordiska lédnder for att skapa sé stor nytta som
mojligt. Dessutom finns mojligheter till finansiering via EU och Nato,
vilka maste védgas in och nyttjas maximalt. Lansstyrelsen ser att det Ost-
vistliga straket fran Finland genom Visterbotten till Atlantkusten i Mo i
Rana okar i1 betydelse och méste forstirkas. Sverige behdver komplettera
vart nord-sydliga fokus i infrastrukturutvecklingen med ett ost-véstligt.

Linsstyrelsen anser att behoven pa grund Nato-medlemskapet och
utvecklingen av virdlandsstodet behover ingé i saval
inriktningsunderlaget som i den nationella planen. Aven de delar av
Forsvarsmaktens behov som kan utgdra en del av det allménnas
infrastruktur behover inkluderas.

Prognosstyrning och bilden av norra Sverige

Mot bakgrund av denna utveckling och de uppdrag som Trafikverket har
fatt ar det anméarkningsvirt att de berdkningar och prognoser som gors i
detta dokument sé tungt baseras pa SCB:s trendframskrivningar. Dessa
framskrivningar har fatt mycket kritik for att de inte tar hénsyn till
snabba fordndringar som de vi nu ser i norra Sverige. |
underlagsrapporten till Trafikverkets inriktningsunderlag framgar att
sysselsittningen i de fyra nordligaste 1inen kommer att minska med
mellan 3-7 % fram till &r 2040, befolkningen minskar och efterfragan pé
skog, trd, malm och stal kommer att minska med en nedgang i
efterfrigan av godstransporter som foljd.

Lansstyrelsen anser att det dr anmarkningsvirt att Trafikverket 1
inriktningsunderlaget i sa stor utstrackning utgér fran dessa siffror, Inte
minst ndr man for nagra ménader sedan presenterade rapporten
’Tilldggsprognos for de stora industriinvesteringarna i1 Norrbottens och
Visterbottens 14n” dar man forutspar en kraftig befolkningstillvaxt, okat
transportarbete pa vig samt 6kade godsvolymer i Visterbotten fram till
ar 2040.

Utvecklingen ér inte densamma 6verallt i landet vilket framgér i
inriktningsunderlagets alternativa prognoser men detta kunde uttryckas
tydligare pa fler stéllen i rapporten. Annars riskerar vi att cementera
redan befintliga strukturer 1 stéllet for att styra mot ett 6nskat scenario
om framtiden for att klara samhéllsutmaningarna, inte minst klimatet.
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Jarnvagssatsningar avgorande for utvecklingen men det
efterslapande underhallet maste hanteras

Trafikverkets huvudinriktning i inriktningsunderlaget utgors av
vidmakthallande av vig och jarnvéig. Lansstyrelsen ser med oro pé det
skenande underhallsbehovet pa vara vagar och jarnvigar och instimmer
1 att detta maste hanteras. Inte minst norra Sverige ar hart drabbat av
standiga infrastrukturella fel 1 jirnvagsanlaggningen och senast med
historiens lingsta avstingning av Malmbanan vister om Kiruna. Aven
viagunderhallet, inte minst av det lagtrafikerade végnitet, dr i stort behov
av forbéttringar di det annars innebédr en forsdmrad robusthet, komfort
och att vigkapitalet paverkas negativt. I Vésterbottens 14n, som upptar
en attondel av Sveriges yta, s& kommer vigarna alltid vara helt
avgorande for tillgdngligheten och grunden for landsbygdsutveckling.
Langa avstdnd mellan bostad, arbete, skola och annan samhéllsservice
praglar vardagen for stor del av befolkningen dir vdgen dr enda
alternativet.

Trafikverkets huvudinriktning med fokus pa vidmakthéllande innebar
daremot framskjutna och uteblivna investeringar om inte kraftigt 6kade
resurser skjuts till, vilket enligt Lansstyrelsen mening ar en ohallbar
situation. Detta inte minst i norra Sverige med ett redan overbelastat
jarnvagsnit 1 kombination med pdgdende och kommande investeringar i
regionen som kommer genera sévil nya godstransporter som ett stort
behov av persontransporter for att sikra kompetensforsorjning och
attraktivitet. Vi behover dven mer kapacitet for att klara
vidmakthéllandet av dagens jarnvdg. Lansstyrelsen menar att staten
maste matcha de historiskt stora investeringarna som nu genomfors i
norra Sverige genom att bygga ut jirnvigen och for att langsiktigt sdkra
var gemensamma vélfard.

Norrbotniabanan

Det enskilt viktigaste objektet for Lansstyrelsen ér att fardigstilla hela
Norrbotniabanan i nértid och med ett tydligt mélar. Ett malar ar en
grundfOrutsittning for att berérda kommuner, regioner, operatdrer och
néringsliv ska kunna planera och genomfora sina investeringar som
kravs for en fungerande helhetslosning.

Med ett redan Overbelastat jirnvagsnat i kombination med pagaende och
kommande gigantiska investeringarna i regionen maste det finnas en
tydlighet om att Norrbotniabanan, i sin helhet, ska finansieras och
byggas, vilket inte inriktningsunderlaget ger.

Norrbotniabanan kommer medfora kraftigt utokade
arbetsmarknadsregioner och en 6kad attraktivitet for boende 1 stréket.
Jarnviagen kommer att innebdra helt nya resmdjligheter och den ér
diarmed den viktigaste pusselbiten i att skapa en attraktiv och dynamisk
region. Vilket dr en grundldggande forutséttning for att mojliggora den
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forviantade befolkningsdkningen och skapa ett héallbart resande som
tryggar kompetensforsorjning och attraktivitet i regionen.

Lanstransportplaner

Trafikverket framhaller i inriktningsunderlaget att l4nsplanerna har en
viktig funktion med god potential att genomfora lonsamma investeringar
med god maluppfyllelse pa regional niva. Lansstyrelsen anser att
Léansplanernas mojlighet att bidra till att utveckla transportsystemet,
landsbygden och samhaéllen i en héllbar riktning har stora begransningar
utifran de givna ekonomiska ramarna. Lansplanen for Visterbottens lédn
ar 1 sammanhanget véldigt begrinsad med tanke pé de uppgifter den ska
fylla pa ett mycket omfattande statligt vagnat. Lansstyrelsen anser darfor
att det generellt behovs utdkade ekonomiska ramar for ldnsplanerna och
specifikt en 6kad andel av ramen till Vésterbottens ldnsplan. Nuvarande
modell {for fordelning av de ekonomiska ramarna till
lanstransportplanerna bygger till 6vervigande del pé antalet
folkbokférda invanare i respektive region. Denna modell viger inte in
omfattningen av det statliga vignitet i respektive region eller
omfattningen pé den trafik som bedrivs pa végarna i tillrdcklig
omfattning.

Finansiering

Som framgétt ovan sa ser Lansstyrelsen med oro pé hur uteblivna eller
forsenade viktiga transportinfrastrukturinvesteringar kan komma att
paverka de historiskt omfattande investeringarna samt de konsekvenser
detta kan fa for hela samhillsbygget och kompetensforsdrjningen, om
inte de ekonomiska ramarna utdkas kraftigt. Anslagen till
transportinfrastrukturplanerna maste dka i sddan omfattning att
funktionen i befintlig transportinfrastruktur kan aterupprittas och
vidmakthéllas samtidigt som behov av investeringar for att utveckla
infrastrukturen kan prioriteras i viktiga nationella gods- och
pendlingsstrak.

Utifrdn de underlag som Trafikverket redovisat sd kan Lénsstyrelsen inte
se ndgot annat alternativ én att det dr nddvéndigt med en forstirkning 1
enlighet med minst 20 procents alternativet. Detta samtidigt som de mest
tidskritiska infrastrukturinvesteringarna hanteras genom lanefinansiering
1 enlighet med Trafikverkets forslag i tidigare nimnda regeringsuppdrag
om atgérder i infrastrukturen i Norrbottens och Vésterbottens lan, for att
inte riskera att tappa tempo. Utover det ar det viktigt att Sverige jobbar
for en 6kad andel medfinansiering frdn EU, inte minst inom EU:s
utpekade stomnétskorridor.

TEN-T

[ regeringens uppdrag till Trafikverket om att ta fram
inriktningsunderlaget sa trycker regeringen i flera avseende pa att
planeringen ska ske 1 ett systemperspektiv for langre strak som okar
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samhéllsnyttan av transportinfrastrukturen och att detta ocksa sker i
dialog med ovriga nordiska ldnder for gransoverskridande strak. I
sammanhanget ombads dven Trafikverket att sérskilt beakta Sveriges
ataganden gentemot EU och att genomfora utbygganden av
stomnétskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-
Ostersjon.

Aven om Linsstyrelsen ovan huvudsakligen lyft fram jarnvigssatsningar
1 Visterbottens 1dn sa vill vi podngtera att dessa ocksa ar en avgdrande
del i det langvdga sammanhéllna och gransdverskridande strak som EU
lyft in som en del av stomnétskorridoren Skandinavien-Medelhavet. Det
innebadr i1 praktiken att Sverige darmed har atagit sig att uppfylla kraven 1
EU:s TEN-T forordning genom att bygga ut stomnatet till 2030. Vi vill
ocksa podngtera, att forutom de tidigare ndmnda atgiarderna pa
Norrbotniabanan &r det av stor vikt att dvriga atgérder 1 Botniska
korridoren, Malmbanan inklusive Luled-Boden, Nya Ostkustbanan och
Godsstraket genom Bergslagen féardigstalls for att stadkomma det
langvdga sammanhallande strak som dr av stor betydelse for
Visterbotten, Sverige och EU.

Linsstyrelsen konstaterar med stor forvaning att Trafikverket tyvirr inte
svarat pa regeringens direktiv om att beakta Sveriges dtaganden
avseende EU:s TEN-T forordning utan bara podngterar att EU-
kommissionen kan medge undantag om atgirder inte kan motiveras
samhéllsekonomiskt. Det vore ett bra tydliggérande om Trafikverket
uppfyllde regeringens direktiv och rdknade pa vad en full utbyggnad av
stomnétskorridorerna skulle kosta, hur mycket medfinansiering fran EU
som det skulle kunna uppbringa samt nir korridorerna kan anses vara
klara.

Rennaringen

Det ér positivt att Trafikverket uppmérksammar frdgan om
konfliktldsning med rennéringen 1 inriktningsunderlaget. Som
Lénsstyrelserna i Norrbotten och Visterbotten tidigare tillskrivit
regeringen s anser vi att Trafikverket borde fa ett uppdrag att ta fram en
modell for att kunna erbjuda fler skyddsatgérder for att mildra den
negativa paverkan pa renniringen i vig- och jarnvagsprojekt.
Lansstyrelsens foreslar dven att Trafikverket far i uppdrag att ta fram en
modell for ekonomisk erséttning till rennédringen 1 vdg- och
jarnvégsprojekt. Detta skulle kunna minska konflikterna och antalet
overklagningar 1 samband med den fysiska planeringen av
transportinfrastrukturprojekt.

Lansstyrelsen tycker att Trafikverket formedlar en felaktig bild 1
inriktningsunderlaget och pé ett onddigt sétt pekar ut en viss grupp nir
man skriver att "idag 6verklagas i regel alla nya infrastruktursatsningar
av samebyar”. Det sker manga andra overklagningar i dessa processer av
andra dn samebyar, men saklart av andra orsaker.
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Flyg

Liansstyrelsen saknar ett resonemang kring de regionala flygplatsernas
roll 1 transportsystemet samt forutsittningar for finansiering. Idag tar
kommuner och regioner ett stort ansvar for savél néringslivets
forutsattningar till utveckling som tillgéngligheten och
samhiéllsberedskap. Néringslivet dr idag en del av en global marknad och
utvecklingen av basindustrin kriaver alltmer specialistkompetens. Den
exportintensiva industrin i Visterbotten innebér behov av snabba och
frekventa anslutningar till Arlanda for resor vidare ut i viarlden. De
regionala flygplatserna har dessutom en viktig samhallsfunktion att
upprétthalla vid samhéllskriser, olyckor samt beredskap.

Elflyget lampar sig bra i norra Sverige eftersom avstanden dr ldnga och
passagerarmingderna sma. De mindre flygplatserna i Vésterbotten kan
fa en storre betydelse tack vare mindre elflygplan och nya linjer kan
utvecklas som i dag inte gar att f4 1onsamhet i med stora flygplan

Ovriga synpunkter

Linsstyrelsen dr positiv till den foreslagna fortsatta anpassningen av
véagnitet till barighetsklass 4 (BK4) for lastbilar upp till 74 ton. Det &r en
viktig del 1 att effektivisera transporterna pa vig och i kombination med
ett utdkat nit for langre lastbilar upp till 34,5 meter innebér det 14gre
klimatpaverkan och transportkostnad per transportvolym. Dessa atgirder
ar sarskilt viktiga i norra Sverige dér skogsindustrin och gruvnéringen ar
beroende av transporter i omraden dir det saknas jarnvdg. BK4 ger lagre
klimatpdverkan per transportvolym och stérker samtidigt néringslivet.

Idag gér E4 utanfor alla storre stider utom Ornskdldsvik och Skellefted,
med ldgre hastighet, 6kad restid och barridreffekt for staderna som foljd.
Med framfor allt betydande problem med avgaser och miljoproblem som
ger allvarliga konsekvenser for bade natur och ménniskor. Att
utformningen av E4:an, som star for en betydande del av Sveriges nord-
sydliga végtrafik, ska bidra till god luftkvalitet, bullerfri miljo, snabba
transporter, 6kad framkomlighet och mgjlighet till regionforstoring ar
sjdlvklart. Lansstyrelsen anser att det 4r anméarkningsvart att
Trafikverket dnnu inte byggt dessa forbifarter som behdver fardigstillas
inom kommande atgérdsplaneringsperiod. Lansstyrelsen vilkomnar
darfor Regeringens uppdrag till Trafikverket att verka for finansiering av
en tidigareldggning av genomforandet av objekt E4, forbifart Skelleftea,
L12024/00654 och ser fram emot ett snabbt fardigstillande.
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De som medverkat i beslutet

Samrad 1 detta drende har skett med Region Visterbotten, Lansstyrelsen
Norrbotten och Region Norrbotten.

Beslutet har fattats av landshovding Helene Hellmark Knutsson med
handldggaren for ledningsstod Mikael Bergstrom som foredragande.

NS

Helene Hellmark Knutsson

Mikael Bergstrém
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