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Lansstyrelsen i Kronobergs 1an lamnar harmed synpunkter
Trafikverkets inriktningsunderlag.

Sammanfattning

Lansstyrelsen konstaterar att det finns behov av ytterligare dtgarder
utover dagens beslutade styrmedel och investeringar i
infrastrukturen och for att nd klimatmalen. Tillampningen av
prognoser och analyserna bor utvecklas for att stodja det arbetet
ytterligare. Lansstyrelsen delar bilden av en bred palett av atgarder
utover investeringar som kravs for att nad malen. Vi ser ocksa behov
av inférande av ett konverteringsstod for befintlig fordonspark samt
utokad kapacitet for godstrafik pa jarnvag. Trafikverket gor en viktig
insats pé regional niva vid medverkan i kommunernas och regionens
arbete for ett transporteffektivt samhalle. Ett utokat arbete inom
manga omraden kravs for att minska trafikmangden.

Lansstyrelsen ser positivt pa satsningar for att gynna biologisk
mangfald och bekdmpa invasiva arter men konstaterar att behoven
ar annu storre. Nya vetenskapliga ron angdende negativa
halsoeffekter av luftféroreningar kraver nya synsatt pa
transportarbetet.

Vi beskriver Kronobergs lans roll och inriktning for totalforsvaret
infor nasta planeringsomgang.

Lansstyrelsen stodjer atgarder for 6kad trafiksakerhet, omprévning
av investeringobjekt samt en forstarkt satsning pa drift och
underhadll. Det finns en potential i lanstransportplanernas bidrag till
kostnadseffektivitet och trafiksakerhet. Vi ser ocksa en mojlighet i

Postadress: 351 86 Vaxjo Telefon: 010-223 70 00 E-post: kronoberg@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/kronoberg
www.lansstyrelsen.se/kronoberg/personuppgifter


mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:li.nationellplan@regeringskansliet.se

Lansstyrelsen i Kronobergs lan Yttrande 2(7)

2024-04-03 314-2024

att satsa pa hallbara infrastrukturinvesteringar vid en generell
nedgang i byggbranschen.

1. Malens och principernas tillampning i
inriktningsplaneringen

Det ar bra att underlaget ar upplagt i analogi med fyrstegsprincipen.
Det ger en samlad bild av vilken typ av styrmedel som kravs for att
oka mojligheterna for en hallbar utveckling av transportsystemet.
Lansstyrelsen anser att det framgar av beskrivningen att det uppstar
ett problem nar bade de transportpolitiska malen och klimatmalen
anvands som utgangspunkt for transportsystemets utveckling. De
transportpolitiska malen formulerar inte i forvag bestamda
trafikvolymer samtidigt som det kravs bade minskade utslapp och
minskad trafikmangd for att na klimatmalen.

2. Transportsystemet - nulage och utveckling

Lansstyrelsen stodjer tillampningen av basprognosen pa det satt
som beskrivs i underlaget; som en referensutveckling for
utvardering. Prognosen visar att det finns behov av ytterligare
atgarder for att nd malen.

Lansstyrelsen vill ocksa lyfta fram ett grundlaggande hinder i ar-
betet med att nd de méal som berors av transportomradet. Namligen
den kostnads- och nyttoanalys (ASEK) som Trafikverket anvander
och som inte i tillrdcklig grad bidrar till maluppfyllelse. Denna typ av
analyser ar anvandbara nar ett antal liknande atgirder behover
vagas mot varandra, till exempel olika vagstrackningar. Nar politiska
mal ska uppfyllas behdvs en annan typ av analys, som gor att de
beslutade malen kan nés pa ett kostnadseffektivt satt. Det ar darfor
kostnadseffektivitetsanalyser som behover anvandas i detta
sammanhang.

Det finns ocksé andra forsvarande aspekter av att anvinda ASEK
som nivan for diskonteringsranta och en hog vardering av restid
med till exempel bil. Detta gor ocksa att analysverktyget inte bidrar
till att uppfylla klimatmal och andra nationella miljomal. Det
forstarker ocksa strukturer som bidrar till ojamlikhet och ojam-
stalldhet i bade trafiksystemet och i samhallet i dvrigt.

En annan brist i ASEK ar att verktyget i hogre grad vager in positiva
effekter, men inte vager in negativa effekter exempelvis i form av
utslapp av koldioxid. Det gor att analysen konsekvent dverskattar de



Lansstyrelsen i Kronobergs lan Yttrande 3(7)

2024-04-03 314-2024

samhallsekonomiska vinsterna av atgarder som leder till 6kade
utslapp, vilket da gynnar att klimatnegativa insatser genomfors pa
bekostnad av klimatpositiva insatser.

3. Forslag for kad maluppfyllelse

Lansstyrelsen valkomnar en samlad beskrivning av forslag for 6kad
maluppfyllelse. Vi stodjer lampliga atgarder for prissattning av
transporter, tillganglighet, klimatpaverkan, miljo- och halsa,
trafiksidkerhet samt civil beredskap. Atgarderna behéver balansera
kostnaderna for olika trafikslag och darmed ge mer utrymme for
investeringar som bidrar till ett robust system, 6kar
kollektivtrafikens tillforlitlighet och minskar miljo- och
klimatpaverkan.

3.2 Tillganglighet
Att anpassa trafiklagstiftningen till cykeltrafikens forutsattningar
bor vara en mycket kostnadseffektiv atgard.

Region Kronoberg arbetar inom uppdraget BY2030 sarskilt med
landsbygdsutveckling for att 6ka lanets boendeattraktion eftersom
det finns ett behov av kompetensforsorjning av lanets naringsliv. Det
ar darfor sarskilt intressant for Kronoberg att delta i och bidra till
hallbara l6sningar for mobilitet och tillginglighet pa landsbygder.
Aven 16sningar for turisters resor ar ett intressant
utvecklingsomrade som vi vilkomnar.

3.3 Klimatpaverkan

Det ar gladjande att Trafikverket bedomer att transportpolitikens
mal och mélen for klimatpolitiken skulle kunna nas. Eftersom det
samtidigt framgar att infrastruktursatsningarnas bidrag till
maluppfyllelsen ar liten, ar det fortfarande oklart om de atgarder
som foreslas bidrar tillrackligt.

Utgangspunkten i direktivet for infrastrukturplaneringen och i re-
geringens klimatpolitiska handlingsplan ar att nationella och glo-
bala klimatmal samt Sveriges klimatataganden gentemot EU ska
uppnas. Lansstyrelsen anser att inriktningsunderlaget saknar tyd-
liga skrivningar och tillrackligt 1angtgdende atgardsforslag fér hur
transportplaneringen ska bidra till detta.

Den klimatpolitiska handlingsplanen lyfter ocksa fram att en hogre
transporteffektivitet och aven en lagre niva av trafikarbete ar
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kostnadseffektiva satt att nd klimatpolitiska, naringspolitiska och
transportpolitiska mal. Lansstyrelsen ser har ett behov av att Tra-
fikverket behover ansluta sig till regeringens vidare definition av
transporteffektivitet och efterlyser atgarder som fokuserar detta
omrade. Som forslag och exempel finns det stader i Norge som har
mal som innebar nolltillvaxt for individuellt fordonsbaserat trans-
portarbete, all tillvaxt inom transportarbetet ska ske med kollektiva
fardmedel.

Lansstyrelsen haller med om att det ocksé kravs biobranslen som
komplement till elektrifiering for att kunna na klimatmalen. Det i sin
tur kraver ett stdd for konvertering av befintlig fordonspark.

Lansstyrelsen vill understryka vikten av att utnyttja hela kapaciteten
av energieffektivisering inom transportarbetet. En elektrifiering av
lastbilar innebar en effektivisering men mer av transportarbetet
behover ocksa ske pé jarnvag. Vi anser att det ar nédvandigt att
utoka kapaciteten for godstrafik, for att klara av bade samhaéllets
transport- och elférsorjningsbehov.

Forslag som bidrar till att paskynda utbyggnaden av
laddinfrastruktur och vatgasinfrastruktur ar angelagna. Vi ser
positivt pa forslag om att Trafikverket och Energimyndigheten kan
f4 uppdrag som kan underlatta den utvecklingen.

Lansstyrelsen anser att det ar angelaget att arbeta aven for minskad
trafik trots att det tar tid och ar svart. Lansstyrelsen vill peka pa att
atgarder for okad transporteffektivitet som leder till dverflyttning till
fordon med lagre utslapp ocksa kan ge minskad trafik. Det blir fallet
om till exempel kollektivtrafikresor ersatter personbilstransporter.
Med tanke pd den 6kning av resande med tag som har skett och som
vantas fortsatta, bor det finnas potential till 6verflyttning fran andra
trafikslag. Nar det galler resursforbrukningen bor aven utrymmet
som transportinfrastrukturen och fordonen upptar i tatorter
beaktas. Samma mangd fordon med andra branslen upptar
fortfarande stort utrymme i tatorter och hindrar framkomligheten
for gdende och cyklister.

Lansstyrelsen kan bekrafta att Trafikverkets medverkan i
kommuners och regioners fysiska planering ar betydelsefull i arbetet
for ett transporteffektivt samhalle.
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3.4 Milj6 och halsa

Lansstyrelsen ser positivt pa inriktningen att aterstalla biologisk
mangfald och bekdmpa invasiva arter. Det finns dock ett stort behov
av fler konkreta atgarder for att uppfylla direktivets krav pa att
beakta biologisk mangfald. Positiva insatser har paborjats men det ar
langt kvar innan vi uppnar det Trafikverket skriver om
"transportinfrastrukturen landsomfattande natverk generellt ar
positivt for att knyta samman omraden med hog biologisk mang-
fald”. I dagslaget ar den totala effekten negativ i form av hinder och
fragmentering av landskapet.

Nya vetenskapliga ron visar att negativa halsoeffekter av luftfor-
oreningar kan ses vid mycket lagre nivaer an vad som var kant ti-
digare. Ett nytt synsatt behovs darfor pa transportarbetet paverkan
pa medborgarnas hilsa. Det pakallar ocksé att atgarder vidtas i
hogre utstrackning. Detta ar en mojlighet for Trafikverket att i hogre
grad verka for hansynsmaélet och ar i linje med den klimatpolitiska
handlingsplanen.

3.5 Trafiksakerhet

Lansstyrelsen ser positivt pa de dtgarder som foreslas for okad
trafiksakerhet. Forutom att ge direktiv till
lanstransportplaneuppréttarna att satsa p4 motesseparering, finns
det behov av att utoka medlen till lanstransportplanerna.

Lansstyrelsen ser atgarder for hastighetsefterlevnad och
hastighetsanpassning som mycket kostnadseffektiva atgarder i
forhallande till malsattningarna.

Utformning och underhall av gdng- och cykelvagar ar ett viktigt
omrade att prioritera, liksom ett mer samordnat arbete for att
motverka suicid och olycksfall pa jarnvag.

3.6 Civil beredskap

Infor fortsatt arbete med att bygga upp kunskap kopplat till kris och
hojd beredskap vill Lansstyrelsen skicka med f6ljande beddmningar
gallande Kronobergs lan.

Kronobergs l4n antar och planerar for att transportbehovet till /fran
Kronoberg dkar med totalférsvaret. Med utgangspunkt i de
militarstrategiska omradena i sddra och sydostra Sverige antas
Kronoberg vara ett lan dit civilbefolkningen soker sig for skydd och
uppehalle. Beddmningen ar att befolkningen i Blekinge och Skane
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kommer att soka sig mot Kronoberg. Utover dkade volymer av
persontransporter ar antagandet att mer férsorjningsberedskap som
livsmedel, insatsvaror och sjukvardsmaterial behover tillforas lanet
med transporter pa vag, jirnvag och flyg for att forsorja
tillkommande befolkning.

Kronobergs lan planerar tillsammans med Forsvarsmakten,
kommuner och andra aktorer fOr att etablera ett antal
understodsomraden som ar en del av vardlandsstodet till
ankommande militira férband fran andra Natolander.
Understddsomradena ar ett nav for att gruppera militara forband
och dess utrustning som antingen ska forsvara Sverige eller for
vidare transport till annat Natoland. En forutsattning for
vardlandsstodet ar att det finns fungerande transportinfrastruktur
bade i 6st-vastlig samt syd-nordlig riktning. Infrastrukturen behéver
ocksa vara resilient for att uppratthalla de folkrattsliga principerna
genom att skilja militar och civil verksamhet at i transportsystemet.
Flera transportalternativ ar ocksd mycket betydelsefullt for att
minska effekterna av sabotage eller andra typer av paverkan mot
transportinfrastrukturen.

4. Forslag for effektivare genomfdrande av
atgarder

Battre kostnadsstyrning och -kontroll i investeringsprojekt ar
vasentligt for en effektiv anvandning av de investeringsmedel som
avsatts. Kommunerna ser ocksé en potential i att genomfora mer
kostnadseffektiva investeringar om storre anslag ges till

lanstransportplaner och till samfinansiering, dar det finns méjlighet
till lokal kostnadsstyrning.

Lansstyrelsen ser positivt pa att omprovningar av projekt kan goras
vid planrevideringar for att minska pa den lasningseffekt som
nuvarande planeringsprocess ger. Det kommer att uppsta aven
negativa effekter av det eftersom det innebar att osakerheten 6kar
och en langsiktig planering forsvaras. Eftersom foérutsattningarna
och behoven férandras under de langa ledtiderna ar det &nda mer
andamalsenligt att 0ppna for omprdévningar. Det har bland annat
betydelse for mojligheten att uppna de malsattningar vi har globalt
och nationellt.



Lansstyrelsen i Kronobergs lan Yttrande 77

2024-04-03 314-2024

5. Drift och underhall av vagar och jarnvagar

Lansstyrelsen haller med om att det viktigaste for transportsyste-
mets funktion ar att anvanda och forvalta den existerande infra-
strukturen pa ett sd effektivt satt som mojligt. Vi delar darfor aven
slutsatsen att det ar en effektiv inriktning att atgarda eftersatt
underhall. Bland annat kan det ge upphov till ligre negativ
miljopaverkan genom farre nya anlaggningar och att nuvarande
anlaggningars negativa miljopaverkan minskas.

6. Utveckling av infrastrukturen

Lansstyrelsen ser en mojlighet i att under en tid med nedgang inom
byggsektorn lagga extra resurser pa infrastruktursatsningar. Det kan
forbattra forutsattningarna for okat bostadsbyggande och
arbetspendling. En utvardering av stadsmiljoavtalen bor slutforas
och beroende pa utfallet bor 1ampliga former for nya satsningar pa
gang- och cykel samt kollektivtrafik tas fram. En stdrre satsning pa
lansplanerna kravs for att de ska kunna bidra mer till de
transportpolitiska mélen.

8. Effekter av olika ramnivaer

Redogorelsen for hur hallbarhetsaspekterna integrerats ar mycket
kortfattad. Den ger i nulaget en bild av att integreringen inte har
genomforts i tillracklig omfattning. Transportplaneringen bor i
hogre grad kunna bidra till en hallbar utveckling.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshdvding Maria Arnholm med lansarkitekt
Leila Aalto som foredragande. I den slutliga handlaggningen har aven
lansradd Malin Almgqvist, avdelningschef Carin Lamme Lindh,
bitradande verksamhetsansvarig for forsvars- och
beredskapsenheten Fredrik Nygren och klimat- och
energisamordnare Per-Anders Persson och deltagit.
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