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Sammanfattning

Nedan sammanfattas nigra av Lansstyrelsens huvudsakliga
synpunkter. Dessa tillsammans med 6vriga synpunkter och forslag
utvecklas langre ned i dokumentet.

Norra Sveriges historiskt omfattande industriinvesteringar ar ett
resultat av att Sverige ska bli den forsta fossilfria valfardsnationen.
Staten maste kunna bemdota de historiskt omfattande
miljardinvesteringarna som sker inte minst i norra Sverige genom
kraftfulla transportinfrastrukturinvesteringar for att klara av
godstransporterna, kompetensforsorjningen och
klimatomstallningen. Det handlar inte minst om att fardigstalla
viktiga jarnvagsstrak for effektiva persontransporter samt langa,
tunga och snabba godstdg. Med utgangspunkt i
inriktningsunderlagets beskrivningar och forslag s& anser
Lansstyrelsen sammanfattningsvis att:

- Prognosstyrningen och den férmedlade bilden av
utvecklingen i norra Sverige aventyrar de framtidssatsningar
som pagar och som planeras.

- Vidmakthallande av vag- och jarnvagssystemet ar viktigt och
maste hanteras. Men i norra Sverige kravs ocksa en kraftfull,
forcerad jarnvagssatsning med tydliga mélar for
fardigstallande av:

- Norrbotniabanan som en del av den Botniska korridoren
- Atgardspaket fér Malmbanan inklusive 1dngsiktig
utvecklingsstrategi for etappvis utbyggnad av dubbelspar.
- Dubbelspéar Luled-Boden

Postadress: 971 86 Lulea Telefon: 010-225 50 00 E-post: norrbotten@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/norrbotten

www.lansstyrelsen.se/norrbotten/personuppgifter



Lansstyrelsen Norrbotten Yttrande 2(12)
2024-04-12 825-2024

- Lansplanen for Norrbottens lan inte har méjlighet att bidra
till samhallsbygget pa ett dnskvart sitt pa grund av bristande
ekonomiska ramar. Lansplanernas ramar behéver darfor
generellt utokas och Norrbottens andel av denna 6ka.

- Trafikverket tydligare maste beakta EU:s TEN-T foérordning
och i enlighet med regeringens direktiv redovisa vad dessa
ataganden skulle innebar for konsekvenser for den svenska
utbyggnaden av stomnatskorridoren Skandinavien-
Medelhavet. En fullt utbyggd och val fungerande
stomnatskorridor dar bland annat Malmbanan inklusive
Lulea-Boden, Haparandabanan, Norrbotniabanan, Nya
Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen ingar ar
mycket viktig for konkurrenskraften i Norrbotten, Sverige
och EU.

Historisk utveckling i norra Sverige staller krav
pa bland annat transportinfrastrukturen

Norra Sverige upplever for narvarande en historiskt omfattande
industrialisering med mycket stora pigaende och aviserade
investeringar som till stora delar handlar om en varldsledande gron
omstallning. Exempelvis Hybrit-projektet i Gallivare, SSAB i Lulea
och H2 Green Steel i Boden som alla ar en del av kommande fossilfri
stalframstallning samt Northvolts batterifabrik i Skellefted. Det gar
inte att sammanfatta alla dessa investeringar i exakta belopp, men
att det handlar om investeringar pa mer an 1 500 miljarder kronor
den kommande 20 ars perioden i bara Norrbottens och
Vasterbottens lan och till det ska man aven lagga till en kraftig
utveckling och expansion i sodra Norrland.

De historiskt stora investeringsvolymerna inom naringslivet kommer
genera saval nya godstransporter som ett stort behov av
persontransporter for att bland annat sakra
kompetensforsorjningen. Godsvolymerna kommer behova
transporteras pa jarnvag och via sjofart s att transporterna precis
som produkterna blir s& grona och hallbara som mdjligt, vilket ar en
stor utmaning pa ett redan idag dverbelastat jarnvagsnat med
aterkommande avbrott. Bristande kapacitet och 1dnga restider blir
alltmer pétagliga vilket drabbar saval befolkning som foretag.
Infrastrukturen har varit eftersatt for lange och nu ar det hog tid att
bygga i kapp sa att Sverige kan fortsatta att vara varldsledande i den
industriella grona omstallningen.
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Det kommer ocksa stilla mycket stora krav pa hela
samhallsplaneringen for att kunna ta vara pa den mdjlighet till
utveckling som nu ges med en forvantad befolkningsokning pa i
storleksordningen 50 000-100 000 i de tva nordligaste lanen, si att
den sker sd smart och hallbart som majligt. Brister pa attraktiva
bostader och pendlingsmojligheter ar tva av de stora hindren for att
fler manniskor ska kunna och vilja flytta till norra Sverige.
Transportsystemet kommer darfor att ha en avgérande betydelse i
samhallsbygget for att dstadkomma en attraktiv region med ett
hallbart resande pa i férsta hand jarnvag.

Utover de historiskt omfattande investeringarna i norra Sverige sa
har ocksa vart geopolitiska lage plotsligt forandras efter Rysslands
invasion i Ukraina med foljden att Sverige och Finland gatt med i
Nato. Detta har forandrat forutsattningarna i grunden och staller
ytterligare krav pa transportinfrastrukturen, inte minst i det
strategiskt viktiga Norrbotten som enda lan med en landfast grans
mot Finland. Vart transportsystem maste ses i ett helt nytt ljus dar
norra Sverige kan bli avgorande for Finlands forsorjning vid en
storre konflikt i Ostersjoomradet. Vi maste ocksé rusta var
transportinfrastruktur s att den klarar av att mota upp de behov
och krav som vart Nato-intrade medfor gallande vardlandsstod och
mojliggora transporter for allierade genom Sverige.

Denna samhallsomvandling pagar just nu och det ar darfér mycket
viktigt att det kommer tydliga beslut och malar kring
transportinfrastrukturens utveckling sa att 6vrig samhéllsplanering
kan anpassa sig till de forutsattningarna. Norra Sverige har idag inte
en transportinfrastruktur dar endast underhdll kan moéta de dkade
kraven, integrera arbetsmarknaderna pa ett effektivt sitt och skapa
regionforstoring.

Prognosstyrning och bilden av norra Sverige

Samtidigt som den ovan beskrivna utvecklingen sker i norra Sverige
just nu s& anvander Trafikverket i underlaget sig av SCB:s
befolkningsprognoser som grund for att beskriva utvecklingen och
som da ocksa ligger till grund for trafikprognoserna. SCB:s statistik
bygger pa historik och trendframskrivningar vilket innebér att
underlaget till politiska beslutsfattare formedlar en historisk bild av
framtiden i norra Sverige med minskad befolkning, sysselsattning
och kollektivresande i stallet for den bild som beskrivs ovan.
Dessutom kan Lansstyrelsen konstatera att Trafikverket i sitt
regeringsuppdrag om "Att analysera atgarder i
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transportinfrastrukturen i Norrbottens och Vasterbottens lan” som
redovisades 2023-09-15 aven presenterade en "Tillaggsprognos for
de stora industriinvesteringarna i Norrbottens och Vasterbottens
lan”. Dar forutspar Trafikverket tvartom en kraftig
befolkningstillvaxt, okat transportarbete och 6kade godsvolymer i
stora delar av Norrbotten och Vasterbotten. Detta kommenteras
ocksé i underlaget med foljande ord "Var bedémning ar att den
analysen visar att om en rad lokala industri- och
infrastruktursatsningar tillsammans med specifika antaganden om
handelsrelationer och produktionsteknologier slir in kan detta ge
stora lokala forandringar av godsflodena.”. Enligt Lansstyrelsens
mening ar detta ett mycket anmarkningsvart satt att beskriva dessa
viktiga satsningar for hela Sverige, som enligt oss formedlar en bild
av att den pagdende industrialiseringen inte sker har och nu.

Lansstyrelsen ar medveten om att Trafikverket maste utgé fran
modeller och berdkningar i sitt arbete, men enligt var mening far det
inte formedlas pa det defensiva satt som det gors i
inriktningsunderlaget. Det méste tydligt kompletteras med
beskrivningar om det faktiska och exceptionella lage som vi befinner
oss i och att prognoser byggda pa trendframskrivningar inte kan
vara styrande for utvecklingen av transportinfrastrukturen vid stora
samhallsforandringar. Annars riskerar vi att gora hela planeringen
sjalvuppfyllande och cementera redan befintliga strukturer i stallet
for att styra mot ett 6nskat scenario om framtiden for att klara
samhallsutmaningarna, inte minst klimatet. Med
inriktningsunderlagets utgangspunkt anser Lansstyrelsen att de
framtidssatsningar som pagar och aviserats i norra Sverige
aventyras.

Jarnvagssatsningar avgdrande for utvecklingen
samtidigt som det efterslapande underhallet
maste hanteras

Trafikverkets huvudinriktning i inriktningsunderlaget utgors av
vidmakthallande av vag och jarnvag. Lansstyrelsen ser med oro pa
det skenande underhallsbehovet pa vara vigar och jairnvigar och
instammer i att detta maste hanteras. Som konstaterats tidigare s
ar inte minst norra Sverige hart drabbat av stdndiga infrastrukturella
fel i jarnvagsanlaggningen och senast med historiens langsta
avstangning av Malmbanan vaster om Kiruna. Aven viagunderhallet,
inte minst av det lagtrafikerade vagnétet ar i stort behov av
forbattringar da det annars innebar en férsamrad robusthet,
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komfort och att vagkapitalet paverkas negativt. I Norrbotten som
utgor 25 procent av Sveriges yta s kommer vagarna alltid vara helt
avgorande for tillgangligheten for gods och manniskor och grunden
for landsbygdsutveckling i Norrbotten. Langa avstand mellan bostad,
arbete, skola och annan samhallsservice praglar vardagen for stor
del av befolkningen dar vagen ar enda alternativet. I sammanhanget
ar det ocksd vart att notera att Norrbottens arktiska klimat med
tydliga klimatférandringar riskerar att ytterligare forsamra vagarnas
standard.

Trafikverkets huvudinriktning med fokus pé vidmakthallande
innebar daremot framskjutna och uteblivna investeringar om inte
kraftigt 6kade resurser skjuts till, vilket enligt Lansstyrelsen mening
ar en ohallbar situation. Detta inte minst i norra Sverige med ett
redan Overbelastat jarnvagsnat i kombination med pagaende och
kommande investeringar i regionen som kommer genera savil nya
godstransporter som ett stort behov av persontransporter for att
sakra kompetensforsorjning och attraktivitet. Bristen pa kapacitet i
det befintliga jarnvagsnatet i norra Sverige riskerar dessutom att
driva pa den kraftiga kostnadsutvecklingen for underhall och minska
mdijligheterna att underhalla det vi har utan att det blir stora
konsekvenser for samhallet och foretag. Lansstyrelsen menar att
staten maste matcha de historiskt stora investeringarna som nu
genomfors i norra och mellersta Sverige genom att framfoérallt bygga
ut jarnvagen och for att langsiktigt sikra var gemensamma valfard.
For Norrbottens del innebar detta i férsta hand att:

- Norrbotniabanan som en del av den Botniska korridoren
maste fullfoljas skyndsamt med ett tydligt malar for
fardigstillande. Ett malar dr en grundforutsattning for att
berérda kommuner, regioner, operatorer och naringsliv ska
kunna planera och genomfoéra sina investeringar som kravs
for en fungerande helhetslosning. Norrbotniabanan kommer
medfora kraftigt utdkade arbetsmarknadsregioner och en
okad attraktivitet for boende i ett strak som idag helt saknar
persontrafik pa jarnvag. Detta i kombination med dubbelspar
Luled-Boden och persontrafiken pa Haparandabanan med
kopplingen till Finland kommer innebara helt nya
resmojligheter och Norrbotniabanan ar darmed den
viktigaste pusselbiten i att skapa en attraktiv och dynamisk
region. Vilket ar en grundlaggande forutsattning for att
mojliggora den forvantade befolkningsokningen och skapa ett
hallbart resande som tryggar kompetensfoérsorjning och
attraktivitet i regionen.
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- Det atgardspaket for Malmbanan inklusive dubbelspér Luled-
Boden som presenterades i regeringsuppdraget "Att
analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens
och Vésterbottens 1an” maste sakras och paskyndas i sin
helhet, vilket ocksa Trafikverket framfort i uppdraget.
Strakets funktion ar helt avgérande for inte minst gruv- och
mineralindustrin och de expansiva investeringarna som sker.
Malmbanan maste ocksa fa en tydlig langsiktig
utvecklingsstrategi for att etappvis bygga nédvandiga
dubbelsparsstrackor.

- Framkomlighet och trafiksakerhet pa vag E10 sakerstalls
langsiktigt. Vag E10 har en mycket viktig samhallsfunktion att
fylla i lanet men har tydliga brister i framkomlighet, sakerhet
och dessutom avsaknad av rimliga omledningsmojligheter.
Den pagdende industriella omstallningen innebar stora
satsningar i Malmfalten vilket okar trycket pa E10 som ar den
enda vaglanken mellan Gallivare och Kiruna.

Lansplanerna

Inledningsvis konstaterar Lansstyrelsen att Trafikverket i
inriktningsunderlaget framhéller att lansplanerna har en viktig
funktion med god potential att genomfora lonsamma investeringar
med god maluppfyllelse pa regional niva.

Som Linsstyrelsen tidigare beskrivit s har Norrbottens lan ett
mycket omfattande vagnat pa 25% av landets yta som ar helt
avgorande for tillgangligheten och grunden for
landsbygdsutveckling. Av det omfattande statliga vagnatet i lanet ar
det endast E4, E10 och E45 som inte faller under
lanstransportplanens ansvarsomrade vad galler utvecklande
atgarder. Lansplanerna fyller darfér en mycket viktig uppgift for
landsbygdens utveckling och trafiksikerhet da de statliga vigarna
ofta ar bade lokalgata och genomfartsled genom saval
kommunhuvudorter som mindre samhallen samt for att motverka
den forsamrade tillgangligheten som foljer av Trafikverkets
aterkommande hastighetssankningar. Lansplanernas uppgift okar
dessutom i en tid da stora resurser kravs for samhéllsomvandling till
foljd av framfor allt de nya industriella etableringarna med
forvantningar om ett 6kat hallbart resande och social inkludering.
Dar har utéver redan namnda uppgifter lanstransportplanen en
viktig uppgift i att bidra till kommuner och kollektivtrafik med
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medfinansiering for att utveckla transportinfrastrukturen och
samhallet i en hallbar riktning.

Lansplanernas moijlighet att bidra till att utveckla transportsystemet,
landsbygden och samhaéllen i en hallbar riktning har daremot stora
begransningar utifran de givna ekonomiska ramarna. Lansplanen for
Norrbottens ldn ar i sammanhanget valdigt begransad med tanke pa
de uppgifter den ska fylla pa ett mycket omfattande statligt vagnat.
Lansstyrelsen anser darfor att det generellt behdvs utdkade
ekonomiska ramar for lansplanerna och specifikt en 6kad andel av
ramen till Norrbottens lansplan.

Finansiering

Som framgétt ovan s ser Lansstyrelsen med oro pa hur uteblivna
eller forsenade viktiga transportinfrastrukturinvesteringar kan
komma att paverka de historiskt omfattande investeringarna samt
de konsekvenser detta kan fa for hela samhallsbygget och
kompetensforsorjningen, om inte de ekonomiska ramarna utokas
kraftigt. Anslagen till transportinfrastrukturplanerna méste oka i
sddan omfattning att funktionen i befintlig transportinfrastruktur
kan aterupprattas och vidmakthéllas samtidigt som behov av
investeringar for att utveckla infrastrukturen kan prioriteras i viktiga
nationella gods- och pendlingsstrak med gransoéverskridande
kopplingar.

Utifran de underlag som Trafikverket redovisat sa kan Lansstyrelsen
inte se ndgot annat alternativ dn att det ar nddvandigt med en
forstarkning i enlighet med minst 20 procents alternativet. Detta
samtidigt som de mest tidskritiska infrastrukturinvesteringarna
hanteras genom lanefinansiering i enlighet med Trafikverkets forslag
i tidigare namnda regeringsuppdrag, for att inte riskera att tappa
tempo. Utover det ar det viktigt att Sverige jobbar for en 6kad andel
medfinansiering frdn EU, inte minst inom EU:s utpekade
stomnatskorridor.

Langvaga sammanhallna nationella och
gransoverskridande transportstrak ar viktiga

I regeringens uppdrag till Trafikverket om att ta fram
inriktningsunderlag for ldngsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037 sa trycker regeringen i flera avseende pa
att planeringen ska ske i ett systemperspektiv for langre strak som
okar samhéllsnyttan av transportinfrastrukturen och att detta ocksa
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sker i dialog med 6vriga nordiska lander for granséverskridande
strak. I sammanhanget ombads aven Trafikverket att sarskilt beakta
Sveriges ataganden gentemot EU och att genomfora utbygganden av
stomnatskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-
Ostersjon.

Aven om Lansstyrelsen ovan huvudsakligen lyft fram
jarnvagssatsningar i Norrbottens lan sa vill vi poangtera att dessa
ocksa ar en avgdrande del i det langvaga sammanhallna och
gransoverskridande strak som EU lyft in som en del av
stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet. Det innebar i
praktiken att Sverige darmed har atagit sig att uppfylla kraven i EU:s
TEN-T férordning genom att bygga ut stomnatet till 2030. Vi vill
ocksa poangtera, att forutom de tidigare nimnda atgarderna pa
Norrbotniabanan och Malmbanan inklusive Luled-Boden ar det av
stor vikt att dvriga atgarder i Botniska korridoren - Nya
Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen fardigstélls for att
astadkomma det ldngvaga sammanhdallande strak som ar av stor
betydelse for Norrbotten, Sverige och EU.

Lansstyrelsen konstaterar ocksa att Trafikverket inte svarat pa
regeringens direktiv om att beakta Sveriges ataganden avseende
EU:s TEN-T forordning utan bara poangterar att EU-kommissionen
kan medge undantag om atgarder inte kan motiveras
samhallsekonomiskt. Det vore ett bra tydliggérande om Trafikverket
uppfyllde regeringens direktiv och raknade pa vad en full utbyggnad
av stomnatskorridorerna skulle kosta, hur mycket medfinansiering
fran EU som det skulle kunna uppbringa samt nar korridorerna kan
anses vara klara.

Flyget - en viktig del i norra Sveriges
transportsystem

Lansstyrelsen saknar i underlaget ett resonemang kring de regionala
flygplatsernas roll i transportsystemet inklusive forutsattningar for
finansiering. Norrbottens geografiska lage med stora avstand till de
internationella marknaderna stiller hoga krav pa goda
flygforbindelser pa saval statliga som regionala flygplatser. Stora
delar av Norrbotten saknar alternativa transportmojligheter med
rimliga restider samtidigt som forutsattningarna for kommersiell
flygtrafik saknas. Darfor ar upphandlad flygtrafik direkt avgérande
for naringslivets mojligheter att tacka behovet av till exempel
specialistkompetens och samverkan med 6vriga landet och varlden
via frekventa anslutningar till Arlanda. De regionala flygplatserna har
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dessutom en viktig samhallsfunktion att uppréatthalla vid
samhallskriser, olyckor samt beredskap. Kommunerna tar darmed
idag ett stort ansvar genom att uppratthélla dessa flygplatser och
darfor behover statens roll i sammanhanget tydliggoras och starkas.

Lansstyrelsen vill ocksa patala att det inom hela den nordiska delen
av den Arktiska regionen pagar en kraftig industrialisering och
expansion av saval naturtillgdngar som besoksnaring. Omradet blir
darmed allt viktigare i ett globalt perspektiv, dar nya
transportmdijligheter bade inom geografin och kopplingarna till och
fran blir alltmer intressanta. Den snabba utvecklingen av elflyg med
laga driftskostnader och initialt férhallandevis sma flygplan kan
darfér komma att erbjuda intressanta l6sningar for de
gransoverskridande ost-vastliga forbindelserna med mindre
passagerarvolymer och lampliga flygavstand for elflyg.

Hallbar utveckling och klimatutmaningen

I direktivet liksom i den klimatpolitiska handlingsplanen ar
utgadngspunkten att nationella och globala klimatmalen samt
Sveriges klimatidtaganden gentemot EU ska nas. I
inriktningsunderlaget konstateras endast att Sverige behover
minska utslappen snabbt for att né vart nationella mal gallande
koldioxidutslapp till 2030 och att nu beslutade styrmedel inte
kommer att racka for att nd malen. Det ar enligt Lansstyrelsen en
brist att underlaget inte beskriver hur transportplaneringen kan
bidra till att nd klimatmalen. Den nationella planeringen av statlig
infrastruktur ar enligt oss ett viktigt och kraftfullt instrument for
vart gemensamma samhallsbygge dar Trafikverket snarare bor ta en
ledande roll for att stalla om till det transporteffektiva samhalle som
kravs for ett langsiktigt klimatneutralt samhalle. Tydliga atgarder for
hur transporteffektivitet ska kunna framjas bor darfor beskrivas. 1
det fortsatta ar det sarskilt angelaget att férslag pa insatser och
avsatt finansiering finns for ett okat klimatledarskap och
handlingskompetens for hallbarare transportsystem, resvanor och
normer med mera. Utmaningen att nd transportsektorns klimatmal
ar stora. For att lyckas, anser Lansstyrelsen att det ar viktigt att
satsa pa att skapa Okat klimatledarskap och handlingskompetens hos
offentlig sektor, foretag och privatpersoner.

I forslaget patalar vidare Trafikverket att for att né en fossilfri
transportsektor kravs en dvergang till andra drivmedel och framst
en kraftfull elektrifiering. For att dstadkomma en snabb elektrifiering
av vagtrafiken patalar Trafikverket att det kravs bade elfordon och
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laddinfrastruktur samt tillracklig kapacitet i elnaten. Lansstyrelsen
instammer i att elektrifiering av vagtrafiken ar viktig for
transportsektorns omstallning och att det ar angelaget att utveckla
och sédkerstalla en dandamalsenlig laddinfrastruktur. Dock har
elektrifieringen av vagtransporter i Norrbotten unika forutsattningar
som bor beaktas for ett lyckat genomforande. Elektrifiering av
vagtrafiken ser annorlunda ut i Norrbotten jamfért med 6vriga
landet pa grund av dess kalla klimat, langa avstand, glesa befolkning
och en tveksam installning mot elbilar kopplat till bland annat
rackviddsangest. Norrbotten har en 1ag andel elbilar och anpassad
laddinfrastruktur jamfort med de flesta andra lan i Sverige.

Nar det galler laddinfrastrukturen i Norrbottens lan sa finns det en
problematik kring att utbyggnaden ska ske pa marknadens villkor,
eftersom det ofta saknas marknadsmassiga férutsattningar for en
utbyggnad och de stdd som finns endast hanterar den initiala
investeringskostnaden. Det ar daremot sallan som sjalva
investeringen ar problemet, utan snarare elférsorjningen och
driftskostnaderna. P4 manga platser i lanet finns inte tillracklig
kapacitet i elnatet och dven om kapaciteten finns sa ar inte
kundunderlaget stort nog for att tacka kostnaderna for natavgiften
for de hoga effekterna. For att Norrbotten ska kunna hantera en
kraftfull elektrifiering som kravs for att na klimatmalen anser
Lansstyrelsen att Norrbotten behover tydliga drifts- och
underhallsstdd pa platser dar marknaden inte kan hantera
utbygganden.

Social hallbarhet

Nar det giller social hallbarhet och transportinfrastrukturplanering
s& handlar det om att satta manniskorna i fokus och att ta sarskild
hansyn och beakta olika forutsattningar. Infrastrukturplanering
maste i ett tidigt skede utformas sé att planer, processer och
satsningar utformas och genomfors pa ett satt som mojliggor ett
samhalle dar alla har samma madjlighet till transport, resor och
moten. Infér det har inriktningsunderlaget bor fragor om
delaktighet inkorporeras tidigt i processen for att framja olika
befolkningsgruppers behov. For att integrera sociala aspekter i
transportsystemet behdver ocksa andra analyser tydligt kopplas till
olika atgardsforslag som malgruppsanalyser, sociala
konsekvensanalyser och barnkonsekvensanalyser.
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Ovriga synpunkter

Nedan foljer en del mer detaljerade synpunkter som ar kopplade till
specifika textavsnitt eller forslag i underlaget som Lansstyrelsen
sarskilt vill uppmarksamma:

BK4.

Lansstyrelsen ar positiv till den foreslagna fortsatta anpassningen av
vagnatet till barighetsklass 4 (BK4) for lastbilar upp till 74 ton. Det ar
en viktig del i att effektivisera transporterna pa vag och i
kombination med ett utokat nat for langre lastbilar upp till 34,5
meter innebar det lagre klimatpaverkan och transportkostnad per
transportvolym. Dessa atgarder ar sarskilt viktiga i norra Sverige dar
skogsindustrin och gruvnaringen ar beroende av transporter i
omraden dar det saknas jarnvag samt genom var nationsgrans till
Finland dar saval tyngre som langre fordon redan ar tilldtna.

Trafiklagstiftningen for cykel.

Lansstyrelsen ar positiv till forslaget att se over lagstiftningen och
anpassa den till cykeltrafikens forutsattningar och behov. Det ar en
billig och enkel dtgard som innebar okad tillganglighet med cykel,
vilket ar viktigt for att 6ka cykelanvandandet for korta resor.

Civilt forsvar, Nato-medlemskap och formaga till vardlandsstod.
Som civilomradesansvarig ldnsstyrelse vill Lansstyrelsen patala
vikten av att det i den kommande processen tydliggors och tas
hansyn till hur stor paverkan pa transportsektorn dessa nya
forutsattningar kommer att fa. Det bor tas hansyn till savél vilka
transportfloden som kan forvantas samt i vilken omfattning. 1
sammanhanget ar det ocksa viktigt att tydliggora gransdragningen
mellan olika finansieringsanslag for dessa fragor.

Klimatanpassning.

Det ar viktigt att Trafikverket i alla sina underlag och i det fortsatta
gor tydlig skillnad pa olika insatser kopplade till klimatomradet. Det
behover till exempel framgé nar det handlar om att minska utslapp

av vaxthusgaser respektive nar det handlar om att minska risker for
sambhallet till f6ljd av ett forandrat klimat.

Lansstyrelsen vill ocksa patala att det ar viktigt att i storre
utstrackning uppmarksamma de regionala skillnaderna vad galler
klimatforandringar, effekter och sarbarhet for klimatférandringar
samt anpassning for klimatférandringar.
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Konfliktlosning med rennaring

Det ar positivt att Trafikverket uppmarksammar denna aktuella fraga
i inriktningsunderlaget. Lansstyrelserna i Norrbotten och
Vasterbotten har tidigare tillskrivit regeringen om att vi anser att
Trafikverket borde fa ett uppdrag att ta fram en modell for att kunna
erbjuda fler skyddsatgarder for att mildra den negativa paverkan pa
rennaringen i vag- och jarnvagsprojekt. Det skulle kunna minska
konflikterna och antalet 6verklagningar i samband med den fysiska
planeringen av dessa. Lansstyrelsen tycker daremot att Trafikverket
formedlar en nagot férenklad bild i inriktningsunderlaget nar det
beskriv enligt foljande "idag overklagas i regel alla nya
infrastruktursatsningar av samebyar”. Det sker manga andra
overklagningar i dessa processer av andra an samebyar, men saklart
pa andra grunder samt att manga projekt som inte innebar en stor
paverkan pé renndringen passerar utan dverklagningar.

Samrad

I beredningen av drendet har samrad skett med Lansstyrelsen
Vasterbotten, Region Norrbotten och Vasterbotten, samt projekten
Norrbotniabanegruppen inklusive Norrbotniabanan AB och Botniska
korridoren.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshdvding Lotta Finstorp med handlaggare
av transport- och infrastrukturfragor Jimmy Bystedt som
foredragande.

I beredningen av arendet har Lansstyrelsens funktioner for foljande
sakomraden varit delaktig: Samhallsplanering, Samhallsskydd, Energi
& Klimat, Miljoanalys, Naturmiljo, Social hdllbarhet, Rennaring och
Civilomradeskansliet.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.
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