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Inledning

Halland ar landets sjunde mest folkrika lan, pa en relativt liten yta.
Lanet har en stark och positiv utveckling som gynnar tillvaxten
utmed hela vastkusten och i sodra Sverige. Hallands utveckling och
tillvaxt ar del i en storre utveckling.

Vastkustbanan och motorvag E6 utgor ett nord-sydligt
infrastrukturstrak inom och genom Halland. Det ar vasentligt for
kommunikationerna mellan storre stadsregioner som Goteborg och
Malmé. Straket ar aven del i forbindelsen mellan Norge och
Danmark. Nar tunneln under Fehmarn Balt star klar 2029 kan vi
forvanta oss 0kande trafik i Halland till f6ljd av smidigare
transporter och minskad restid till och fran norra Europa.

For att framja Hallands utveckling i en positiv riktning bor det finnas
jarnvag med tillracklig kapacitet inom och i anslutning till lanet.
Transporter ska inte behova ske pa vag for att jarnvagen inte haller
mattet. Det ar darfor av stor vikt att kommande
infrastruktursatsningar utmed Vastkustbanan genomfors som
planerat och inte skjuts pa framtiden. Infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2037 bor darfor ges tillrackligt ekonomiskt utrymme
for att sakerstalla detta.

Sveriges anslutning till NATO kommer att stélla ytterligare krav pa
standarden i vag- och jarnvagsnatet i landet. For Hallands del ar det
troligt med okat fokus dven pa straken Osterut genom linet. Det
behover finnas finansiella ramar som tacker aven dessa kommande
satsningar for en hojd beredskap.
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Sammanfattning

Lansstyrelsen anser att trafikplaneringen i hogre grad bor vara
malstyrd i stéllet for prognosstyrd. Lansstyrelsen anser att
Trafikverkets inriktningsunderlag i hog grad bygger pa antaganden
om Okad trafiktillvaxt.

Lansstyrelsen hade garna sett ett storre fokus pa
transporteffektivitet och en tydligare tillampning av
fyrstegprincipen.

Sammanfattningsvis konstaterar Lansstyrelsen att
inriktningsunderlaget i kombination med ford klimatpolitik inte
riktigt harmonierar med ett hallbart samhalle. Detta riskerar att
medfora att generationsmalet om "att till nista generation lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att
orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfoér Sveriges granser” inte
kommer att nas. I ssmmanhanget kan det patalas att
generationsmalet ska sdkerstalla att tvarsektoriella fragor integreras
i miljomalssystemet.

Specifika synpunkter

2.2 Prognoser for resande och transporter

Lansstyrelsen anser att inriktningsunderlaget i hog grad bygger pa
osakra antaganden om att bilresandet ska 6ka med omkring

25 procent till 2040, att tdgresandet ska 6ka med 6ver 50 procent
fram till 2040 samt att godsutvecklingen kommer att vara i linje med
historisk utveckling.

Lansstyrelsen anser att dessa planeringsgrundande antaganden
bidrar till att inriktningsunderlaget blir onédigt prognosstyrt.

I figur 5 pa s. 48 framgar det dessutom tydligt att Trafikverkets
prognoser till stor del handlar om att extrapolera linjer som
beskriver den historiska utvecklingen fram till idag. Detta riskerar
att medfora att det inte tas tillracklig hansyn till digitaliseringens
mojligheter att begransa behovet av resor. Lansstyrelsen anser
ocksd att trafikplanering i hogre grad bor vara malstyrd i stallet for
prognosstyrd.

2.3 Prognoser for vagtrafikens koldioxidutslapp

Lansstyrelsen delar Trafikverkets beddmning att klimatmalet om
70 procents minskning av utslappen mellan 2010 och 2030 inte kan
nds utan en hogre andel biodrivmedel &n vad som aviserats. Detta
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visar pa behovet av att skyndsamt utreda och inféra nya styrmedel
som mojliggor att Sverige nar uppsatta klimatmal.

2.4 Teknikskiften i transportsystemet

Lansstyrelsen delar bedomningen att utbyggnad av kapacitet i elnat
ar avgorande for 0kad elektrifiering av vagtransportsystemet.
Lansstyrelsen delar ocksa bedomningen att jarnvagssystemet maste
moderniseras, digitaliseras och standardiseras, for att jarnvagen ska
forbli ett hallbart och konkurrenskraftigt transportmedel.

3.1 Prissittning av transporter

Lansstyrelsen instammer i Trafikverkets stallningstagande att
priserna pa transporter sa niara som mojligt bor avspegla
transporternas marginalkostnader, vilket inkluderar externa effekter
sadsom utslapp och buller. Eftersom 6kad elektrifiering medfor
minskade bransleskatter forvantas forutsattningarna for att hantera
vagtrafikens externa effekter att forsamras. Detta medfor ett okat
behov av nya styrmedel, sdsom fordonsskatter och kilometerskatter.
Dylika styrmedel kan ge negativa effekter, bl.a. fér laginkomsttagare
och ménniskor som bor pa landsbygd. Darfér menar Lansstyrelsen
att det kan finnas behov av kompensatoriska atgarder, exempelvis
genom hojt grundavdrag pa inkomstskatt for de som bor pa
landsbygd. Lansstyrelsen vill ocksa patala vikten av en langsiktig
transportpolitik, med tydliga politiska signaler om hur framtida
styrmedel ska utformas.

3.2 Tillganglighet

Lansstyrelsen valkomnar forslag som bidrar till att
trafiklagstiftningen anpassas i syfte att forbattra mojligheterna till
cykling.

De i remissen foreslagna atgirderna galler dock bara cykling inom
samhallen. Lansstyrelsen vill darfér paminna om att cykling aven
sker mellan samhallen och pé landsbygden. Regel6versynen och
planeringen bor aven gynna byggande av sakra, trygga, gena och
lattcyklade GC-vagar for att 0ka attraktiviteten for langre
cykelpendling och fritidscykling.

3.3 Klimatpaverkan

Lansstyrelsen delar Trafikverkets beddmning att malen for
transport- och klimatpolitiken kan nas, men att det da kravs
ytterligare styrmedel. Lansstyrelsen menar att dylika styrmedel bor
syfta bade till att 6ka andelen biodrivmedel och att begransa det
totala trafikarbetet. Linsstyrelsen delar ocksa bedémningen att
prissattningen av fossila koldioxidutslapp bor vara enhetlig i hela
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transportsektorn. I sammanhanget vill Linsstyrelsen patala att detta
aven galler flyget, saval inrikes som utrikes.

3.5 Trafiksdkerhet

Lansstyrelsen vill patala att flera av de trafiksdkerhetsatgarder som
foreslds kan medfora saval sankta hastigheter som minskade utslapp.
Sankta hastigheter for biltrafik kan dessutom indirekt bidra till 6kad
attraktivitet for kollektivtrafik och cykel.

4.1 Kostnadsstyrning och kontroll

Lansstyrelsen valkomnar regelbundna planrevideringar som
mojliggér omprovning av beslutade projekt. Harigenom forbattras
mojligheterna att sakerstalla att planerade investeringar ar
samhallsekonomiskt lonsamma. Detta eftersom kostnader och
nyttor ofta klarnar under utredningsskedet.

5.3 Kostnader i jairnvigssystemet

Ur ett regionalt perspektiv vill Lansstyrelsen patala att det ar mycket
problematiskt att det fortfarande 2040 forvantas finnas flera
strackor utan signalsystemet ERTMS pa saval vastra som sodra
stambanan. Darav finns risk att trafiken till Stockholm, fran Malmo
och Goteborg kan behova stangas. Lansstyrelsen menar darfor att
inférandet av jarnvagens ERTMS bor paskyndas.

Allmanna synpunkter

Rimligt att prioritera drift och underhall av befintligt system
Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedémning att drift och underhall
av befintligt system bor prioriteras framfor investeringar i ny
infrastruktur. Samtidigt menar Lansstyrelsen att det darmed finns
starka skal att utoka den ekonomiska ramen, vilket exempelvis skulle
mojliggora atertagande av eftersatt jarnvagsunderhall.

Transporteffektivitet beaktas inte tillrackligt

Lansstyrelsen ar starkt kritisk till att Trafikverkets
transportinfrastrukturplanering inte tydligare beaktar
transporteffektivitet. Planeringen utgar fran fortsatt 6kning av
trafiken. Lansstyrelsen tolkar detta som att Trafikverket gor ett
avsteg fran de slutsatser som de stod bakom i den sa kallade SOFT-
utredningen (Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till
fossilfrihet). Inriktningsunderlaget missar att olika typer av atgarder
samverkar och pa sa satt kan 6ka chanserna att na malen for
transportsystemet.



Lansstyrelsen Hallands lan Yttrande 5(5)

2024-03-21 417-2024

Ett okat fokus pa transporteffektivitet skulle dessutom ligga val i
linje med regeringens klimathandlingsplan (Skr. 2023 /24:59) och
med de forslag som presenterades i klimatrattsutredningens
slutbetankande (SOU 2022:21).

Lansstyrelsen menar ocksa att fyrstegsprincipen skulle kunna
tillimpas tydligare. Exempelvis genom fler atgarder i steg 1 och
steg 2.

Lansstyrelsen vill dven patala att det finns flera andra skél for en
transportsnal infrastrukturplanering &n minskade koldioxidutslapp.
Exempelvis bidrar en transportsnél planering till mer gronska,
mindre buller och farre hardgjorda ytor i tatorter. Detta leder i sin
tur till 6kad attraktivitet och hogre motstandskraft mot
klimatforandringar.

Restidsvinster med bil 6vervarderas

Ur figur 2 pé s. 41 framgar att Trafikverket raknar med hoga
reskostnader for bil. Detta medfor i forlangningen att bilisternas
tidsvinster vid nya vagbyggen, genererar stora ekonomiska vinster i
de samhallsekonomiska modeller som Trafikverket anvander.
Dessutom Okar vinsterna om hastigheterna pa de nya vagarna ar
hoga. Lansstyrelsen menar att detta ar mycket problematiskt och att
metoden inte fraimjar en malstyrd planering.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshovding Anders Thornberg med
planarkitekt Peter Svelenius som foredragande. I den slutliga
handlaggningen har ocksa lansrad Jorgen Peters, lansarkitekt Cecilia
Engstrom samt energi- och klimatsamordnare Patrik Ekheimer
medverkat.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.
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