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Remissvar Landskrona stad till Trafikverkets
inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden
2026-2037

Landskrona kommun har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037 och vill hirmed framfora
sina synpunkter pa underlaget.

Trafikverkets inriktningsunderlag innehaller ingen samlad bedomning av vad
Sverige faktiskt behover i form av transportinfrastruktur for att klara
framtidens utmaningar, vilket Landskrona stad saknar. Darutéver saknar
Landskrona stad det internationella perspektivet pa griansoverskridande
transporter och hur den internationella infrastrukturutvecklingen, diribland
den kommande Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland,
kommer paverka Sverige och vilka behov i form av transportinfrastruktur det
kommer skapa for bade person- och godstransporter.

Landskrona stads synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag kan
sammanfattas som f6ljande:

e De ekonomiska ramarna
Det behovs 6kade ekonomiska ramar for att finansiera béde det eftersatta
underhallet och nyinvesteringar som ska l6sa den vixande
transportefterfragan.

e Nationella intressen och statliga investeringar i hamnar
Hamnar och varvsverksamheters strategiska och nationella betydelse bor inga i
bedomningen av statliga investeringar i hamnar.

o Oppenhet for alternativa finansierings- och genomférandeformer
Storre strategiska projekt som ar angeldgna och till stor del kan finansieras
genom avgifter och darmed utanfor den nationella infrastrukturplanen bor
prioriteras.

e Behov av investeringar for redundant och kapacitetsstark jairnvagstrafik
mellan Sverige och kontinenten
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Okande internationella transporter for import och export samt dverflyttning av
langvaga godstransporter fran vag till jarnvag staller krav till redundans och
kapacitet for jairnvagstransporter mellan Sverige och kontinenten.

e Behov av godsterminalstruktur

Okande godsvolymen stiller krav pa utbyggnad av godsterminalstrukturen i
Skéne och ett helhetsgrepp i samband med planering av en ny
Oresundsforbindelse.

e Behov av samarbete mellan Sverige och Danmark
Mpyndigheter i Sverige och Danmark bor kontinuerligt samarbete kring
trafikprognoser samt inleda ett gemensamt arbete for en ny
Oresundsforbindelse.

e Framjande av transporter med cykel
Cykel ar ett viktigt firdmedel for att na klimat- och trafiksdkerhetsmal som
behover utvecklas i samarbete mellan kommunala, regionala och nationella
aktorer.

De ekonomiska ramarna

Trafikverkets inriktningsunderlag visar att den langsiktiga
transportinfrastrukturplaneringen star infor stora utmaningar. Underhallet ar
eftersatt och kostnaderna till bdde underhall och nyinvesteringar okar.
Trafikverket konstaterar att det behovs cirka 15% okad ram endast for att
kunna bibehalla infrastrukturens funktionalitet och fullf6lja planerade
investeringar. Landskrona stad stéller sig bakom att tillrackliga medel stélls till
forfogande for att skota den existerande infrastrukturen.

Att prioritera underhall far dock inte ske pa bekostnad av nyinvesteringar och
strategiskt viktiga projekt som kan bidra till att 16sa den vaxande
transportefterfragan, klimatomstallningen samt 6ka industrins
konkurrenskraft och Sveriges beredskapsformaga.

Det ar Landskrona stads uppfattning, att Sverige kommer att betala dyrt om
inte transportinfrastrukturen utvecklas genom nyinvesteringar och strategisk
viktiga projekt. Projekt som kan finansieras utanfor den nationella
transportinfrastrukturplanen genom avgiftsfinansiering och EU-stod bor
prioriteras. Landskrona stad anser att det ar viktigt att 6ppna upp for
alternativa finansierings- och genomfoérandeformer for att strategiskt viktiga
projekt kan genomforas samtidigt som det finns medel for underhéll av den
existerande infrastrukturen i den nationella infrastrukturplanen.

Nationella intressen och statliga investeringar i hamnar

Sveriges hamnar ar inte en del av den statliga infrastrukturen och
gransdragningen mellan det kommunala och det statliga ansvaret ar strikt.
Gransdragningen tar utgangspunkt i geografin och inte atgiardens
funktionalitet vilket begransar det statliga handlingsutrymmet enligt "Sjofart —
Underlagsrapport till inriktningsunderlag for 2026-2037”.

Beslut om statliga investeringar i anslutande infrastruktur till hamnar baseras
pa samhaillsekonomiska nyttoeffekter men bor dven inkludera strategisk och
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nationell betydelse for till exempel intermodal funktion, bransleférsorjning,
beredskap eller klimatomstallning.

Landskrona stad ser girna att beslut om statliga investeringar i anslutande
infrastruktur till hamnar dven baseras pa stodfunktioner som varvsverksamhet
med strategisk och nationell betydelse.

Till exempel ar varvsverksamheten i Landskrona Sveriges enda kvarvarande
med kapacitet till storre fartyg vilket kan ha nationell betydelse.

Nya fartyg byggs allt storre och med o6kat djupgaende och darfor behovs
atgarder i farleden intill Landskrona hamn for att uppratthalla
varvsverksamhet for reparation, underhall och ombyggnation av storre fartyg i
Sverige. Fornyade utredningar om forbattring av farleden pagar och
Landskrona stad anser att varvsverksamhetens nationella betydelse bor
inkluderas i bedomningen av det statliga och kommunala atagande.

Oppenbhet for alternativa finansierings- och genomférandeformer

Det finns ett antal strategiska projekt i Sverige som bade ar angeldgna och som
ar mojliga att till stor del avgiftsfinansiera. Dessa projekt skulle kunna
genomforas under en period dar underhéllet behover prioriteras i nationell
plan.

Ett sddant projekt ar en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark for bade
gods- och persontrafik pa vig och jarnvig vilket kan finansieras pd samma satt
som Oresundsbron genom statliga 1an som betalas tillbaka genom framtida
trafikintikter. En ny fast forbindelse som skapar redundans och 6kad
jarnvagskapacitet for savil person- som godstag i en av EU:s prioriterade
jarnvagskorridorer har ocksa goda mojligheter till betydande EU-st6d.

Behov av investeringar for redundant och kapacitetsstark
jarnviagstrafik mellan Sverige och kontinenten

Landskrona stad saknar en analys av det internationella perspektivet i
Trafikverkets inriktningsunderlag. Sverige har ett starkt internationellt
beroende diar import- och export har fordubblats de senaste 10 ren, vilket
bland annat beror pa att den svenska industrin blir mer och mer integrerad i
Europa.

Det innebar ocksa att ett stopp i importen medfor ett omedelbart stopp i
produktionen vilket kan paverka den industriella utvecklingen i hela Sverige,
svensk konkurrenskraft och tillviaxt. Detta stiller krav pa redundant och
kapacitetsstark transportinfrastruktur mellan Sverige och kontinenten.

En stor del av de internationella transporterna gér via Skane med lastbil eller
jarnvag. Den 6kande internationella trafiken méarks for Skdinekommunerna
genom att antalet lastbilar pa E6 blir allt fler och paverkar trafiksikerheten.
Landskrona stad ser stort behov av att framkomligheten och trafiksikerheten
langs E6 mellan Malmo och Helsingborg 6kar samt for atgarder for att flytta
godstransporter fran vig till jarnvag.

For niarvarande finns det bara ett alternativ till Oresundsbron for
godstransporter pa jarnvag via tagfarjor Trelleborg-Tyskland vilket enligt
Trafikverkets egen utredning fran februari 2024 inte ar nagot fullgott
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redundansalternativ. Om Oresundsbron stiings av for reparationer eller
olyckor kommer det fa direkt paverkan pé svensk industri och néringsliv samt
okande kostnader for omlastning. Aven kostnaderna for jarnvagsunderhéllet
okar om det saknas redundans si att banavsnitt inte kan stingas av for trafik
vid underhallsinsatser.

Svensk industri visar enligt Trafikverkets redovisning stort intresse for att
flytta transporter till jirnvag och minska klimatpaverkan, men det kravs ett
fullgott redundansalternativ for de internationella och tunga
godstransporterna. Forsvarsberedningens totalforsvarsrapport, Kraftsamling,
betonar ocksa vikten av att sikra redundans i sodra Sverige for tunga
transporter pa bade vag och jirnvag.

Danmark och Tyskland bygger for narvarande en fast forbindelse 6ver
Fehmarn Balt och en ny kapacitetsstark jarnvagskorridor mellan de tva
landerna for tyngre och langre godstag. Forbindelsen skapar redundans genom
Danmark och ger svensk industri mojligheter for effektiva, palitliga och
klimatvénliga internationella transporter. Nar Fehmarn Balt-forbindelsen
oppnar 2029 kommer det vara ett 53 kilometer langt strdk frin Malmo
godsbangard 6ver Oresundsbron och vidare till Vigerslev i Danmark dar det
fortfarande bara finns en vig for jarnvagstrafik.

Landskrona stad anser att det behovs en ny Oresundsférbindelse som kan
skapa ett alternativt jarnvagsstrak over Oresund och darmed redundans och
okad kapacitet for savél gods- som persontig. Behovet av redundans for
godstrafik over Oresund finns redan idag och behov av 6kad jarnvéagskapacitet
behovs pd sikt i takt med att landanslutningarna pé béda sidor Oresund byggs
ut och trafiken okar. Alvesta-Hiassleholm-Oresundsbron dr den storsta
kapacitetsflaskhalsen for godstransporter till och fran Sverige och 6kad
kapacitet behovs i hela straket.

Behov av godsterminalstruktur

De 6kande godsvolymerna med jarnvag kraver ocksa en utbyggnad av
godsterminalstrukturen. For Skdne dr Malmo godsbangard en brist som inte
klarar framtidens behov. Det kommer inte att finnas plats for de typer av langa
godstag som Fehmarn Balt-forbindelsen byggs for, och det kommer att saknas
kapacitet for det antal tdg som kan forvantas i framtiden. Det bor ocksa
beaktas att det finns ett stort underhélls- och reinvesteringsbehov pa saval
Malmo godsbangard som Helsingborgs godsbangérd.

Det behovs en ny rangerbangard i Skédne som kopplar till jarnvagsnatet for
godstag i Sverige och samlar och delar godsfloden pa ett effektivt satt. Darmed
far svensk industri och niringsliv moéjlighet till direkta och effektiva
transportupplégg till och fran kontinenten vilket bidrar till 6kad
konkurrenskraft i stillet for 6kat beroende av rangering i andra lander.

Region Skédnes egen utredning foreslar en alternativ placering av en ny
godsterminal, dar omrédet kring Marieholm ger mest gynnsamma
forhallanden for godstrafiken. Landskrona stad anser att det ar viktigt att
situationen utreds och att det tas ett helhetsgrepp i samband med planeringen
av en ny Oresundsforbindelse med godskapacitet samt att det tas beslut kring
framtida placering av rangerbangard i Skane och ny Oresundsforbindelse.

Behov av samarbete mellan Sverige och Danmark



Det finns i dagslaget inget kontinuerligt samarbete mellan danska och svenska
myndigheter kring trafikprognoser 6ver Oresund och det finns divergerande
uppfattningar kring hur den internationella trafiken kommer att utvecklas
kommande ar.

Landskrona stad anser att det finns ett behov av kontinuerligt
myndighetssamarbete mellan Danmark och Sverige om trafikprognoser samt
kapacitet och redundans for transporter 6ver Oresund och en framtida ny
Oresundsforbindelse. Trafikverkets pdgdende utredning om kapacitet och
redundans for transporter 6ver Oresund bor foljas upp av en gemensam
svensk-dansk utredning som tar utgédngspunkt i redundans och kapacitet 6ver
Oresund samt ett bilateralt arbete for en ny Oresundsforbindelse for bade
gods- och persontrafik pa jarnvag for att ta ett helhetsgrepp om de
gransoverskridande transporterna.

En bilateral utredning om person- och godstransporter éver Oresund stdds av
béade Region Skéne (enligt verksamhetsplan och budget 2024) och Greater
Copenhagen (enligt handlingsplan 2024-2025).

Framjande av cykeltrafik

For att né klimatmaélen behover fler transporter ske med géng, cykel och
kollektivtrafik. Okad andel persontransporter med gang, cykel och
kollektivtrafik kan ocksé leda till farre allvarliga olyckor i trafiken da antalet
bilar reduceras. Okad andel transport med cykel bidrar ocksa med en viktig
social dimension av hallbarhetsarbetet och forbattrad folkhalsa.

For att skapa goda forutsattningar for cykel som fairdmedel f6r barns resor till
och fran skola, pendling till arbete, studier, fritidsaktiviteter etc. kravs
samarbete mellan kommunala, regionala och nationella aktorer.

Landskrona stad ser positivt pa Trafikverkets forslag om dndringar i
Trafiklagstiftningen for att fraimja cykeltrafik i Sverige.

Landskrona stad arbetar tillsammans med Region Skéne och Trafikverket med
supercykelvagar som ar regionala cykelstrak for pendling med hog
framkomlighet, god komfort, hog trafiksiakerhet och en trygg cykelmiljo.
Landskrona anser att det hade varit positivt for utvecklingen av
supercykelvagar med okat stod fran Trafikverket nationellt och nationella
standarder for starka regionala pendlingsstrak med cykel.
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