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Remissvar: Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026—2037

Sammanfattning
KAK tillstyrker planen, men vill géra foljande medskick:

e Prognoserna som pekar mot 6kat trafikarbete ska ligga till grund for planeringen.

e Kvaliteten pd infrastrukturen maste férbattras och underhdll maste prioriteras. Okad
ram behovs for att moéta behoven av investeringar och underhall av
vaginfrastrukturen.

e Arbetet for minimerade trafikstorningar vid underhall och utbyggnad maste
intensifieras.

Forslaget

Inriktningsplaneringen utgor det forsta steget mot en ny nationell plan och ldansplaner, och
syftar till att ge ett underlag till regeringens infrastrukturproposition. Trafikverket anser
sammantaget att det ar angeldget att rusta, effektivisera och modernisera den befintliga
infrastrukturen, vidta atgarder for att klara dels klimat- och trafiksédkerhetsmalen, dels
klimatférandringar och yttre hot och att hushalla med resurser genom att minska kostnader,
prioritera noga och besluta om nya satsningar forst nar kostnader och nyttor ar val utredda.

Bakgrund

Kungliga Automobil Klubben (KAK) har alltsedan bildandet 1903 arbetat for att “framja
bilismens sunda utveckling”. Vart grundsyfte ar alltsa att skapa goda forutsattningar for att
bilismen hela tiden ska bli battre och fylla manniskors behov av mobilitet. Som bilklubb har
KAK konsumentens perspektiv pa fragor som rér mobilitet. Var uppgift ar att papeka vad
som kan goras battre vad galler samhallsplaneringen for bilen och hur bilen som maskin kan

utvecklas.
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KAK:s synpunkter pa inriktningsunderlaget

Resor dr valstand och bilen grunden for persontransporterna

Precis som Trafikverket anger ar syftet med transportsystemet att skapa tillganglighet: att
gora det latt for manniskor och foretag att na ett rikt utbud av aktiviteter, arbetsplatser,
service, leverantorer och kunder. Darfér maste alla aktorer i samhéllet - bade konsumenter
tillverkare, politiker och myndigheter— ta sitt ansvar for att bidra till en positiv utveckling och
O0kad mobilitet i samhallet. Battre tillganglighet gor det maojligt for manniskor och

foretag att specialisera sig och att dela resurser, erfarenheter och idéer, vilket 6kar

bade livskvalitet och ekonomisk tillvaxt.

Transportsektorn bestar av olika sammanlankade delar. De fyller olika funktioner och tacker
olika behov i samhallet. Inget av dem kan plockas bort, da faller det hela samman. Som
enskilda individer ror vi oss mellan flera olika trafikslag dagligen. Vi kanske aker bil till
pendeltaget for att sedan ga fran stationen till arbetsplatsen. Samhallet skulle inte fungera
en dag utan transporter.

Samtidigt ar personbilens flexibilitet svarslagen och darfér dominerar den personresorna i
dagslaget. Nio av tio personresor gors pa vag och atta av tio gors med bil. Detta maste
naturligtvis planeringen ta hansyn till. Darfor ar det mycket valkommet att
planeringsunderlaget sa tydligt tar sitt avstamp i de basprognoser som Trafikverket tar fram.
Dér beskriver man att resandets och transporternas 6vergripande fordelning och trender i
huvudsak ar stabila sedan lang tid tillbaka. Prognoserna tyder ocksa pa en fortsatt 6kning av
resande och transporter, huvudsakligen i linje med den historiska utvecklingen. Bilresandet
berdknas 6ka med omkring 25 procent till 2040. Detta maste man ta hojd for. Transporter ar
valstand och darfor ska transporter underlattas. Da behover infrastrukturen underhallas och
byggas ut. Alla tankar pa minskat transportarbete boér avvisas.

Kvaliteten pa infrastrukturen maste forbattras

Det ar allmant kant att kvaliteten pa den svenska infrastrukturen lamnar mycket i 6vrigt att
onska. Underhallsmedlen har under lang tid varit lagre dn vad som kravts for att halla
infrastrukturen i gott skick. Redan infér foregaende planprocess varnade Trafikverket for
resurstilldelningen och de tankta prioriteringarna skulle komma att leda till ytterligare
forsamring av kvaliteten pa vagnatet och annan infrastruktur.
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Mot bakgrund av detta ar det mycket valkommet att liggande planeringsunderlag har ett
storre fokus pa underhall. Detta maste prioriteras framfor stora nya projekt. Det ar ocksa
samhallsekonomiskt Idnsamt att satsa pa forebyggande underhall, da akutunderhall
tenderar att bli dyrare, dven om detta naturligtvis ocksa behovs. Men att ta vara pa det man
har dr smart hushallande med resurserna. Framtidens transporter kommer i allt vasentligt
att framforas pa dagens infrastruktur. Har kan mer ocksa goras for att effektivisera och
forbattra underhallet genom mer forskning och utveckling. Det finns tydliga tecken pa
vagforskningen ar eftersatt i Sverige och har maste nya initiativ tas for att forbattra
situationen. Mer forskning bor utféras av externa aktorer och lyftas ut fran Trafikverket.

Sakerheten framfor allt

KAK valkomnar ocksa 6kade medel for att na trafiksékerhetsmalet. Fordonen blir allt sakrare,
vilket bilisterna ar med och betalar for som konsumenter. Da ar det viktigt att staten tar sitt
ansvar for sakrare infrastruktur. Satsningarna pa motesseparering av vagar okas betydligt,
sarskilt pa det regionala vagnatet, vilket ar bra. Ytterligare resurser kommer dock med
storsta sannolikhet att krdvas om nollvisionens mal och etappmal ska nas. Detta ar att
foredra framfor sankta hastigheter och annat som gor trafikfloden mindre effektiva.

Minimerade trafikstorningar vid underhall och utbyggnad

Trafiksdkerheten kraver mer underhall och battre utbyggd infrastruktur, men ocksa att sjalva
infrastrukturarbetena skots pa ett sa effektivt satt som mojligt dar trafikstorningar
minimeras. Bestallare bor bli annu battre pa att hitta alternativlosningar och stélla hogre
krav pa kortare byggtider. Det senare kan ske genom att arbeta i skift och alla dagar i veckan.
Genomforande av byggprojekt far inte heller fordrdjas av bestéallarens budgetar. Om

mojligt bor aven underhall och byggen i annu storre utstrackning ske pa tider pa aret

och dygnet nar de stor minst.

Det ska alltid finnas information om varfér och hur lange ett bygge dger rum. Det som
absolut maste undvikas ar avstangningar eller begransningar dar det inte pa sker nagon som
helst verksamhet. Nar bilister ser begransningar i framkomligheten utan att det pagar nagot
vagarbete okar risken for att den viktiga vaksamheten vid vagbyggen avtrubbas. Snabbare
och effektivare vagbyggen ar darfor angelaget bade for framkomlighet och for 6kad
trafiksakerhet. Mycket gors ju redan nu men vi kan bli annu battre.

Planeringsprocessen
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Nar det géller den 6vergripande planeringen pekar Trafikverket pa risken att stora nya
projekt tranger undan mindre sadana, liksom an mer akuta behov av underhall och
utbyggnad. Det ar inte alltid latt att beddma ett projekt utifran ett samhallsekonomiskt
perspektiv inledningsvis och har ett projekt val kommit med i plan sa lyfts det sallan ut. Om
ett projekt visar sig alltfor olonsamt samtidigt som det finns mer akut angelagna projekt bor
de kunna lyftas ut ur planen mycket oftare dn vad som gors idag. Det ar framfor allt under
planeringsskedet som kostnaderna 6kar, och det handlar framst om att en mindre

andel av projekten blir dyrare — inte att alla projekt, vilket Trafikverket ocksa papekar. Det ar
dessa fa projekt som ibland bor senareldggas eller fasas ut. Fragan ar om Trafikverket klarar
att agera grindvakt mot denna typ av projekt och kanske ar det dags att 6vervaga en annan
planeringsmodell framdver.

KAK menar ocksa att planeringen utifran fyrstegsprincipen ar en av orsakerna till varfor
infrastrukturen idag ar undermalig pa manga hall och att kapaciteten inte byggts ut i en takt
som vore Onskvart. Fyrstegsprincipen utgar ifran att nybyggnation alltid ar det sista
alternativet. Mer ny infrastruktur behovs dock i takt med transportarbetet dkar, vilket alla
prognoser pekar pa. Darfor borde ocksa nybyggnation vara ett bra alternativ oftare an vad
som ar fallet i dagslaget.

Okad ram behévs

| fragan om ramnivan menar KAK naturligtvis att +20-procentsnivan ar det basta alternativet
som bast svarar mot behovs som finns av bade underhall och instyrningar av infrastrukturen.
| alternativet med +192 miljarder kronor skapas mojlighet att aterta det eftersatta
underhallet sa langt det ar genomforbart samt bygga ut BK4-natet fullt ut. Darutéver finns
ett utrymme pa ca 10 miljarder for ytterligare satsningar.

Framtiden saknas

| avsnittet framtida satsningar saknas vagobjekt, forutom elvagar. Med tanke pa
prognoserna om fortsatt 6kad vagtrafik dar pa sikt elektrifieringen kommer att sdnka den
rorliga kostnaden ytterligare anser KAK att det finns behov att 6vervdaga mer och fler
vagsatsningar. Studier av ett separat vagstrak mellan Stockholm, Géteborg och Malmo
anpassad for autonom bil- och lastbilstrafik borde initieras.

Postadress: Besoksadress: Internet E-mai Telefon
Box 56038 Villa Godthem www.kak.se info@kak.se  08-678 00 55
102 17 Stockholm Rosendalsvagen 9

Stockholm



	Remissvar: Inriktningsunderlag för infrastrukturplaneringen för perioden 2026–2037
	Sammanfattning
	Förslaget
	Bakgrund
	KAK:s synpunkter på inriktningsunderlaget


