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Sammanfattning

Klimatsvaret ar den svenska grenen av den globala klimatrdrelsen Citizens ™ Climate Lobby
och inriktar sig sarskilt mot den inrikes vigtrafiken. Vi vill yttra oss 6ver Trafikverkets
rapport Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden 2026—-2037.

Klimatsvaret driver forslaget Avgift och Utdelning, som kort innebér en stigande avgift pa
koldioxidutslapp 1 vagtrafiken, dar hela intédkten oavkortat delas ut i lika delar till
befolkningen. Dock bor en extra andel tillféras manniskor bosatta pa landsbygden.

Detta minskar pa ett effektivt och réttvist sitt koldioxidutslédppen fran vigtrafiken samtidigt
som en majoritet av befolkningen tjanar ekonomiskt pa forslaget.

Rapporten och klimatet

Enligt regeringens direktiv dr en av utgdngspunkterna for inriktningsunderlaget att de av
riksdagen beslutade klimatmalen nas” (s 2). Dér ingar malet att Utsldppen fran inrikes
transporter, forutom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast &r 2030 jamfort med
2010.” 1]

Hittills har tva tredjedelar av tiden gatt men bara hélften av minskningen astadkommits [2].
Mer kraft behover alltsa laggas pa klimatstyrmedel.

Det ér gladjande att Trafikverket i sin rapport konstaterar att ”malen for klimatpolitiken kan
nds med ytterligare styrmedel” (s 14). Under denna lovande rubrik ges foljande precisering:

”Att infOra styrmedel for att minska trafiken 1 tillrdcklig omfattning for att nd klimatmélen
skulle ge kraftigt minskad tillgénglighet och snedvridande fordelningseffekter. Om
transportsektorns klimatmal f6r 2030 ska nds &r det darfor nddvindigt att 6ka andelen
fossilfria drivmedel mer dn den nu beslutade reduktionsplikten. Sannolikt behdvs det dven for
att nd Sveriges sa kallade ESR-beting, som ér ett tvingande EU-mél.” (s 14)

Man anser saledes att klimatmalen inte kan nas utan uppoffring i tillgdnglighet. Omvént giller
att om vi tilldter lika mycket trafik som tidigare véljer vi att bli en del av klimatproblemet i
stillet for en del av 16sningen.

Trafikverket pastar ocksa att man skulle fa ”snedvridande fordelningseffekter”, om styrmedel
infordes for att begransa biltrafiken. Var uppfattning dr att detta klart underskattar mgjligheten
att rikta styrmedel sa att oonskade fordelningseffekter minimeras.
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Den 16sning som Trafikverket ser dr enligt ovan att ”6ka andelen fossilfria drivmedel”. Men
den losningen é&r inte problemfri, eftersom de biobrénslen det dr friga om ger minst lika stora
koldioxidutslapp per km som de fossila brinslena bensin och diesel. Biobranslenas fordel ska
vara att de dr lankade till ett koldioxidkretslopp, men pé kort sikt kompenseras inte
bioutslédppen av koldioxid genom ett motsvarande upptag av koldioxid i skog och mark. Och
vi har inte langre tid att vénta de decennier, som krévs for terbindningen i vegetationen.

Prisreglering for att hantera klimatmalen

Vi noterar att viktiga delar av trafiksektorn har presenterat ambitiosa fardplaner for att hantera
klimatfragan. Det dr viktigt att de infrastrukturella forutsittningarna ger stod at dessa
fardplaner, som finns bade for latta och tunga fordon.

Foretradare for Sveriges tre vérldsledande bilforetag har i olika sammanhang uttalat oro Gver
det svaga stodet fran staten. Exempelvis har Scanias VD, tillsammans med flera andra
europeiska VD:ar, véddjat: ”"Det maste bli mycket dyrare med utslapp och billigare med hallbar
el och lattare att fa tillstdnd med ny teknik” (DN 18/7 2023).

P4 fragan om det ar rimligt att tro att folk accepterar hogre brénslepriser, svarar Volvos VD:
”Omstéllningar kommer inte gratis. Men da kan man samtidigt géra en omfoérdelning av hur
skattetrycket ser ut. Vi maste ha en omstédllning som é&r socialt inkluderande, annars far vi helt
andra problem.” (SvD 27/1 2024). I svaret ligger en Overtygelse om att ett socialt

acceptabelt styrmedel kan dstadkommas. Detta dr ocksé var dvertygelse.

Avgift och Utdelning

Vi anser att forslaget Avgift och Utdelning (engelska: Fee and Dividend) ir ett effektivt och
rittvist system, som har goda forutséttningar att kraftigt minska koldioxidutslédppen frén
végtrafiken och uppfylla de uppstéllda klimatmalen.

Forslaget innebdr ett successivt dkat pris pd alla drivmedel, som ger upphov till koldioxid vid
forbranning. Prisokningen dstadkoms genom en avgift som tas ut av bransleproducenter och
brénsleimportorer.

Administrationen dr enkel genom att avgiften samlas in hos drivmedelsleverantdren och
betalas ut till invdnarnas bankkonton. Utsléppsrittssystem didremot kriaver stor administration.

Utslédppsminskningen foreslés vara 10 % arligen och minskningstakten &r darfor styrande for
avgiften. Det innebér en fordyring for dem som véljer att kora mycket med forbrannings-
motordrivna bilar, men det dr samtidigt en signal att sddan aktivitet behover minska. Intdkten
fran avgiften ska sedan oavkortad aterbetalas till befolkningen. Alla far i princip en lika stor
andel, men boende 1 glesbygd och landsbygd far en storre andel. Vi tror att en av de storsta
svérigheterna med okat pris pa drivmedel &r att fa acceptans for det hos befolkningen. Det
problemet kan dvervinnas med ett sidant system som vi foreslér. En majoritet av
befolkningen kommer ndmligen att f& mer i utdelning varje ménad &n de betalar 1 6kade
drivmedelspriser. Att det kan fungera praktiskt har visats i Kanada [3] och Osterrike [4].
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I forslaget Avgift och Utdelning sker utdelning till alla invanare av féljande skal:

1. Nir avgiften hojs kommer foretag som nyttjar mycket transporter med
forbranningsmotordrivna fordon att f4 hogre kostnader. Det kan gélla rena transportforetag
men dven hantverkare, som behover flytta sig och sina verktyg mellan arbetsplatser. Dessa
foretag kommer att flytta over sina kostnader till sina kunder, dvs allmédnheten, som alltsa
drabbas av hogre kostnader. Utdelningen till alla dr ett sdtt att kompensera hushéllen for dessa
okade kostnader.

2. Nir alla far en manatlig utbetalning blir det tydligt att alla &r med i omstdllningen och
kommer det att skapa en medvetenhet om varfor omstéllningen ar viktig. Det blir ocksa ett
sétt att uppfylla Parisavtalets artikel 6 och UNFCCC:s artikel 12 om information och
utbildning av medborgarna om klimatsituationen.

3. Det skapar acceptans for de 6kade priserna pa koldioxidsutsldppande drivmedel.
Allméanheten ser att de flesta far mer tillbaka i utdelning varje ménad &n de betalar 1 hogre
drivmedelspriser.

Avgift och Utdelning anser vi vara det styrmedel som bést undviker ”snedvridande
fordelningseffekter”. I stillet bedoms metoden uppfylla alla de krav man kan stélla pa en
effektiv, rittvis och foretagsvinlig omstéllning av trafiken.

Vi hoppas att Trafikverket kan stodja denna och liknande klimatrelaterade &tgérder.

[1] https:/www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/sveriges-
klimatarbete/sveriges-klimatmal-och-klimatpolitiska-ramverk/

[2] https:/www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-
inrikes-transporter/

[3] https://www.klimabonus.gv.at/en/https://www.canada.ca/en/department-
finance/news/2024/02/canada-carbon-rebate-amounts-for-2024-25.html

[4] https://www .klimabonus.gv.at/en/
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