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Klimatkommunernas remissyttrande

Sammanfattning

e Det behovs en battre samverkan mellan kommuner, regioner och statlig nivd med en
enhetlig styrning.

e Det behovs tydligare styrning mot de transportpolitiska malen och ett helhetsperspektiv pa
utvecklingen av transportsystemet.

e Slopa prognosplaneringen for att i stallet styra mot minskade utslapp.

e Kommuner lyckas styra mot en forandrad fardmedelsfordelning och minskad bilism for att
minska utslappen, men for att na full effekt behdver staten stotta upp med atgarder i
samma riktning.

e Det finns ett folkligt stod for att staten ska styra mot ett mer hallbart transportsystem.

o Viforeslar ett stod till kommuner likt de norska byvaxtavtalen som inkluderar 6kat stéd for
steg 1- och 2-atgarder med 6ronmarkta medel i nationella planen.

e Det ar bra med underhadll — men satsningar pa utbyggnad av jarnvag och cykelinfrastruktur
behovs ocksa.

o Klimatkommunerna foreslar att Trafikverket grundar sin planering i kommuners och
regioners planering istdllet for att som idag enbart utga ifran ett teoretiskt perspektiv.
Samverkan i processen behovs for att starka arbetet med att skapa ett robust
transportsystem utifran de transportpolitiska malen.

Om uppdraget

Enligt regeringens direktiv ar: Utgdngspunkten fér genomférande av uppdraget att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och férvaltas sa att det 6vergripande
transportpolitiska mdlet, de jémbdrdiga funktions- och hdnsynsmalen med ddrtill hérande etappmadal,
samt de av riksdagen beslutade klimatmdlen nds. Ett trafikslagsévergripande férhdllningssdtt,
fyrstegsprincipen, samt de av riksdagen faststdllda transportpolitiska principerna, ska vara
vdgledande for Trafikverkets genomférande av uppdraget.
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Inriktningen galler for perioden 2026—-2037. Ramen &r satt till 959 miljarder kronor och alternativ
med 10 och 20 % minskad respektive 6kad ram ska redovisas. Trafikverket anger att det behovs 571
miljarder kronor (315 for vag, 256 for jarnvag) for att bibehalla anldggningens funktion, inklusive
kostnader for drift, trafikledning, moderniserat signalsystem, barighetsatgarder med mera. Av detta
tacks 34 miljarder kronor av banavgiftsintakter. Dessutom finns ett eftersatt underhall pa 119
miljarder kronor (35 for vag, 84 for jarnvag). 350 miljarder dr dessutom uppbundna i projekt
beslutade i liggande plan.

De transportpolitiska malen
Transportpolitikens évergripande mal dr att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
Iagngsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmadlet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, dvs. likvérdigt svara mot
kvinnors respektive mdns transportbehov.

Héinsynsmadlet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till
att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmdlet fér miljé
och miljbkvalitetsmdlen nds samt bidra till 6kad hdélsa.

Klimatkommunerna ser inte hur de transportpolitiska malen blir styrande i underlaget. De
samhallsekonomiska vinsterna med att styra mot de transportpolitiska malen dr omfattande. Vilket
regeringen i uppdraget till Trafikverket betonar ska vara styrande.

Har finns stora mojligheter att battre koppla infrastrukturens utveckling till en positiv utveckling av
saval folkhalsan som milj6. Utvarderade effekter kopplade till nuldgesanalyser visar bland annat:

e Risken att drabbas av hjart- och karlsjukdomar minskar nar man cyklar till och fran jobbet, till
och med om cykelturen ar sa kort som mellan 5 och 19 minuter. Storst effekt av att cykla till
jobbet har medeldlders man med stillasittande arbeten.

e Personer som cyklar till jobbet ar sjukskrivna mer dn en dag mindre om aret an personer
som inte cyklar till jobbet. Ju oftare och ju langre man cyklar desto farre sjukdagar har man.

e Var fjarde elev skjutsas idag till skolan. Bara drygt halften av elever reser aktivt till skolan,
genom cykling eller gdng. Okat bilresande, och dirmed minskat aktivt resande, har kopplats
ihop med den dkning av psykisk ohalsa vi ser bland barn och unga idag. Forskning visar ocksa
att inleda dagen med att rora sig har visat paverka skolresultaten positivt.

Utvarderingar av effekter visar att tydlig styrning mot klimatmalet dven styr mot de andra
transportpolitiska malen. Att atgarder leder till positiva effekter for samtliga transportpolitiska mal
ar nagot som genomgaende lyfts som centralt for kommunernas transportplanering och borde vaga
tungt i Trafikverkets planering.
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Dags att byta prognosplanering mot malstyrning

| Klimatkommunerna rekommenderar vi vara medlemmar att satta upp mal for att kunna styra
transportsystemet mot ett mer aktivt resande. Utover 6vergripande mal, som tex ”Utslapp av
vaxthusgaser fran transporter inom kommunen som geografiskt omrade (ton CO2-ekv/inv) ska
arligen minska med x %”, sa behovs malsattningar for varje transportslag. Malen behover tydligt
definiera vilka trafikslag som ska 6ka och vilka som ska minska. Dartill knyts kombinationer av
atgarder som forbattrar for de trafikslag som ska 6ka och forsvarar for de som ska minska. Detta
samtidigt som tillgangligheten forbattras for individen — inte sett till enskilda trafikslag.

Vara rekommendationer ar i linje med vad forskningen séager och det ar ocksa sd kommuner som har
lyckats med att styra transportsystemet satter sina mal.

Ldnder i framkant sdtter mal fé6r minskad biltrafik och 6kat aktivt resande

Samma sak géller for lander. Listan vaxer pa lander som bade underlattar aktivt resande och satter
upp mal for att minska bilismen. Till exempel har Norge sedan 2012 ett nollvaxtmal for biltrafiken i
stader, Skottland och Irland har bdda mal att minska biltrafiken med 20 procent till 2030 och Wales
ska minska biltrafiken med 10 procent under samma tid. | Osterrike ska biltrafiken ha minskat med
25 procent till 2040, samtidigt som lastbilstrafiken inte 6kar.

Tydlig styrning ger resultat

Att utbyggnaden av Sveriges infrastruktur idag styrs av prognoser om att biltrafiken ska 6ka gor att
skattemedel gar till satsningar som leder till 6kade utslapp. Kommuner har lang erfarenhet av att
hantera olika samhaéllsutmaningar parallellt. De jobbar med att minska utslappen av vaxthusgaser
och att forbattra luftkvalitén. De arbetar for att skapa levande stadskarnor, attraktiva turistorter,
barnvéanliga och trygga stader. Allt detta kan ga hand i hand, tack vare mal som styr
samhallsbyggandet. Ska vi na alla dessa mal inklusive klimatmalen sa behéver inte bara vagtrafiken
bli fossilfri, den behover ocksa minska.

Vi vill ge nagra exempel pa hur detta kan ga till:

e Ostersunds kommun har riaknat ut att en férandring av resmonster dér 60 procent av alla
resor i kommunen gors med gang, cykel eller kollektivtrafik skulle ge en samhéllsekonomisk
vinst pa 95-137 miljoner kronor arligen, samt en besparing av 497 ton koldioxidekvivalenter.

e Lunds kommun har ett nolltillvaxtmal for biltrafiken, det vill sdga, all 6kning av resandet ska
ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Motorfordonstrafiken per invanare, pa det statliga
och kommunala vdgnatet, ska arligen minska. Resultatet for Lunds kommun &r att utsldppen
av koldioxid fran trafiken i kommunen arligen har minskat med 4 procent per invanare.

e Inom Orebro tatort 4r malet att det ska ta maximalt dubbelt s& |dng tid att ta buss jamfort
med bil, och maximalt 1,5 gang sa lang tid att cykla jamfort med bil. Tack vare denna tydliga
styrning och en mangd atgarder som framjar gang, cykel och kollektivtrafik, minskade
utsldppen av vaxthusgaser fran vagtrafiken inom Orebro kommuns grinser med 32 procent
fran 2010 till 2020.
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Om staten har krokade arm med kommuner, i stdllet for som idag styra i motsatt riktning, skulle
effekten kunna 6ka. Samverkan mellan olika nivaer ar central for att hantera malkonflikter och
sakerstalla synergier.

Hur lokala mdlsdttningar pdverkas

I Inriktningsunderlaget anges att: Drygt tre fjdrdedelar av det inrikes personresandet (rdknat i
personkilometer) sker med bil och drygt en tiondel med regional kollektivtrafik, varav drygt hdlften
med buss. Ungefdr fyra procent sker med fjdrrtdg, omkring tre procent med flyg, tva procent till fots
och en procent med cykel, samt att fardmedelsférdelningen har varit likartad sedan 1970-talet.
Samtidigt anges att bilresandet forvantas 6ka med 25 % till 2040 och tagresandet med 50 %.

Faktum ar dock att trenden ser helt annorlunda ut i manga av Sveriges stader. Lokala och regionala
utvarderingar visar i manga fall pa motsatt trend. Ett av de senaste exemplen &r Lunds kommun som
nyligen meddelade att biltrafiken fortsatter att minska. Jamfort med basaret 2011, ndr matningarna
borjade, har motorfordonstrafiken pa det kommunala vagnatet minskat med 35 procent,
cykeltrafiken har 6kat med 8 procent och resandet med kollektivtrafiken har 6kat med 18 procent.

Trafikverket motiverar sin styrning med att: Givet att transporternas externa effekter regleras, dr det
anvéndarna sjéilva som bdst kan vdlja mellan sina olika transport- och lokaliseringsalternativ. Dérfér
formuleras inte transportpolitiska mal i termer av i férvidg bestdmda trafikvolymer eller
transportménster, utan i termer av transportsystemets funktion (att skapa tillgénglighet fér alla i
hela landet) och begrdnsningar av transporternas negativa konsekvenser (till exempel miljé- och
trafiksdkerhetsmal och andra hdllbarhetsaspekter).

Klimatkommunerna ser ingen motsattning i detta. Tvartom visar undersokningar att tillganglighet
och begréansningar av de negativa konsekvenserna gar hand i hand med en 6kad andel gang, cykel
och kollektivtrafik. Undersdkningar visar ocksa att anvdandarna som Trafikverket hanvisar till vill se en
tydligare politisk styrning mot klimatmalen och ett mer hallbart transportsystem.

Vi vill dven lyfta aspekter vad géller investeringar fran tidigare infrastrukturplaner som pekar pa att
prognosplaneringen leder till felsatsningar. Investeringar i infrastruktur leder till 6kad trafik.
Utbyggnad av vagar leder till 6kad biltrafik och utbyggnad av jarnvag leder till 6kat resande med tag.
Det blir alltsa inte, som Trafikverket avser med sin prognosstyrning, efterfragan som styr, utan
tillgangen.

For att kunna na de transportpolitiska malen behovs dven styrmedel som nar kommunerna.
Stadsmiljdavtalen, som nu ar strukna, har haft stor betydelse fér manga svenska staders utveckling
och atgarder som annars inte skulle ha genomforts, har blivit mojliga.

Klimatkommunerna férordar att ett stodsystem likt de norska byvéxtavtalen utvecklas, dar gang-
cykel- och kollektivtrafiksatsningar forhandlas fram mellan staten och kommuner. Stodet behover
kunna na en stor del av Sveriges kommuner. Detta skulle ocksa kunna inkludera en férstarkning av
Trafikverkets ekonomiska och kunskapsmassigt stod for steg 1- och 2-atgarder och medel i nationella
planen behdver 6ronmaérkas for detta andamal.
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Vagtrafik

Det racker inte med att satsa pa enskilda delar av transportsystemet, som exempelvis elektrifiering
av fordonsflottan, eftersom dagens transportsystem i grunden ar ohallbart. Hela transportsystemet
behover forandras sa att vart bilberoende minskar (vilket tex OECD pekar pa: OECD: Transport
Strategies for Net-Zero Systems by Design).

Arbetet med ett transporteffektivt samhalle ar kommunernas, och Sveriges, storsta utmaning — och
helt centralt om transportsektorns klimatmal ska nas. Arbetet &r viktigt pa manga plan. For
kommuner innebar en forandrad fardmedelsfordelning dar gang, cykel, kollektivtrafik kar i andel
medan biltrafik minskar, att yta kan frigoras till bostadsbyggande och gronomraden. Det ger
dessutom battre luftkvalitet, 0kad trafiksakerhet, minskat buller och 6kad folkhalsa. | arbetet
behover staten, regionerna och kommunerna kroka arm och styra mot en 6kad éverflyttning fran
privatbilism till gang, cykel och kollektivtrafik. Vinsterna for bade individ och samhalle 4r manga.

Styrning mot ékad respektive minskad bilism

Trafikverket planerar for, utifran sin prognos, att bilresandet 6kar med 25 % till 2040. Flera
kommuner planerar for, utifran sina mal, att biltrafiken ska minska.

Att Trafikverket styr mot att biltrafiken ska 6ka och kommuner styr mot att den minskar ar ett
uppenbart problem som framfoérallt drabbar de transportpolitiska malen, men dven lagger en
onddigt stor bérda pa kommunerna, som maste arbeta i motvind.

Enligt Trafikverkets prognos férvéntas biltrafiken 6ka framst dédr befolkningen 6kar, dvs. frimst i
storstadsregionerna, vilket leder till tydliga 6kningar av végtrdngseln.

Samtidigt planerar storstaderna och storstadsregionerna for minskad bilism. For att ge nagra
exempel:

e Malmo stad planerar for att bilresandets andel ska minska fran 40 % ar 2013 till 30 % ar
2030 och att inpendlingsresandet med bil till staden ska minska fran 62 % ar 2013 till 50 %
ar 2030 (Trafik- och mobilitetsplan Malmo Stad).

e Region Skdne planerar for att bilresandets andel ska minska fran 58 % 2013 till 42 % ar 2030
och en tredjedel ar 2050. Region Skane forklarar sin grund for fardmedelsférdelningen med
att: Under perioden 2013-2050 antas antalet resor (per person och dag) som sker med
motoriserade transporter vara konstant, medan antalet resor med icke-motoriserade
férdmedel 6kar. Den resta stridckan med varje fdrdmedel ér konstant 2013-2050, med
undantag fér tdg och cykel déir den vintas 6ka ndgot. (Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050, Region Skane).

Klimatkommunerna foreslar att Trafikverket grundar sin planering i kommuners och regioners
planering istallet for att som idag enbart utga ifran ett teoretiskt perspektiv. Samverkan i processen
behovs for att starka arbetet med att skapa ett robust transportsystem utifran de transportpolitiska
malen.
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Jarnvag

Utéka ramanslaget och Idgg 6kningen pd jérnvdgsinvesteringar

Runt om i landet sker industrisatsningar bland annat i fossilfritt stal, grona batterier och vatgas.
Samtidigt bildas nytdankande och vaxande tjansteforetag som starker Sverige som kunskapsnation.
Flera platser star darmed infor stora samhaéllsomvandlingar dar framtidens infrastruktur behover fa
ta plats. Om detta finns alltfor lite att Iasa om i inriktningsunderlaget. Det behdvs en 6kad samsyn
mellan kommuner, regioner, Trafikverket och regeringen gallande beskrivningen av det som sker
runt om i landet, kopplat till var framtida nation. | franvaro av dessa férutsattningar i
inriktningsunderlaget finns en risk att den nationella planen cementerar redan befintliga strukturer i
stallet for att styra mot ett 6nskat framtidsscenario for att klara samhallsutmaningarna. Betydelsen
av det som nu sker, inte minst for att skapa en fossilfri varld, ér en fraga for hela Sverige, Europa och
Ovriga varlden.

Underhallsskulden pa jarnvag ar stor, vilket tydligt framkommer i inriktningsunderlaget. Det &r
mycket positivt att fokus for kommande plan, liksom i liggande, ar att arbeta i kapp underhallet. Men
det &r inte rimligt att det gor sa att nya investeringar trangs undan. Regionernas forslag pa
investeringar i jarnvagsinfrastrukturen behover ocksa genomforas. Detta dr nddvandiga
prioriteringar i kommande plan. D& underlagets egha prognoser raknar pa ett 6kat tagresande pa 50
procent ar det lika vasentligt att jarnvagen utvecklas i en snabbare och mer omfattande takt.
Klimatkommunerna férordar darfoér det utokade ramanslaget och att denna utokning gar till
investeringar i utbyggnad av jarnvagsinfrastruktur.

Sverige i botten ndr det gdller utvecklingen av jérnvégarna

Det framgar bade ur ett historiskt och internationellt perspektiv att de svenska satsningarna pa
infrastruktur i allmédnhet och jarnvag i synnerhet ar for laga. 1970 investerade Sverige drygt 2
procent av BNP i infrastruktur, i dagslaget investerar vi 0,7 procent av BNP. | en aktuell jamforelse av
hur antalet kilometer jarnvag per invanare utvecklats under 2005-2021 i 22 europeiska lander
framkom det att Sverige var det landet med den tredje lagsta utvecklingen. Faktum ar att det var en
negativ utveckling, da antalet kilometer jarnvag per invanare har minskat med 14 procent under den
perioden. Under samma period har antalet kilometer motorvag per invanare 6kat med 12 procent.
Utover den bendamnda underhallsskulden finns alltsa dven en utvecklingsskuld.

Férbindelsen till Europa

Ett annat omrade som vi anser fortjanar storre uppmarksamhet i underlaget ar Fehmarn Balt-
kopplingen mellan Danmark och Tyskland som férvantas sta fardig 2029. Den namns endast en gang
i hela underlaget. Fehmarn Balt-kopplingen kortar ner tagresorna till kontinenten med cirka tva
timmar, och antalet resor vantas Oka till och fran kontinenten. Fér att mota den 6kade efterfragan
och trafikmangd behdvs satsningar pa en utvidgad jarnvdag som kopplar Sverige med resten av
Europa, framfor allt kopplat till de stérre staderna Malmo, Goteborg och Stockholm samt ytterligare
fasta forbindelser éver Oresund.

Cykel

Cykelns potential underskattas

Som underlaget namner vid flera tillfallen ar cykel, tillsammans med gdng och kollektivtrafik, ett yt-,
kostnads- och miljéeffektivt sétt att skapa hdg tillgdnglighet. Underlaget betonar att pastaendet
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stammer i synnerhet i tdta stadsmiljoer. Att tatbebyggda omraden i regel kan dra storre nytta av
cykelsatsningar stammer. Daremot finns en risk att underskatta cykelns roll i att skapa tillganglighet i
mindre tatbebyggda omraden, inte minst eftersom begreppet “tdta stadsmiljoer” dr odefinierat.
Potentialstudier som gjorts for Vastra Gotaland, Region Gavleborg, Skane, Sodermanland och
Stockholm har visat en stor outnyttjad potential till att 6ka cyklingen utanfér de storre staderna.
Samtidigt visar den senaste nationella resevaneundersokningen att 6ver en tredjedel av alla bilresor
ar under fem kilometer langa. Manga av dessa bilresor kan ersattas med cykel, forutsatt att ratt
infrastruktur finns pa plats.

Bra lagférslag som underldttar for cyklister, men ett verktyg saknas

Underlaget lyfter fram nagra lagforslag, som hade skapat battre forutsattningar fér cykeln(cyklister).
Bland annat namns forslaget som gor det mojligt att tillata cykling mot enkelriktat, samt forslaget
att tilldta och implementera cyklisters rétt till h6gersving mot rott. Vi ser positivt pa att underlaget
ger stod at dessa atgarder. Nagot vi saknar i underlaget ar en dndring i vag- och anldggningslagen
som tillater Trafikverket att bygga friliggande statliga cykelvagar. Det kan gora den regionala
cykelplaneringen mer kostnadseffektiv, och 6kar maojligheten till att bygga cykelvagar som ar mer
gena, attraktiva och mindre utsatta for buller. Samma argument lyfts fram av flera regioner i bilaga 2
till underlaget.

Okade satsningar pé cykelGtgdrder

Med respekt for den underhallsskuld som framfor allt jarnvagen befinner sig i ser vi en saknad av
investeringar och satsningar till cykelatgarder i forhallande till andelen som gor och skulle kunna
gora sin resa med cykel. Vi ser ett behov av investeringar till cykelatgarder, och vill lyfta Osterrike
och Irland som exempel dar de bada har avsatt 10% av deras kommande nationella
infrastrukturplaner till cykelatgarder. Klimatkommunerna efterfragar darfor betydligt storre
satsningar pa cykelatgarder.

Se éver analyser av samhdllsekonomiska kostnader

Underlaget bygger pa analyser av samhallsekonomiska kostnader fran ASEK, och betonar flera
ganger vikten av atgarder ska vara samhallsekonomiskt effektivt. Vi anser att de
samhallsekonomiska modellerna misslyckas i att beakta de stora samhallsekonomiska vinsterna med
ett 6kad cyklande och minskat bildkande. Bland annat har studier visat att:

e Varje krona som investeras i satsningar pa 6kad cykling berdknas ge 9 kronor tillbaka i
folkhalsovinster.

e Samhallet sparar 1,40 kronor for varje cyklad kilometer, medan varje kilometer med bil
kostar oss 1,50 kronor i form av kostnader for klimatférandringar, fysisk inaktivitet och
trangsel.

e Cyklingen i EU-landerna bidrar till samhéllet med omkring 240 miljarder kronor varje ar
medan biltrafiken ger en kostnad under ett ar ar omkring 5 000 miljarder kronor.

e Om de 111 000 bilpendlare i Stockholms 1an som har mindre dan 30 minuters cykelvag till
jobbet med en vanlig cykel borjar cykla blir den hadlsoekonomiska vinsten for samhallet 2,5
miljarder kronor per ar.

e Dagens gang- och cykelresor berdknas forhindra cirka 3 500 dodsfall och 15 000 kroniska
sjukdomsfall per ar i Sverige enligt Trafikverkets arsredovisning 2016.
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Andra styrmedel och forslag

Klimatkommunerna for en tat dialog med kommuner for att identifiera forutsattningar och behov.
Inom transportomradet dr behoven av samverkan stora da kommunernas radighet ar begransad.

For kommunerna ar arbetet med ett transporteffektivt samhalle sarskilt viktigt, det vill saga ett
sambhalle dar vi anvander transportsystemet mer effektivt an vi gor idag. Genom att skapa attraktiva
stader och orter dar invanarna har goda mojligheter att ta sig till skola, jobb, arenden och
fritidsaktiviteter till fots, pa cykel eller med kollektivtrafik, kan vi lyckas vi med utmaningen att
stadigt minska de energiintensiva trafikslagen personbil, lastbil och flyg. Fér godstransporter
behover vi méta en 6kad efterfragan med forbattrad logistik och 6kat nyttjande av jarnvag och
sjofart. Omstéllningen till ett transporteffektivt samhalle bidrar dven till andra mal, som minskade
luftféroreningar (med farre déda och sjuka som féljd), minskat buller och férbattrad halsa genom
okad fysisk aktivitet.

Utover vad som namns tidigare i detta remissvar, har vi foljande forslag for att uppna detta:

e Infor transporteffektivitet som mal, enligt Klimatrattsutredningens forslag.

e Tafram en nationell strategi for transporteffektivitet.

e Se Over parkeringslagstiftningen och avgiftslagen, sa att kommuner far storre mojlighet att
anpassa regleringen efter lokal behov.

e Forandra skrivningar om parkering i PBL sa att fokus flyttar till mobilitet, transporteffektivitet
och majlighet att planera omradesvis.

o Ge kommuner mojlighet att erbjuda gratis eller nedsatt parkeringsavgift till miljobilar och
bilpooler.

o Ge kommuner mojlighet att infora en skatt eller avgift for privata parkeringsplatser.

e Ge kommuner mojlighet att stilla krav pa en gron transportplan/mobilitetsplan i samband
men ny exploatering.

o Mojliggor for kommuner att dela sina fordon med medborgare nar de inte anvands av
kommunens verksamheter.

e Ta fram en nationell gdngstrategi.

e Forandra reseavdraget till en avstandsbaserad och fardmedelsneutral skattereduktion.

Det ar forst nar ett helhetsgrepp tas pa utvecklingen av transportsystemet, och
infrastrukturplaneringen inte behandlas som en isolerad del, som Sveriges transportsystem kan
utvecklas i en hallbar riktning. Har finns goda majligheter for Trafikverket, att i samverkan med
kommuner, regioner och naringsliv utveckla tillgangligheten i hela landet och samtidigt styra mot ett
transportsystem som ar anpassat till framtidens behov.



Remissvar KOMMU
Klimatkommunerna
Antaget av styrelsen 2024-04-14

Om Klimatkommunerna

Klimatkommunerna ar en férening med 6ver 50 kommuner och en region som medlemmar.
Medlemmarnas klimatarbete ligger i framkant i Sverige och varlden, med tuffa klimat- och energimal
och ambitiésa atgarder. Klimatkommunernas 6vergripande syfte ar att minska utslappen av
vaxthusgaser i Sverige genom erfarenhetsutbyte, paverkansarbete och spridning av goda exempel.

For styrelsen

Evelina Fahlesson, ordférande i Klimatkommunerna
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