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Inriktningsunderlag till transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2026 — 2037

Jernkontoret limnar nedan sitt remissyttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag. Vi hanvisar
dven till det yttrande som ldmnats av Néringslivets Transportrad — transportkdparnas
branschorganisation — dér Jernkontoret 4r medlem.

Fragor som behandlades i tidigare inriktningsunderlag fran 2021 for planperioden 2022 — 2033 sasom
skulden for eftersatt underhall 4r nu mer aktuella dn ndgonsin. Dessa fragor maste nu fa hogsta
prioritet med ett fokus pa bade hogt tempo och effektivitet i genomforandet.

Eftersatt underhall och brister i infrastrukturen far inte dventyra jirn- och stilindustrins
mdjligheter avsitta sina varor till kunder runt om i virlden

Sverige ér en liten, 6ppen och handelsberoende ekonomi déar mycket stora exportvarden kommer fran
basindustrin. Infrastruktur och transporter méste fungera i hela Sverige och inte minst pa viagar och
jarnvigar i de delar av landet som har mindre trafikfléden, dvs. i glest befolkade landsdelar utanfor
storstadsregionerna med langa avstand till marknaden. Det 4r i dessa omraden som den svenska jarn-
och stalindustrin tillsammans med skogs- respektive gruvniaringen har sin verksamhet. For Sverige
handlar infrastrukturbeslut i mangt och mycket om att sikra omfattande exportvérden genom att skapa
forutséttningar for effektiva, robusta och héllbara transporter och samtidigt mota behovet av 6kad
kapacitet. Hela exportkedjan maste fungera for att varorna skall komma fram till slutkunden samtidigt
som importen av nddvéndiga insatsvaror méste kunna tas emot friktionsfritt. Denna effektiva logistik
med ett véloljat samspel mellan de olika transportslagen bygger i grunden pa en vl fungerande
infrastruktur av hog kvalitet.
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Kénsligheten for storningar i transportlogistiken ér stor vilket bland annat foretagen LKAB och
Kaunis Iron nyligen erfarit och fungerande transporter dr ndrmast en existentiell frdga for den svenska
exportindustrin. Det &r f6ljaktligen grundliggande att sdkerstélla niringslivets konkurrenskraft genom
att systematiskt hoja kvaliteten pé befintlig infrastruktur och samtidigt moéta upp med ny och vél
fungerande infrastruktur for transporter i takt med néringslivets behov och investeringar.

Infrastrukturskulden for bade vig och jirnvig méste elimineras — att 6ka anslaget med 20
procent ir ett minimum

Det ar positivt att befintlig infrastruktur prioriteras i Trafikverkets inriktningsunderlag men trots dessa
planerade insatser kommer det eftersatta underhéllet att fortsdtta ka ytterligare, eftersom
anldggningarna inte underhalls i den takt som krévs. Detta innebér att stalindustrins konkurrenskraft pa
allvar riskeras att paverkas negativt. Déarfor maste underhéll och investeringar i befintlig infrastruktur
prioriteras mycket hogre i den kommande nya planen. Det racker alltsa inte att bara upprétthalla
dagens standard och funktionalitet pa infrastrukturen utan det krévs ocksa en standardhdjning av
befintlig nivd. Saledes maste underhall och investeringar i befintlig infrastruktur g forst. Trafikverket
varnar for succesiva forsamringar av tillstindet pa bade vig och jarnviag. Kostnaderna for att
vidmakthalla infrastrukturen har stigit samtidigt som badde mangden &lderstigen anldggningsmassa och
mingden transportarbete har okat. Lagtrafikerade véagar och jarnvagar drabbas sirskilt av denna
forsdmrade leveranskvalitet.

Anslagen maste darfor 6ka under hela planperioden 2026 — 2037 och alternativet + 20 procent enligt
verkets forslag dr ett minimum och bor vara mer. Planen bor dessutom goras mera framtung i den
meningen att fler underhallsatgérder tidigareldggs. Detta fokus pé att eliminera underhéllsskulden bor
avspeglas dven i kommande infrastrukturplaner under hela den 12-ariga planperioden.

For att minska gapet mellan tillgéngliga resurser och behov av atgérder bor dven alternativa
finansieringsformer i form av exempelvis lanefinansiering, medfinansiering och forskottering provas.
Trafikverket bor exempelvis ocksé 6ka mobiliseringen av medel fran EU {f6r medfinansiering av
svenska infrastrukturprojekt som omfattas av de strak och noder som ingar i transportnétverket TEN-T.
Vidare bor medfinansieringen av infrastrukturprojekt inom EU:s Connecting Europe Facility ocksa
oka. Dessutom bor stora projekt (t.ex. EU:s stomnétskorridor) som ur ett nationellt och europeiskt
perspektiv lyfter kapaciteten och kvaliteten pa infrastrukturen planeras, finansieras och genomforas i
sdrskild ordning i en sirskild organisation och med ett tydligt slutir nér projektet skall vara klart. P4 s&
sdtt kan dessa projekt frikopplas fran ryckigheten i statens ettariga budget.

Ta fram en samlad, lingsiktig och finansierad underhallsplan som omfattar minst 12 ar

Trafikverkets underhallsplan bor omfatta minst 12 &r, dvs. samma tid som planperioden och helst
langre for att eliminera underhallsskulden. Det dr avgdrande for stalindustrins konkurrenskraft att
Trafikverket skapar forutsittningar for battre transportlogistik genom att i forsta hand prioritera en
uppgraderad standard pé befintlig infrastruktur. Trafikverket anger att det eftersatta underhéllet uppgér
till 91,4 miljarder for jairnvdg och 35,1 miljarder for vigar réknat i 2023 &rs prisniva. De berdknade
kostnaderna for eftersatt jirnvagsunderhall har 6kat med 36 miljarder jamfort med det forra
inriktningsuppdraget, enligt verket. Trafikverket skriver att det under den nya planperioden endast gar
att aterstdlla en mindre del (12 miljarder) av det totala eftersatta underhéllet pa jarnvdg och detta under
forutséttning av ett utdkat anslag + 20 procent. Det &r en alltfor 1&g ambitionsniva. Trafikverket bor
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dérfor gora ett omtag i denna del for att 6ka insatserna mot eftersatt underhéll pa jarnvag under
planperioden.

Prova mdojligheten att vid reinvesteringar dven overviga standardhéjningar som ett led i en
okad andel forebyggande underhall

Vid reinvesteringar bor Trafikverket passa pa att samtidigt ocksa hoja standard och funktionalitet sé att
transportsystemets standard inte stagnerar eller sjunker framdver.

Genomfor konsekvensanalyser av hojda skatter och avgifter pa transporter

Banavgifterna pa jarnvég har hojts kraftigt i tidigare infrastrukturbeslut och fortsatt hojning har
beslutats av banavgifterna for godstrafik. Beslutet innebér kraftiga hdjningar sérskilt for svensk
basindustri som har ldngre och tyngre godstransporter. Detsamma géller dven farleds- och
lotsavgifterna for sjofarten. Banavgifterna kommer att fortsétta ligga pa en hog niva dven under
perioden 2026 — 2037. Farledsavgifterna och lotsavgifterna hojdes ytterligare 2024. For att fa en
helhetsbild 6ver vad alla dessa dkade kostnader betyder for néringslivets konkurrenskraft bor en
samlad analys genomforas.

Generella avgiftshojningar for jarnvag och sjofart bor undvikas da konkurrenskraften paverkas
negativt i de tva transportslag som pekats ut som viktiga och tvartom bor framjas. Banavgifterna bor i
stéllet differentieras och tas ut per tag for att pa sa sitt styra mot anvéndning av ldngre och tyngre tig,
vilket 6kar kapaciteteten pa jarnvagsnitet.

Dubbelspar pa hela Malmbanan méste genomforas

Trafikverket bor i samverkan med norska transportmyndigheter inleda planering och genomforande av
en utbyggnad av dubbelspér pa hela Malmbanan/Ofotenbanan. Det behovs 6kad kapacitet och hogre
axellast/bérighet for att mota 6kade godsvolymer pé hela strickan till Narvik och for att klara
leveranssidkerheten. De ursparade malmtédgen pa Malmbanan i december 2023 och februari 2024 visar
vilket sarbart jirnviagssystem Malmbanan dr med enkelspér. Intéktsbortfallet pa grund av de bada
stillestanden berdknas till mangmiljardbelopp. Med ett dubbelspér hade trafiken i bada fallen varit i
gang langt tidigare pa en robust bana. Regeringen gav i mars 2024 ett uppdrag till Trafikverket om att
de projekt i nu géllande infrastrukturplan som rér Malmbanan ska prioriteras for fardigstillande.
Négra nya ekonomiska resurser for finansiering av de tidigare beslutade atgérderna fanns ddremot inte
med i regeringens uppdrag. Uppdraget till Trafikverket &r darfor inte tillrackligt finansierat eftersom
dubbelspar pa hela Malmbanan inte heller ingér 1 infrastrukturplanen.

Ta ett samlat grepp pa industrins behov av godstransporter genom att integrera den nya
nationella godstransportstrategin i infrastrukturplanen och tillsitt ett logistikrad

For att uppna ett starkare fokus pa industrins dkade efterfragan pa godstransporter bor atgiarderna i
regeringens nationella godstransportstrategi integreras i arbetet med den nationella infrastrukturplanen
2026 —2037.

Regeringen bor ocksé lamna ett uppdrag till Trafikverket att i samband med infrastrukturplaneringen
analysera hur néringslivets behov av godstransporter béttre kan vdgas in i olika infrastrukturbeslut. En
sadan analys bor &ven omfatta hur en béttre matchning med foretagens produktionsplaner kan uppnés.
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Industriradet (dir bl.a. Jernkontoret &r medlem) har tidigare foreslagit regeringen att som en del i
arbetet med en samlad ny godstransportstrategi inrétta ett logistikrad for att kunna beakta niringslivets
behov bittre. Ett sddant rad kan bli en arena dér aktorer fran hela logistikkedjan triaffas och tar fram
forslag pa hur transportsystemet kan forbittras.

Niringslivspotten bor fordubblas och omfatta hela den kommande planperioden

Den néringslivspott som Trafikverket forfogar 6ver omndmns inte alls i inriktningsunderlaget.
Néringslivspotten har stor betydelse for att genomfora mindre &tgirder i infrastrukturen som stirker
néringslivets konkurrenskraft. I den nu géllande infrastrukturplanen for 2022 — 2033 finns ett anslag
pa 600 miljoner SEK for de forsta sex aren av planperioden 2022 — 2027. Att med kort varsel gora
mindre investeringar for forbéttringar av infrastrukturen, genom till exempel kapacitetshdjande
atgérder har visat sig vara mycket effektivt. Néringslivspotten for jarnvédg bor darfor fordubblas till
200 miljoner kr per é&r, totalt 2.4 miljarder SEK under perioden 2026 — 2037. En utveckling av
niringslivspotten till att i 6kad utstrackning omfatta intermodala (dvs. flera transportslag som
kombineras i en sammanhéngande transportkedja) 16sningar bor dvervégas.

Paskynda effektiviseringen av transporterna med liingre, tyngre och storre tag och lastbilar
under den nya planperioden

For att f4 en bra funktionalitet och robusthet i vdg- och jarnvagsnitet méaste alla transportslag
effektiviseras. Genom att lasta mer gods pé lastbilar och tag effektiviseras transporterna och
transportekonomin samtidigt som utsldppen och belastningen p& miljon minskar. Langre, tyngre och
storre tag och vagfordon ar alltsd onskvért av flera skal.

Trafikverket genomfor succesivt en utbyggnad av vignétet for hogre barighet BK4, for tyngre (upp till
74 ton) och langre lastbilar. Den 1 december 2023 6ppnade Trafikverket dven en avgransad del av
végnitet for 34,5 meter 14nga lastbilar. Utbyggnaden av vignétet och de végar som é&r viktigast for
néringslivet bor prioriteras och paskyndas for att klara tyngre 74 ton och lingre lastbilar 34,5 meter,
helst tidigare &n 2029. Motsvarande insatser bor prioriteras och paskyndas dven for langre, tyngre och
storre tag for att effektivisera dven godstransporterna pa jarnvag.

Oka produktiviteten och innovationsgraden inom infrastrukturbyggande och underhall. Bilda
med forebild frian Norges Nye Veier ett statligt infrastrukturbolag

Det &r viktigt att 6ka effektiviteten i arbetet med att aterstdlla det eftersatta underhallet. Ett sétt ar att
lata Trafikverket mota en organisation att jamfora sig med — ett benchmark. I Norge har ett statligt
infrastrukturbolag Norges Nye Veier inrattats for just det andamalet, vilket skapat en sund konkurrens
som effektiviserat arbetet. Bolaget Nye Veier har fatt ansvar for ett antal avgrinsade viagprojekt som
dérmed blivit ett benchmark att jamfora sig emot. Eftersom erfarenheterna fran Norge &r positiva bor
ett motsvarande bolag for vig- och jarnvégsprojekt bildas och provas dven i Sverige. Dessutom bor
regeringen i kommande proposition redovisa ett samlat handlingsprogram for effektivare kontroll och
styrning av kostnader samt atgéarder for en forbattrad effektivitet inom infrastrukturomradet.
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De internationella kopplingarna behover forstirkas genom att regeringen och Trafikverket 6kar
sitt fokus pa striak, noder och floden

Malséttningen bor vara att fardigstélla hela strak for transporter i stéllet for tidskrdvande etappvisa
utbyggnader. Detta ger 6kad utvéxling av insatserna och skapar mer kapacitet i transportsystemet. I ett
sammanhallet transportsystem utgér hamnar, kombiterminaler, rangerbangérdar, godsterminaler och
flygplatser s.k. logistiska noder som knyter samman godsstrdken dir végar och jarnvagar stralar
samman och bildar en stabil infrastruktur. Inriktningsunderlaget borde genomsyras mycket tydligare
av ett ssmmanhéngande strak- nod- och flodesperspektiv dir betydelsen for export- och
importorienterade néringar framgér klart.

Den fasta tunnelforbindelsen Fehmarn Belt mellan Danmark och Tyskland (R6dby-Puttgarden) blir av
stor betydelse for utvecklingen av trafiken mellan de nordiska lénderna och den europeiska
kontinenten. For néringslivet handlar det om kortare transporttider och 6kad trafik pa vdgar och
jarnvéagar i transportkorridoren Sydsverige, delar av Danmark samt Nordtyskland. Forbindelsen
berdknas vara fardigstalld 2029 dvs. under kommande planperiod och innebar okade trafikfloden som
okar belastningen pé svensk infrastruktur. Vad detta kréver i termer av atgérder for 6kad kapacitet i
Sverige borde redovisats i inriktningsunderlaget.

En koordinering av de nationellt orienterade infrastrukturplanerna ar angeldagen. Den 1 januari 2024
tog Sverige dver ordférandeskapet for det officiella samarbetsorganet for de nordiska regeringarna. Ett
forslag ér att Nordiska ministerrddet gors till ett forum for ett genomforandeinriktat samarbete for vél
fungerande griansdverskridande kommunikationer.

Storningar av godsfloden maste undvikas vid inforandet av signalsystemet ERTMS

Det ar angeldget att inférandet av det nya signalsystemet ERTMS sker utan storningar av godsfloden.
Staten bor darfor medverka i finansieringen for att paskynda fordonskonverteringen dér detta inte kan
ske genom EU-medel. Detta géller sérskilt finansieringen av s.k. ombord-utrustning som bor
inkluderas vid konverteringen. Dessutom &r storre samlade insatser ldngs stambanorna i Sverige och
langs EU:s godskorridorer att foredra framfor etappvisa och i tid utdragna atgérder sé att dar av
ERTMS-installationer undviks.

Bland de forslag som Trafikverket redovisar i underlaget vilkomnas dessutom sérskilt:

En lingsiktig strategi bor tas fram for finansiering av infrastrukturatgirder som ir motiverade
av Sveriges medlemskap i NATO eller andra forsvarspolitiska skiil

Trafikverket efterlyser en langsiktig strategi for finansiering av olika &tgérder for en effektiv
samplanering och samprioritering.

Minska kostnader och genomforandetider och utveckla nya metoder for genomforande av
underhall och reinvesteringar

Trafikverket anger att mer av effektivare industriella metoder i utférandet — 16pandebandsprincip, -
anvindning av moderna maskiner i underhéllsarbete och reinvesteringar ska korta
genomforandetiderna, minska kostnaderna och ge mindre trafikpdverkan. Aven bittre upphandling och
planering ska enligt Trafikverket leda till ett effektivare genomforande. Trafikverket ska 6ka sin
bestillarkompetens och forandra upphandlingarna. Snabbare genomforande ska premieras genom
bonus i entreprenadkontrakt. Vad géller genomforbarhet, arbetssétt och metoder i underhallet av
infrastruktur skriver Trafikverket att fran 2030 4r verkets ambitionsniva att ytterligare ha dkat den
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operativa formégan inom omraden som forbattrat samarbete och dialog, attraktiva affarer och
innovation och ldrande. Trafikverket bor prova moéjligheten att forkorta den angivna ledtiden inom
operativ forméga. Det arbete som pagér inom Trafikverket for att pd kort sikt 6ka den inre
effektiviteten har en snabbare tidsplan 4n den som anges i inriktningsunderlaget.

Underlétta intermodala transporter och adressera sjofartens och att flygets betydelse for
néringslivet

Uppfattningen att ett effektivt intermodalt transportnétverk &r nddvéandigt och att Trafikverket i forsta
hand pa infrastrukturomrédet tar ledarrollen i ett forutsattningsskapande arbete delas.

Utveckla Arlanda flygplats
For néringslivet ar flyget viktigt och Arlanda &r Sveriges storsta nav for flyget. Det ér positivt att

regeringen i december 2023 utsett en samordnare for att utveckla Arlanda flygplats. Samordnaren ska
foresla atgarder som kan oka kapaciteten och forbittra tillgéngligheten till och frdn Arlanda.

Jernkontoret
Annika Roos Mathias Ternell
Verkstillande direktor Handelspolitisk direktor
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