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Innovationsforetagens remissvar pa Trafikverkets
inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037

1. Inledning

Innovationsforetagen tackar for mojligheten att yttra sig 6ver Trafikverkets rapport
Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen.

Innovationsforetagen ar en bransch- och arbetsgivarorganisation som representerar
innovativa féretag inom den kunskapsintensiva tjanstesektorn. Vi samlar cirka 850
medlemsféretag, som tillsammans har 45 000 anstallda. Vart uppdrag ar att skapa
basta majliga forutsattningar for en varldsledande arkitekt- och ingenjérsbransch.

Var utgangspunkt i remissvaret ar att valfungerande infrastruktur for transport av bade
gods och manniskor ar avgérande for Sveriges tillvaxt, konkurrenskraft och
tillganglighet. Sverige behdver skapa férutsattningar foér ett kapacitetsstarkt,
energisnalt och klimatsmart transportsystem. Innovationsféretagens medlemsféretag
verkar i regel tidigt i planeringscykeln for infrastrukturprojekt, och ar centrala aktérer
nar det galler att utforma transportsystemets funktionalitet och prestanda.
Innovationsféretagen spelar darfér en betydande roll i infrastrukturplaneringen genom
att bidra med nya teknologier, I6sningar och affarsmodeller som ar hallbara dver tid.

Sammanfattningsvis ar det Innovationsféoretagens huvudsakliga
medskick att:

o Infrastruktur ar en férutsattning for starkt konkurrenskraft och
transportsystemet behdver i hogre grad moéta naringslivets behov.
Inriktningsunderlagets betoning av underhall ar valkommet och
Innovationsféretagen delar Trafikverkets uppfattning om vikten av att rusta,
modernisera och utveckla det befintliga transportsystemet.

e Behovet av investeringar far inte hamna i skuggan av det skriande behovet av
underhaill.

e Allinfrastrukturplanering maste utga ifran det faktum att Sverige ar ett
vidstrackt, glesbefolkat och exportberoende land dar tillgangliga, effektiva och
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klimatsmarta transporter av gods och personer ar helt avgérande for vart lands
attraktivitet samt forutsattningar att havda sig i en hard internationell
konkurrens.

e Givet underhallsskulden och de vaxande behoven i sparen av
nyindustrialisering, Natomedlemskap samt klimatforandringar ar en utokad
ram med minst 20 procent det enda rimliga alternativet.

Innovationsféretagens synpunkter ar disponerade utifran rubrikerna i Trafikverkets
rapport.

2. Transportsystemet — nuldage och utveckling

Vi stér infor flera utmaningar, att minska underhallsskulden, rusta for férsvarsalliansen
och samtidigt anpassa oss till ett klimat i forandring. For att lyckas behdvs en hog
grad av samordning, faktabaserade beslutsunderlag som exempelvis tillstands-
beddmningar och ett livscykelperspektiv fér att gora ratt prioriteringar.
Innovationsféretagen betonar vikten av att lyssna pa sakkunskap, prioritera darefter
och allokera de resurser som behdvs pa ett effektivt satt.

3. Forslag for 6kad maluppfyllelse

Planeringen av transportinfrastrukturen ska utga fran det dvergripande transport-
politiska malet att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Darfér maste
infrastrukturplaneringen vara resilient och integrera miljdmassiga, sociala och
ekonomiska hansyn. Det innefattar att framja anvandningen av férnybara energikallor,
minska koldioxidutslapp, skydda naturomraden och framja ekonomisk hallbarhet.

Omstallningen till ett mer hallbart samhalle kraver omfattande férandringar och ny
teknik. Nagot som i sin tur 6kar behovet av effektiva processer for miljétillstand. Darfor
ar det av vikt att den kommande planen verkar for att minimera hinder for genomfoér-
barheten sasom tillstAndsprocesserna.

Som Sveriges storsta bestéllare av transportinfrastruktur bor Trafikverket anvanda
upphandlingsverktygen i hdgre utstrackning for att na klimatmalen. Detta ar viktigast i
tidiga skeden dar paverkansmojligheten ar stor och kostnaden Iag.
Innovationsfoéretagen vill ocksa lyfta fram att stérre fokus pa hallbarhet i tidiga skeden
ger battre kostnadsstyrning. Stor vikt ligger 6ver lag vid framférhallning, langsiktighet
och uthallighet for att na férandring.

Innovationsforetagens forslag:

e Skapa effektivare processer for miljétillstand genom att minimera hinder for
genomférbarheten sasom tillstdndsprocesserna.

e Omarbeta upphandlingskriterierna. Den svenska upprustningen av
infrastrukturen bor flytta fokus fran lagsta pris till att prioritera kvalitet och
innovation.



4. Forslag for effektivare genomforande av atgarder

Genomférandetiden av viktiga satsningar: det tar idag for lang tid att fa ny infrastruktur
pa plats och den alltfor stora tidsatgangen blir i sig kostnadsdrivande. Med kortare
byggtider kan behov och utmaningar métas pa ett effektivt satt samtidigt som risken
for oférutsedda kostnadsokningar minska.

Det ar viktigt att det skapas drivkrafter fér innovation som mer effektivt kan bidra till att
na det trafikpolitiska malet samt malen for hallbar utveckling i hela vardekedjan.
Innovationsféretagen utvecklar ofta nya och avancerade teknologier och ser garna att
det inférdes centrala innovationsmedel i syfte att hitta nya, effektiva satt att méta nya
utmaningar, samt samhallets behov och férvantningar.

Innovationsféretagen delar Trafikverkets konstaterande att det rader kompetensbrist
inom hela infrastruktursektorn. Sakerstallande av kompetensférsoérjningen ar
avgorande for samtliga infrastrukturplaner; oavsett storlek, omfattning och
komplexitet. Eftersom staten har en betydande roll att bestalla och reglera stora delar
av transportinfrastrukturen, ar det motiverat med Trafikverkets engagemang for att
stotta och sakra sektorns/branschens kompetensforsorjning. Det skulle aven ge
myndigheten underlag att battre planera for framtida infrastruktursatsningar.

Trafikverket bor bevaka och félja anlaggningsbranschens behov och tillgang pa
kompetens. En mdjliggorare for hela branschen ar, som namns i inriktnings-
underlaget, att myndigheter som ansvarar for att forutse arbetsmarknadens behov
bade fordjupar och forfinar sina analyser och prognoser for att battre kunna matcha
arbetskraft och utbildningsinsatser mot anlaggningsbranschens bristyrken.

Trafikverket, arbetsgivare och branschorganisationer fortsatter det gemensamma
attraktivitetsarbetet i branschen med annu storre fokus pa jamstalldhet och mangfald
for att pa sikt 6ka rekryteringsbasen for samtliga bristyrken.

Innovationsforetagens forslag:

¢ Infor centrala innovationsmedel i syfte att hitta nya, effektiva satt att méta nya
utmaningar, samt samhallets behov och férvantningar.

¢ Vivalkomnar ett fortsatt engagemang fran Trafikverket nar det géller att stétta,
sakra, och forutse sektorns/branschens behov av kompetensfoérsorjning.

5. Drift och underhall av vagar och jarnvagar

Innovationsféretagen har inga synpunkter pa detta avsnitt.

6. Utveckling av infrastrukturen

Innovationsféretagen ser det som valkommet att inriktningsunderlaget tar ett grepp
om tillkommande finansiering utdver anslag. Det nationella systemet for
transportinfrastruktur ar och ska fortsatta vara statens ansvar, men Sverige har en
betydande underhallsskuld som behdver hanteras parallellt med utvecklingen av
infrastrukturen. | det laget bor olika former av alternativ finansiering évervagas. Och



for att sakerstalla langsiktigt underhall och utveckling av infrastrukturen bor
mojligheter ges till att utveckla alternativa finansieringsmetoder och affarsmodeller,
som till exempel offentlig-privat samverkan, vilket kan méjliggéra en dkad tillgang till
kapital och expertis samt framja effektivitet och innovation. Andra exempel pa
alternativa former for finansiering ar banavgifter och trangselavgifter.

Innovationsféretagen menar att méjlighet bor ges till att fa optimera projekt inte bara
utifran genomférandeskedet utan dven med beaktande av hela livscykelkostnaden
(LCC). Dvs kunna fatta beslut som pa nagra ar ar lonsamma om de vattentata skotten
mellan de olika finansieringsanslagen kan éverbryggas/rivas. Det skulle kunna vara
mycket larorikt om Trafikverket och sektorn/branschen gavs méjlighet att driva nagra
pilotprojekt dar detta provades.

Innovationsforetagens forslag:

o Utveckla alternativa finansieringsmetoder och affarsmodeller, som till exempel
offentlig-privat samverkan, vilket kan méjliggéra en o6kad tillgang till kapital och
expertis samt framja effektivitet och innovation.

e Utveckla det strategiska arbetet med medfinansiering fran EU, som Fonden for
ett sammanlankat Europa (CEF) och Nato.

o Ge Trafikverket i uppdrag att driva nagra pilotprojekt utifran ett LCC-upplagg.

7. Forslag fordelning av ramar

Innovationsféretagen foresprakar forslaget om utékad ram med minst +20 procent.
Detta mot bakgrund att planperioden 2026-2037 redan ar dvertecknad i och med
féregaende planer, samtidigt som anslagen for vidmakthallande inte ar tillrackligt for
att bibehalla dagens funktionalitet pa vagar och jarnvag. Trafikverket menar i sin
rapport att en utdkad ram med 20 procent skulle innebara att hela det eftersatta
underhallet pa vag kan atertas och jarnvagens underhallsskuld minska, samtidigt som
det skulle finnas utrymme for angelagna satsningar.

Innovationsforetagen foreslar aven att Trafikverket ges separata medel for
upprustningen av Sveriges infrastruktur i samband med att intradet i Nato.

8. Effekter av olika ramnivaer

Innovationsforetagen instammer fullt i Trafikverkets analys att det vore
samhallsekonomiskt lbnsamt med 6kade ramnivaer, och omvant att minskade ramar
skulle innebara betydande nyttoforluster.



Innovationsféretagen star sjalvfallet till forfogande for fortydliganden och fortsatt
dialog.
12 april 2024

INNOVATIONSFORETAGEN

Richard Osterberg
Naringspolitisk expert
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