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Infram &r ett samarbete mellan partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, E16 och
intresseféreningen Dalabanan. Vara vag- och jarnvagsstrak passerar genom 7 regioner, 38
kommuner och berér 1,2 miljoner invanare. Infram syftar till att skapa opinion och driva fragor
som ror transportinfrastrukturen i Sveriges midja, Bergslagsregionen. Sveriges midja,
Bergslagen, ar kand for sin rika industrihistoria och dess betydande bidrag till landets ekonomi.
For att bibehalla och utveckla denna vitala del av landet ar det av storsta vikt att det i den
kommande Nationella planen for transportinfrastruktur tas hansyn till de specifika
transportbehov som finns i regionen. Nedan foljer nagra av de viktigaste aspekterna Infram
anser man bor dvervaga vid planeringen av infrastruktur som mdgjliggorare av
samhallsutveckling.

1. Var betydelse for Sveriges valfard och trygghet
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Néringslivets snabba tillvaxt i den grona omstallningen pagar just nu. Redan innan den
utveckling som nu sker ar 40% av Sveriges export helt beroende av att det har, i Sveriges midja, i
Bergslagen, finns en vél utbyggd och palitlig infrastruktur. Det handlar bade om produkter som
produceras i och som transporteras igenom Sveriges midja. Det ar darfor avgorande att
strakperspektivet beaktas i den storre helheten.
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2. Godstransporters betydelse for Sveriges valfard

Godstransporter ar grunden for att Sveriges industri ska kunna transportera insatsvaror och
fardiga produkter. Ett palitligt och effektivt transportsystem sakerstéller ocksa att medborgare
har tillgang till nédvandiga varor, allt fran mat och mediciner till klader och elektronik. For
Sverige, som en exportnation, ar godstransporter sarskilt viktiga. En stor del av landets ekonomi
ar beroende av export, och transportinfrastrukturen maste vara effektiv for att underlatta denna
internationella handel. Darfér behdver godstransporters samhallsekonomiska betydelse ligga
till grund for de investeringar som gors i infrastrukturen sa att respektive
vag/jarnvag/flyg/sjofart kan nyttjas pa basta satt.

| Bergslagen produceras ett stort industriellt vérde, men vérdet redovisas inte alltid pa den plats
dar tillverkningen sker utan pa huvudkontoret, ofta placerat i huvudstaden. Detta ger ett
missvisande varde av var det reala skatteunderlaget produceras och var behovet av
investeringar &r som storst, det vill sédga dér varor bade kommer till industrin, foradlas och
transporteras vidare ut i varlden.

For att stélla om till framtidens hallbara godstransporter kommer investeringar i infrastruktur
som laddnings- eller tankstationer for bade elektrifiering, vatgas och andra klimatvanliga
drivmedel att behdvas. Detta maste synkroniseras med sékrandet av tillgang till el. Vi ser en
fara i att Trafikverket anser att uppbyggnaden av laddinfrastruktur i huvudsak bedoms ske pa
marknadsmassiga grunder. Vi anser att om hela Sveriges ska kunna leva och kunna verka
behover staten ta storre ansvar pa mindre orter och platser dar naringslivsfinansierade insatser
inte bedoms lonsamma for att etablera och vidmakthalla laddinfrastruktur for tunga transporter.

3. Regional utveckling och arbetsmarknadsforstoring

| Sveriges midja sker stora industrietableringar, industrivitaliseringar och ateretableringar som
kommer att stélla an storre krav pa pendlingsmojligheterna och transportinfrastrukturen. Att
investera i en effektiv transportinfrastruktur som inkluderar bade végar, jarnvédgar och
kollektivtrafik, minskar restiden, forstorar arbetsmarknaden och mojliggor framtida utveckling.
Det ar en forutsattning for att mota upp industrins vaxande behov av kompetensforsorjning.

Forbattrade pendlingsmojligheter bidrar aven till att fler kommuner utanfor de storre
regionernas karnor blir mer attraktiva for boende och naringsverksamhet. Det okar
arbetskraftens rorlighet och kan leda till en battre matchning mellan arbetssékande och
arbetsgivare. Detta minskar arbetslosheten och framjar regional utveckling och 6kad
ekonomisk tillvaxt.

Arbetsmarknadsférstoring kan hjalpa till att motverka urbaniseringens negativa effekter och har
stor betydelse for att man ska kunna leva och verka i hela landet, inkluderat Sveriges midja,
Bergslagen. En fungerande transportinfrastruktur blir darmed en del i ett storre
samhallsutvecklingsperspektiv.
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4. Besoksnaringen

| Sveriges midja &r besodksindustrin en av vara viktigaste naringar. Har finns omraden med
omfattande vinterturism samtidigt som det finns en betydande sommarturism. Bestksnaring
har kontinuerligt 6kat éver tid och forvantas fortsatta vdaxa. Sammantaget innebar det
betydande potentialer i resurssamordning av olika slag. Salenfjallen ar tex varldens fjarde
storsta fjalldestination och en god kalla till skatteintakter for staten.

Manga destinationer i Sveriges midja har infrastruktur som inte &r anpassad efter de stora
tillstromningarna av besokare. Att forbattra infrastrukturen och tillgangliggora besoksmalen pa
ett hallbart satt bygger hela landet Sverige starkare. Bestksnéringen i Sveriges midja ger ett
betydande bidrag till Sveriges BNP och darfér bor dess tillganglighet prioriteras.

5. Militar mobilitet och krisberedskap

Utdver det civila perspektivet far ocksa den militdra mobiliteten allt storre paverkan pa
transportinfrastrukturen nar alla transporter ska samsas pa samma redan hart belastade och
slitna infrastruktur.

| Sveriges midja ar och kommer flera av straken inklusive intermodala noder och
omlastningsplatser att vara av stor betydelse bade i fredstid (6vningar) och i handelse av ofred.
| och med NATO-intréadet och utvecklingen av vardlandsstod kommer detta att bli &n viktigare.
Detta kan exemplifieras med ateretableringen av 113, behovet av bra transportinfrastruktur till
dvningsfaltet i Alvdalen och behovet av bra vést-dstlig transportinfrastruktur Norge-Sverige, tex
E16 (d&r ocksa en forlangning till Finland utreds).

6. Underhall av befintlig infrastruktur

Trafikverket skriver i Inriktningsunderlaget att det mesta av morgondagens trafik kommer att
nyttja dagens infrastruktur och att det da &ar avgorande hur vi utnyttjar och underhaller den
infrastruktur vi redan har.

Slitage och underhallsbehov pa végar och jarnvagar ar en realitet i Bergslagen, sarskilt med
tanke pa den tunga industriella trafiken. Prioritering av underhall och sikerhetsatgarder pa
vdgar och jarnvagar i regionen ar redan utifran det perspektivet nédvandigt for att minska risker
och kostnader. For att uppna ett systemperspektiv ar det viktigt att beakta hela transportnatet,
dven de mindre vdgarna och enkelspariga jarnvagar som ansluter till de storre straken maste
inkluderas.

Den allt tyngre godstrafiken och militdra transporter kommer att belasta vagnatet an mer vilket
innebar hogre barighetskrav. Férutom att vagnatet inte uppfyller behoven/kraven sa kommer
vdgnatet att slitas i en snabbare takt vilket innebar att underhallsskulden 6kar an mer. Vi ser
positivt pa utbyggnaden av BK4. Det &r dock viktigt att utbyggnaden sker sa att det stodjer
naringslivets forutsattningar, tex. att det mojliggor transporter fran dorr till dorr. Vi ser ocksa
mycket positivt pa atgarder for motesseparering, bade pa det statliga och det regionala
vagnatet.
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Som en karnregion for Sveriges produktion, séarskilt inom tra-, gruv-, stalindustrin, ar en effektiv
och fungerande jarnvagsinfrastruktur for att transportera gods och ravaror till, fran och genom
regionen av storsta vikt for regionen i sig men ocksa for Sverige i stort. Den militdra mobiliteten
ar ocksa den helt beroende av ett i alla lagen fungerande jarnvagstransportsystem.
Modernisering och kapacitetsforbattringar pa jarnvagarna i Bergslagen ar avgorande for hela
Sveriges vélfard och trygghet.

7. Miljo och transporteffektivitet

Klimatmalen kraver en 6kad anvéndning av fossilfria drivmedel. Tre faktorer avgor hur stora
utslappen av koldioxid ar fran transportsektorn: fordonen, drivmedlet och trafikméngden.
Trafikverkets bedomning &r att transportsektorns klimatmal kan nas, men att detta kréver
ytterligare styrmedel.

Vid framtagandet av dessa styrmedel maste beaktas att férutsattningarna skiljer sig at i olika
delar av Sverige. Tex skiljer sig mojligheten att byta fordon sig at i olika delar av landet, bade
baserat pa ekonomi och korstrackor men ocksa tillgangligheten till laddinfrastruktur.

Tillgangen till kollektivtrafik &r begransad i manga delar av Sverige. Detta kombinerat med hég
prisséttning pa kollektivtransporter innebér ett lagt nyttjande vilket i sin tur innebér en onddig
negativ miljobelastning utifran flera perspektiv.

Grundtanken att ratt transportslag anvéands pa rétt strédcka, sammodalitet, ar helt nédvandig.
Desto snabbare det finns majlighet att fasa ut fossilbransledrivna fordon kommer
ifrdgasattandet av lastbilar och flyg successivt att bli en allt mindre fraga.

Det maste beaktas att lokalt och regionalt producerade biodrivmedel &ar en del av en hallbar
omestallning och ett resilient energisystem med minskade importbehov. Det kravs stabila och
Iangsiktiga forutsattningar for befintlig produktion, utveckling och nya investeringar.

Staten har sammantaget ett stort ansvar for att genomféra den grona omstallningen runt om i
landet och behdver méta upp med nodvandig styrning, finansiering och infrastruktur.

8. Samhallsekonomiska bedomningar

Trafikverket betonar att projekt som visar sig vara dyrare eller mindre [6nsamma bor kunna
omprovas och tas bort fran den nationella planen for att hantera kostnadsutmaningar.

Vi haller med om ovanstaende, men, vi anser ocksa att det ar viktigt att de bedomningsmodeller
Trafikverket anvander sig av bor ses Over i sin helhet. Tex. bor industritillvéxt som genererar
arbetstillfallen och bidrar till Sveriges BNP beaktas i storre omfattning. Infrastrukturen ska
ocksa beaktas som en mojliggorare for samhallsutveckling, kanske i d@n storre omfattning
utanfor storstadsomraden &n i storstadsomraden. Aven risken att naringslivsaktérer pa grund
av dalig transportinfrastruktur véljer att flytta verksamheten till andra lander med béttre
forutsattningar maste vagas in i bedémningsmodellerna.
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De bedémningsmodeller som nyttjas maste ge en bild som speglar den verklighet som
naringsliv, kommuner, regioner, departement och myndigheter k@nner igen. Transportpolitiken
maste i sin tur ge stabilitet och forutsdgbarhet for naringslivet for att mojliggora investeringar
och hallbar tillvaxt.

Den samhéllsekonomiska I6nsamheten som regeringen anser ska vara vagledande maste
beakta att Sverige ska ses som en helhet dar ocksa prioriteringen av Bergslagen och Sveriges
midja ar en viktig pusselbit for att hela Sverige ska fungera.

9. Regionala behov

Det ar viktigt att ta hansyn till regionala och lokala behov nar den nationella transportplanen
utarbetas. Det behovs insatser for att forbattra infrastrukturen och méjligheterna till rorlighet i
hela landet, inte bara i storstadsomradena. Darfor bor forslag om stérre och utokade ramar for
lansplaneupprattarna med riktade insatser for motesseparering av det regionala vagnatet
innefattas i propositionen. Forutséattningar for hur och om samfinansiering ska ske maste bli
mer transparenta och férutsagbara &@n vad det hittills varit.

10. Internationellt perspektiv

For att mojliggora att strak och noder i Sveriges midja i framtiden blir en del av TEN-T bor dessa
strak och noder prioriteras av Sverige. Inte minst for att majliggora en framtida medfinansiering
via EU. Det ar dock viktigt att beakta att inte genomférandet av TEN-T ger
undantrangningseffekter innebarande att det 6vriga jarnvagsnatet far sta tillbaka.

11. Finansiering

Vi anser att det ar viktigt att bibehalla infrastrukturens funktionalitet. Men vi anser ocksa att
finansieringen, baserat pa samhallsekonomiska bedomningar, ska méta néringslivets och
samhallets behov av nyinvesteringar. | allt arbete behdver Trafikverket, bestallare, entreprendrer
och andra aktorer kostnadseffektivisera och hushalla med skattemedel.

Det bor finnas en storre flexibilitet i finansieringen som tillater Trafikverket att vid behov
genomfodra investeringar dven utanfor den nationella planen. Magjligheten till alternativa
finansieringslosningar och positiva och negativa konsekvenser av dessa bor utredas. Det &r
dock viktigt att regeringen inte som utgangspunkt antar att naringslivet ska finansiera
nodvéndiga investeringar. Detta eftersom krav pa sadana I6sningar skulle kunna innebéra att
delar av svenskt naringsliv flyttar till Iander déar staten tar ett stérre ansvar for infrastruktur.

12. Sammanfattningsvis

Vi anser att sedan lange har infrastrukturen i Sveriges midja, Bergslagen, varit nedprioriterad.
Detta har lett fram till ett undermaligt vagnat och allt for langsamtgéaende jarnvagstrafik. For att
na full utvecklingspotential har och for Sverige som helhet maste infrastrukturen i Sveriges
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midja prioriteras och uppgraderas. Det &r viktigt for att klara den befintliga situationen,
utvidgande av verksamheter och nyetableringar, bade civila och militara, har och i andra delar av
Sverige.

Infram vill harmed betona att det ar av hogsta vikt att det i den nationella transportplanen
2026-2037 tas hansyn till Sveriges midjas unika behov och att strdken som passerar genom de
sju regioner ar av nationell vikt. Varken person- eller godstransportképare bryr sig om
administrativa granser (kommun, region, land). Den samhéllsekonomiska Iénsamheten som
regeringen anser ska vara vigledande maste darfor beakta att Sverige ska ses som en helhet
dér ocksa prioriteringen av Bergslagen och Sveriges midja &r en viktig pusselbit for att hela
Sverige ska fungeral!

Genom att investera i Sveriges midjas transportinfrastruktur kan vi framja ekonomisk tillvaxt,
oka hallbarheten och starka Bergslagens position som en viktig del av Sverige. Tack for att ni
tar dessa synpunkter i beaktande nar ni utformar propositionen infor den kommande nationella
transportplanen.
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