HITACHI

Inspire the Next

Yttrande fran Hitachi Energy

Over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 (12021/02884)

Hitachi Energy ar en global teknikledare inom hela vardekedjan av kraftgenerering, éverféring och distribution av
elkraft. Det omfattar integration och sammanlankningar av elnat, kraftéverféring, 16sningar for distribution och
automation och ett komplett erbjudande av hdégspanningsprodukter och transformatorer. Vi arbetar for att accelerera
en hallbar energiframtid for alla och skapa ett flexibelt, hallbart och sakert energisystem.

Vi har en lang historia i Sverige sedan 1883 och anstaller drygt 5 900 medarbetare framst i Vasteras, Ludvika, Pitea,
Figeholm och Landskrona, och vaxer med drygt 100 personer varje manad. Var omfattande verksamhet bidrar
avsevart till Sveriges insatser inom energiomstallningen samtidigt som den spelar en nyckelroll for svensk export och
den globala verksamheten inom Hitachi Energy. FOretaget ar mitt uppe i en stor tillvaxtresa driven av den grona
energiomstallningen och planerar under de kommande tva aren nyanstalla éver 2 000 personer i Sverige.

Synpunkter

For att uppna Sveriges och naringslivets hallbarhetsmal samt sékra en konkurrenskraftig industri behovs effektiva
person- och godstransporter inom hela landet. For Hitachi Energy ar det sarskilt prioriterat att féljande atgarder vidtas
i infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037.

e Jarnvagskapacitet for tunga godstransporter maste prioriteras battre i tilldelningsprocessen och det behdvs
Okad barighet, profil och kapacitet for tunga transporter pa jarnvagen.

e Jarnvagskapacitet till hamnar med tillracklig kapacitet maste prioriteras for att sakerstalla effektiva och
hallbara leveranser till hela Sverige och varlden.

e HOoj taket for trimningsatgarder for att mojliggéra kapacitetshéjande atgarder.

e Persontransporterna behover ocksa utvecklas for att sakra kompetensforsorjningen till nyckelindustrier i
Sverige, det galler i synnerhet att:

o Paskynda planen av taglaget vid Finnslatten i Vasteras;

o utveckla Bergslagspendeln for att mojliggora resor till och fran Ludvika-Vasteras under en timme och
30 minuter, samt underlatta for fard vidare mot Stockholm och 6vriga Sverige.

e Ensamlad politiskt viljeinriktning avseende hamnar for tungtransporter samt kapacitetshéjande atgarder i
dessa hamnar

Utvecklade synpunkter

Uppgradera jarnvagen for tunga godstransporter samt paskynda planerade insatser

Jarnvagen behdver uppgraderas vad galler 6kad barighet for godstransport av tunga laster, exempelvis essentiella
komponenter for dagens och framtidens 6kade kraftdverféring som ofta vager upp till 450 ton. Utvecklingen gar mot
an storre och tyngre komponenter (t.ex. transformatorer) som behdver transporteras inom och fran Sverige.
Tilldelningsprocessen behdver ta hansyn till godsets dignitet och géra prioriteringar for att moéjliggéra transporter av
detta slag. Darvid kravs 6kad barighet, profil och kapacitet pa viktiga jarnvagsstrak sasom i Bergslagen, med storre
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mojlighet for battre redundans och tillforlitlighet (t.ex. sidospar, omledningsmadjligheter), samt jarnvagsaccess till
hamnar med tillracklig barighet.

Hitachi Energy valkomnar atgarder i planforslaget som innebar att jarnvagen effektiviseras genom att trafikering med
langre, tyngre och storre tag pa fler jarnvagsstrackor mojliggors. Dessa atgarder 6kar ocksa jarnvagstransporternas
tiliforlitlighet och kan saledes hjalpa oss flytta mer godstransporter fran vag till jarnvag.

Dock ser vi att mer an halften av atgarderna i projektet Iangre, tyngre och storre tag ligger for narvarande efter 2026.
Behovet for dessa tunga transporter behévs redan nu och utvecklingen gar snabbt mot annu tyngre godstransporter.
Vi férordar saledes att planerna framflyttas for att skyndsamt fardigstalla straken for langre, tyngre och storre tag. Sa
lange atgarderna inte slutforts i sin helhet kan inte heller nyttan av kapacitetsforstarkningen realiseras — ingen

transformator kan transporteras till elnatbolag eller industriféretag om bara en del av strackan klarar barighetskraven.

Tillgadngen via jarnvag till hamnar med tillrdcklig kapacitet maste prioriteras for att sékerstalla effektiva och
hallbara leveranser till hela Sverige och vérlden.

Kapaciteten for jarnvagen ar inte den enda pusselbiten for att transportera den tunga gods av exempelvis transforma-
torer, som ar nyckelkomponenten i den gréna omstallningen. | dagslaget sa ser Hitachi Energy en stor brist pa alter-
nativ p4 hamnar som kan hantera denna gods, men aven jarnvag till dessa orter. Dar det finns framkomlighet kan
hamnens kapacitet vara den begransande faktorn och dar hamnen har kapacitet att hantera godset sa kan inte god-
set koras. Detta skapar en enorm sarbarhet i leveranskedjorna, nagot som alla insett de senaste aren ar av storsta
vikt att skapa redundans inom. Med ett intrédde i Nato blir denna redundans &nnu viktigare.

En annan dimension i denna fraga ar att det saknas ett évergripande organ som kan se helhetsbilden i denna infra-
strukturkedja dar jarnvagen och hamnen opererar frikopplade fran varandra.

Hitachi Energy valkomnar en utredning dar man ser 6ver mdjligheterna till att Trafikverket far ett utdkat ansvar att
hantera fragor som ror riksintresse och far mandatet att gora insatser som sammankopplar hela kedjan fran jarnvag
och ut till sjéss via hamnar. Fragor som exempelvis kan avgora betydande satsningar i Sverige som innebar 6kade
skatteintakter, arbetstillfallen och export tas inte med i berdkningen nar en hamn fattar beslut om sin verksamhet och
kan innebara stora forluster Aktiebolaget Sverige. Utan ett organ som kan Gverse dessa delar och fa en helhet i ked-
jan riskerar naringslivet fortsatt leva i extremt sarbara situationer dar de exempelvis enbart har en vag till enbart en
hamn. Och om vagen till eller sjalva hamnen skulle dventyras kan det far 6desdigra konsekvenser for det enskilda
foretaget men ocksa Aktiebolaget Sverige i langden. Sa i det basta intresset for Sverige maste det skapas mer mojlig-
heter till redundans for svenska foretag i deras leveranskedjor.

Hoj taket for trimningsatgarder for att mojliggora kapacitetshéjande atgarder.

Forutsattningarna andrar sig i en allt snabbare takt och det behovs ett flexibelt system for att méta upp dessa féran-
derliga forutsattningar. Trimningsatgarder ar en viktig pusselbit i denna situation och Hitachi Energy valkomnar over-
synen av kostnadstaket for dessa atgarder som idag omfattar utvecklingsinsatser upp till en kostnad pa 100 miljoner
kronor.

Effektiva persontransporter for att sakra kompetensforsorjningen for framtidens hallbara industri
Tillgang till ratt kompetens ar en knackfradga for industrins framtida konkurrenskraft, vilket galler sarskilt for de
kunskapsintensiva framtidsindustrierna inom elektrifiering och energiomstallningen. Den industriella utvecklingen
forutsatter tillgang till ratt kompetens, vilket i sin tur férutsatter ett utdkat upptagningsomrade genom t.ex.
arbetspendling.

Hitachi Energy valkomnar darfor Trafikverkets ambition att atgarderna i forslaget till nationell plan ska bidra till god
tillganglighet for naringslivet med forbattrade pendlingsmdjligheter for att vidga saval arbets- som bostadsmarknader
och forbattra matchningen mellan arbetstillfallen och arbetstagare. Mot denna bakgrund ar det av sarskild vikt att
satsningar gors for att stdtta den industriella utvecklingen i tva prioriterade, narliggande och sammanlankade regioner.

For det forsta bor ett taglage inklusive forbattrad sparinfrastruktur till Finnslatten i Vasteras inkluderas i
infrastrukturplaneringen. For det andra behover trafiken pa Bergslagspendeln forbattras for att moéjliggora resande
under en timme och 30 minuter mellan Ludvika-Vasteras samt for genomresande till Stockholm. Det inkluderar aven
reseutnyttjande till och fran Finnslatten.
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Finnslatten genomgar en spannande utveckling dar flera naringslivs- och offentliga aktérer nu samlas och satsar
gemensamt. Hitachi Energy tror pa Finnslatten och dess framtida utveckling, men transportinfrastrukturen behéver
starkas bade pa kort och lang sikt. Transporterna behover vara effektiva och hallbara, det betyder elektrifierade
transporter och vi ar évertygade om att ett taglage pa Finnslatten ar basta vagen att ga tillsammans med 6vriga
forstarkningar av transporterna till omradet.

For kompetensforsorjningen och fortsatt tillvaxt ar transporterna avgérande. Det bidrar till vidgat upptagningsomrade
for nuvarande och framtida medarbetare, inte minst nar hela Malardalsregionen behdver mer kompetens inom energi-
och klimatomstallningen. Tillganglighet fér resor med tag till Stockholm och aven till Ludvika, dar Hitachi Energy har
sin storsta verksamhet och tillverkning, ar ocksa avgorande. For att dessa transporter ska kunna elektrifieras effektivt
behovs ett taglage pa Finnslatten for att moéjliggdéra resor med jarnvag fran Ludvika till Vasteras och Finnslatten och
vidare till Stockholm. Sarskilt for att locka arbetskraft ur ett internationellt perspektiv behdvs transporterna forbattras,
inte minst for oss som ett stort foretag i expansion och med global konkurrens om kompetensen. Satsningar i Sverige
riskerar annars att utebli och forlaggas pa andra platser till nackdel for svensk konkurrenskraft, export och
genomférandet av varldens energiomstallning.

Vasteras 15 april 2024

Tobias Hansson

vd, Hitachi Energy i Sverige

Siros Jahanfar

Government & Institutional Relations Lead - Sverige
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