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Remissvar angaende Trafikverkets “Inriktningsunderlag fér
infrastrukturplaneringen fér perioden 2026—-2037"

E22 AB har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag for transportinfrastrukturplanering for
perioden 2026-2037. E22 AB vill med anledning av det framféra féljande inspel till den
inriktningsunderlaget och till den kommande processen. Svaret delas in i sex huvuddelar:
tillganglighet, finansiering, status pa projekt, hallbarhet, civil beredskap och prioriterade atgarder
langs E22:an.

Vikten av tillganglighet

E22:an ar en kritisk transportled fér naringsliv och invanare langs med hela Sveriges sydostra kust.
Detta har forstarkts genom tidigare politiska beslut, som exempelvis att vagen finns med i EU:s
prioriterade transportndt TEN-T. Likval &r syddstra Sverige fortfarande en region som praglas av dalig
tillganglighet.

Naringsliv och godstrafik

Genom en jamforelse av de Ovriga europavagarna i sodra Sverige blir det tydligt att E22 &r unik i sitt
slag. Bade E4 och E6 har valutbyggda jarnvagsstrackningar som loper ndrmast jamsides:
Vastkustbanan och Sédra stambanan. Den som vill resa eller frakta gods langs vastkusten eller i
Sydsveriges inland har darfor flera mojliga transportalternativ. Fér den som vill driva verksamhet langs
Sveriges sydostra kust finns dock endast ett reellt alternativ — E22.

Tvart emot jarnvagarna rader ingen brist pa hamnar langs med E22. Fyra stérre hamnar, Trelleborg,
Malmd, Karlshamn och Norrkoping finns utspridda langs med vagen. Det finns ocksa manga
ytterligare hamnar langs med strackningen, som exempelvis i Karlskrona och Oskarshamn dar det
bade fraktas gods och resendrer utomlands. Flera av godsstraken som gar genom hamnarna har E22
som sin huvudsakliga transportled. Darmed skulle manga hamnar ges battre
konkurrensforutsattningar med en valutbyggd E22. Men det behdvs ocksa att E22 pa ett bra satt
kopplar samman med det 6vriga transportnatet genom valutbyggda anslutningar i Skane och i
Norrképing vid E4. Det skulle stirka logistik, handel och sjéfart i Ostersjon.

1 Lank till karta TEN-T
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Pendling, resande och arbetsmarknadsforstoring

Tillganglighet ar inte bara viktigt for gods, utan framfoér allt for manniskor. | 6vriga Sverige har
betydande forstoring skett av arbetsmarknadsregionerna, sa det totala antalet LA-regioner i Sverige
har minskat sedan 1985. Vad detta indikerar ar att fler personer valjer att soka arbeten i bredare
geografiska omraden an tidigare. En liknande regionforstoring har dessvérre inte skett i sydostra
Sverige, som har stannat av pa samma antal LA-regioner sedan 2006. Pendlingen har visserligen 6kat
inom arbetsmarknadsregionerna, men invanarna arbetar fortfarande inom samma arbetsmarknader
som de gjorde 19852,
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Not: Férdndring i antalet lokala arbetsmarknader i hela Sverige jimfért med Sydsverige.

Samtidigt sker stora férandringar inom de lokala arbetsmarknaderna. Detta framgar exempelvis
genom statistik over befolkningstillviaxt och ny sysselsattning som visar pa starkt tillvaxt. | en
kartlaggning av kompetens- och rekryteringsbehov i Sydost uppskattas att foretag kommer behdéva
rekrytera 5 064 personer till nya jobb innan ar 20283,

For att en regionforstoring ska komma till kan det tidsmassiga avstandet inte vara langre dn 45
minuter. For en person som bor i Kalmar att ta sig 8,3 mil till Karlskrona kravs en bilfard mellan 60-90
minuter, alltsa upp till dubbla tiden mot krdvd pendlingstid. | flera GPS-funktioner rekommenderas
inte ens E22 som ett alternativ, pa grund av den laga hastigheten och den daliga kvalitéten pa vagen.
Det tar exempelvis lika 1ang tid att kora bil mellan Vasteras och Stockholm som mellan vara tidigare
namnda stader - trots att den strdackan Vasteras-Stockholm ar mer an tva mil langre.

2 Sydsvenska Handelskammaren, 24 januari 2020, SG Utvecklas Sydéstra Sverige. Ladda ner rapporten hér.
3 TechTank och Teknikcollege Sydost, 11 oktober 2023, Kartldggning av kompetens- och rekryteringsbehov
2023-2028.
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Pendlingsomlandet for Kalmar och Karlskrona ar naturligt fokuserat pa de omedelbara
grannkommunerna, men det finns ocksa en tydlig strakférlangning langs E22:s kustlinje. Det skvallrar
om den potential som finns i battre tillganglighet mellan kuststaderna. Nedan visas hur stor andel av
Idneinkomsterna som intjdnas i respektive kommun. Aven Torsas har lagts till i jamforelsen, vilket &r
kommunen som geografiskt ligger mellan stdderna och som E22 |6per genom.

Bostadsort Kalmar| Bostadsort Torsas |Bostadsort Karlskrona
kommun kommun kommun
Andel |I6neinkomster intjanade i
' n ! 78,34% 29,76% 0,97%
Kalmar kommun
Andel |I6neinkomster intjdnade i
X ) 1,03% 44,93% 0,73%
Torsas kommun
Andel |I6neinkomster intjanade i
) 0,94% 12,91% 83,83%
Karlskrona kommun

Not: Statistik hdmtad fran SCB och bearbetad av Handelskammaren. Tabellen visar andelen av de totala
I6neinkomsterna i kommunen som intjénas i angiven kommun (lodrdtt), fér angiven kommun (vagriitt).

Statistiken tyder pa att avstdnden hammar integrationen. Torsas har begransat utbyte med de kraftigt
vaxande grannkommunerna och de stora tillvaxtorterna har ett utbyte pa under en procent.

Pa manga strackor dr E22:an det enda reella alternativet for resor i Sydostra Sverige, vilket ocksa visar
sig genom bristen pa tagforbindelser. Aven om det finns smidigare vigar rekommenderas resande
fran Karlshamn till Kalmar via tag i vissa fall att aka s6derut forbi Kristianstad och Hassleholm, runda
Alvesta och Vaxjo for att sedan dka mot Kalmar. En resa som hade tagit 1 timme och 50 minuter med
bil kan saledes ta upp mot 3 timmar med tag, trots att strackan endast ar 135 km. Som jamforelse tar
tag mellan Stockholm och Goteborg pa 400 km endast 35 minuter langre tid. Vill resenaren resa
kollektivt till/fran exempelvis Oskarshamn eller Vistervik finns inga tagférbindelser alls, vilket innebar
att det enda alternativet ar buss pa E22:an.

Avstdnden hdmmar integrationen i syddstra Sverige. Okad tillganglighet genom béttre férbindelser
torde darfor ha stor potential, baserat pa erfarenheter om arbetsmarknadsintegration. Tillganglighet
ar kritiskt for att skapa goda ekonomiska férutsattningar i regionen. Detta ar ocksa ytterst
anledningen till oron 6ver den underfinansiering som skett av sydsvensk infrastruktur.



Finansiering av infrastruktur och laget langs E22

Slas investeringarna i den senaste nationella planen ut 6ver landets olika regioner ser fordelningen ut
som féljande.

Regionala projekt, férdelning per region (Miljarder kr)
Nationell plan 2022-2033
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Not: Total objektkostnad inklusive tillkommande finansieringar utéver planeringsram. 2021 drs fasta priser.

Det gar att konstatera att de folkrikaste regionerna i Sverige, Stockholm och Vastra Gétaland, har
mottagit stora summor av de beslutade investeringarna. Aven Ostergétland, Skane och Sédermanland
ligger over rikssnittet sett till totalen av investeringarna. Det ska dock ndmnas att jarnvagssatsningen
Ostlanken drar upp investeringstotalen i badde Ostergétland och Sédermanland.

Sarskadas vad detta innebar sett till genomsnittlig investering 6ver tid sett per invanare framtrader en
mer besvirande bild sett till de 1an som E22 stracker sig igenom. Det &r endast Ostergdtland som per
person ligger 6ver riksgenomsnittet rorande investeringar under den aktuella perioden, men da ska
Ostlanken tas i atanke. For Skane, Blekinge och framfor allt Kalmar ligger siffrorna klart under
riksgenomsnittet om man raknar investeringar per person. Denna trend dr ocksa nagot som gar att se
konsekvent dver tid i de nationella planerna®.

4 Sydsvenska Handelskammaren, 2023, Hela Kungariket Halva Pengarna. Ladda ner rapporten hér.
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Fordelning av regionala investeringar 2022-2033
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Not: Total objektkostnad inklusive tillkommande finansieringar utéver planeringsram. 2021 drs fasta priser.

Infrastrukturen spelar roll for pendlingstiden och darmed fér den ekonomiska utvecklingen. Tidigare
analyser har slagit fast att infrastrukturen spelar roll for produktivitet och regionforstoring vilket
ytterst ar faktorer som driver ekonomisk tillvaxt. Sambandet mellan dessa vaxelverkar givetvis ocksa.
Infrastruktur skapar férutsattningar for storre ekonomisk tillvaxt, och ekonomisk tillvaxt skapar
behovet av fler infrastrukturinvesteringar®.

Granskas de genomsnittliga totala investeringarna i E22 6ver planperioden narmre ar det tydligt att
Sk&ne mottagit mest sett till totalen. Blekinge och Ostergétland har i genomsnitt tilldelats liknande
summor medan Kalmar har mottagit minst investeringar i genomsnitt.

Genomsnittlig investering i E22 dver tid

Mdkr, 2021 ars fasta priser

| I I l
. =

Blekinge Kalmar Skane Ostergotland Total antal
projekt

Not: Grafen visar de genomsnittliga totala investeringarna i E22 i tidigare nationella planer 2010-2021, 2014-
2025, 2018-2029, 2022-2033, fordelat pa ldn.

5 Sydsvenska Handelskammaren, 2023, Hela Kungariket Halva Pengarna. Ladda ner rapporten hér.
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Det ar heller inte svart att forsta varfor E22 ar, som vi konstaterat i tidigare avsnitt, central for
infrastrukturen i Kalmar 1an. Man kan enkelt sdga att nar det investeras i sydostra Sverige, investeras
det i E22. Lagg samman den informationen med faktumet att det investeras forhallandevis lite per
invanare i just Kalmar och Blekinge och bilden om en underfinansierad vag blir svar att bortse ifran.

Projekten beslutas — men genomfors inte i beslutad takt

En sammanstallning av definierade projekt eller etapper pa vag E22 visar att det forekommer upp till
12 projekt i de tre senaste planerna. Ostergétland ar det 1an som till antalet har minst projekt
planerade langs med E22 under de senaste aren.
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Antal planerade investeringar i E22 per nationell

plan
2010-2021 2014-2025 2018-2029 2022-2033
M Blekinge m Kalmar m Skéne Ostergotland W Total antal projekt

Not: grafen visar antalet projekt, specifikt mérkta for E22, som finns i vardera nationell plan.



Status for planerade projekt pa E22

Status pa objekt langs E22

9
8
7 Pabérjade objekt
5] Fardigstallda objekt
5 W 2022-2033, nya objektinationella
planen
4 W 2018-2029, nya objektinationella
planen
3 2014-2025, nya objektinationella
. . planen
2 2010-2021, nya objekt i nationella
planen
1
0
Blekinge Kalmar Skéne Ostergétland

Not: grafen visar antal objekt som tillkommit i varje nationell plan sedan 2010 jimfért med hur mdnga av dessa
som dr pabérjade respektive fardigstdllda.

Manga av de planerade projekten som rér E22 sedan planen 2010-2021 ar dock inte fardigstallda och
det tillkommer fa nya i de nationella planperioderna.

Nationella planer har visserligen den egenskapen att de kan planera in objekt som ligger langt fram i
tiden, och sa ar fallet med en del av objekten. Exempelvis Férbifart Soderkdping, som utgér
merparten av det planerade investeringsvardet lings E22 i Ostergétland, var i 2014—2025-planen
planerad med byggstart 2017. Byggstarten har blivit uppskjuten upprepade ganger och i skrivande
stund ar den berdknad att borja byggas 2025.

Det gar alltsa med andra ord att konstatera att processerna for att komma fram till byggstart ofta ar
valdigt tidskravande. Det gar dven tydligt att konstatera att bara for att det utlovas pengar till en
byggnation, ar det inte sakert att den faktiskt blir av —i alla fall inte inom relativ nartid.

Att projekten inte genomfors blir extra problematiskt i forhallande till det transportpolitiska malet att
“sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfdrsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.”® Denna malsattning har historiskt inte uppfylits for
sydostra Sverige.

6 Trafikverket (2024). Inriktningsunderlag fér infrastrukturplaneringen: Fér perioden 2026—2037. s. 30



Kostnadsokningar och definitiva beslut

Nar Trafikverket foreslar strategier for effektivare genomférande av atgarder i det nya
inriktningsunderlaget drar de slutsatsen att definitiva beslut om investeringar inte bor fattas innan
nyttor och kostnader ar val utredda, for att undvika kostnadsokningar som framfor allt intraffar i
tidigare planeringsskeden’. De skriver att detta &r ett problem eftersom investeringar i nationell plan
vanligtvis genomfors dven om kostnaderna visar sig vara hogre dn bedomningen. Darfor fastslar
Trafikverket att investeringar i planens senare del bor ses som prelimindra forslag som bor utredas
vidare, och att investeringar som har fér hoga kostnader eller fér I13g nytta bor utga ur planen vid
nésta revidering.®

| forslaget att utreda mer for att undvika kostnadsdkningar missar Trafikverket att anledningen till
kostnadsokningarna ofta ar just langa utredningar, dndrade beslut och prisdkningar 6ver tid.
Trafikverkets resonemang kring att projekt ofta genomfors trots kostnadsokningar gar att ifragasatta
mot bakgrund av att flera projekt historiskt har skjutits upp eller strykts. Hade projekt som namngavs
i nationella planen 2010-2021 genomforts redan da hade stora delar av kostnadsdkningarna
sakerligen kunnat undvikas. Losningen kan darfor inte vara att vanta och forvénta sig att kostnaderna
ska ga ner, utan bor vara att bygga innan kostnaderna fortsatter 6ka.

Det kan vara vart att bygga hela strak dven till hogre pris om det ger en samhallsnytta. Det finns ett
tydligt exempel pd E22 i Blekinge, pa strickan Ronneby O-Néattraby som finns med i den nuvarande
nationella planen. 2023 gjordes en 6versyn av projektet pa grund av kostnadsokningar och
bedémningen var att korta ner strackan med nagra kilometer till Bjorketorp-Nattraby. Strackan &r nu
endast 11 km lang.

Dessutom visar Handelskammarens rapport Strdk istéllet fér snuttar® att 1angre strackor faktiskt leder
till Iagre kilometerpris. Medelkostnaden per kilometer pa motorvag uppgar till 54 Mkr.
Sambandsanalysen visar att i snitt innebar 10% langre vag en kilometerkostnad som &r ca 2,3% lagre.
F6r motorvagar som &r langre an 20 kilometer finns inget projekt som &r dyrare dn 53 Mkr/kilometer
(detta varde avser E4 Uppsala-Mehedeby). For korta motorvagssnuttar pa mellan 2 och 20 kilometer,
som exempelvis Bjorketorp-Nattraby, varierar kostnaderna desto mer: mellan 16 och 178 Mkr per
kilometer. En orsak kan vara att de icke avstandsberoende kostnaderna relativt sett dominerar mer
for korta strackor, som planering och upphandling. Darfor ar det bast att bygga langt pa en gang.

Att kapa av nagon/nagra kilometer pa ett viagobjekt for att pressa kostnader kan knappast ses som
god samhallsplanering eller god hushallning av resurser. Det skjuter endast problemen pa framtiden,
da det med storsta sannolikhet kommer vara dyrare att bygga de aterstaende delarna vid ett senare
tillfalle. Planeringstakten for nya projekt gar langsamt men i inriktningsunderlaget féreslas likval mer
genomgaende utredning. Fragan dr om mer utforliga utredningar verkligen kommer bidra till ett
effektivare genomférande eller om det bara kommer resultera i langre ledtider.

7 Trafikverket. (2024). Inriktningsunderlag fér infrastrukturplaneringen: Fér perioden 2026—2037. s. 124-130.
8 Trafikverket, (2024) Inriktningsunderlag fér infrastrukturplaneringen: Fér perioden 2026—-2037, s. 126
9 Sydsvenska Industri- och Handelskammaren, 2016, Strdk istdllet fér snuttar. Ladda ner rapporten hér.
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Framtidens E22 maste vara hallbar

Om Sverige ska klara av sina klimatmal maste landet snabbt och bestdamt minska vara utslapp av
koldioxid. Da géller det att bygga pa ett satt som inte star i vagen for framtidens hallbara |6sningar.
Det gar att gora pa flera satt.

Elektrifierad vag

Som tidigare konstaterat sa saknar syddstra Sverige stambanor. Inte minst géller detta langs kusten,
dar mojligheten att bara transporter som ar grona och sparbundna ar mycket begransade.
Sydostlanken kommer att bli ett viktigt bidrag i regionen, men kommer inte att underlatta situationen
betraffande exempelvis Kalmar lan. Manga andra Europavagar har jarnvagsforbindelse mer eller
mindre parallellt med vagen. Dessa vagar ar linjeférda historiskt utifran god transportekonomi. Och
langs dessa logistikkorridorer finns redundans — mojlighet att valja trafikslag. Denna mojlighet saknas
langs det strak som betjdnas av E22. Detta ar extra olyckligt da det ligger ett flertal stora hamnar langs
med E22s strackning dar det fraktas mycket gods. Detta talar for att just E22 ar val dgnat som elvag pa
ett tidigt stadium. Dessutom skulle ett fossilfritt alternativ i form av elvdg medféra positiv
klimatpaverkan for regionen och Sverige som helhet. Ocksa anpassningar som ger mojlighet till storre
transporter skulle underlatta vid denna brist pa infrastruktur. Darfor menar vi att elektrifierad vag ar
centralt for klimat och produktivitet langs med strackningen.

Langre, bredare och tyngre transporter

Ett annat satt att skapa framtidens hallbara E22 &r genom langre och bredare transporter, vilket
Trafikverket visade i en rapport frdn 2019%°. | rapporten beriknas strickan Karlskrona-Norrképing pa
vag E22 vara dppen for trafik av langre lastbilar ar 2025. Framfér allt ar det besvarande att det ar
forseningen av forbifart Séderkoping som ar bidragande till senareldaggningen, vilket ytterligare
understryker projektets angelagenhet. Eftersom byggstart av forbifart Soderkdping i nulaget ar
planerad till tidigast 2025 kan vi forvdnta oss att strackan inte kommer vara 6ppen for trafik av langre
lastbilar redan nasta ar.

Idag vittnar flera foretagare om att de maste soka tillstand for breda transporter, vilket medfor mycket
onodigt krangel. E22 AB ser fordelar med att tillata bredare transporter langs E22:an utan krangliga
tillstandsférfaranden. Genom att inféra generella tillstand skulle tillgdngligheten fér godstransporter
forbattras langs vagstrackan. Det vore positivt om fler delar av viagen kunde anpassas sa att detta kan
bli maojligt utan att kompromissa med trafiksakerheten.

Béarighetsklass BK4 ar avgorande for att minska trangseln och forbattra effektiviteten. E22 AB anser att
béarighetsklass BK4 pa E22:an skulle 6ka sakerheten och minska risken for olyckor, samtidigt som det
bidrar till en smidigare och mer effektiv transport av gods. Genom att forbattra tillgangligheten for
bredare transporter kan vi optimera godstransporterna och mota det 6kande behovet av logistik i en
vaxande handelsekonomi.

10 Trafikverket, 2019, Ldngre lastbilar pé det svenska véigndétet — fér mer héllbara transporter. Ladda ner
rapporten har.
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Battre narmiljo fér boende langs E22

Hallbarhet handlar om mer &n sjalva klimatfragan. Saledes ar fragor kring buller och boendes narmiljo
viktiga aspekter for att utforma framtidens transportsystem. | denna bemarkelse finns det stor
potential att bygga om flera delar av E22. | exempelvis Norrkoping valjer trafiken som ska ansluta fran
E4 till E22 och vice versa ofta vagen genom de centrala delarna av staden. Detta problem aterfinns
langs med andra orter langs med vagen. Lastbilar och tunga transporter dras i vissa fall nara
villatradgardar i bland annat Séderképing, Monsteras och Bergkvara. En battre utbyggd E22 skulle
kunna dras i nya strackningar forbi tatorterna.

Civil beredskap

| det nuvarande varldslaget ar det viktigt att planera for civil beredskap. | inriktningsunderlaget
fastslar Trafikverket att det finns oklarhet kring Trafikverkets roll som beredskapsmyndighet. Vi anser
ocksa att det behdvs klarhet kring omfattningen av Trafikverkets uppdrag inom civil beredskap.

| januari 2024 fastnade mer &n 1000 bilar i snbkaos pa E22. E22 &r, som illustrerat i hela remissvaret,
en viktig vag for att koppla samman sydostra Sverige. Vagen ar central for pendling och tillvaxt, men
ocksa for sjuktransporter och 6vriga vardinrattningar. Fran att Trafikverket tog emot det forsta
samtalet om stillastdende bilar pa E22 tog det atta timmar tills en aktérgemensam samverkan
pabérjadestt. Har kravs mer effektivt samarbete mellan myndigheter.

Det finns manga aspekter av krisberedskap. For att hindra att kriser blir allvarliga ar det centralt att
se till att tillracklig beredskap finns 6verallt. Ett exempel dr Kalmar som bidrar med 2% av BNP, men
tar del av 0,2% av infrastruktursatsningarna.'? Denna ojamlika foérdelning av resurser i landet gor i
praktiken att det ar svarare for manniskor i vissa omraden att ta sig till vard eller sdkerhet i kris.

Dessutom &r vissa viktiga strackor pa E22 inte BK4-klassificerade, till exempel Verkebacksbron. Pa en
av Sveriges Europavéagar hanvisas tung trafik till omvagar pa mindre vagar vasterut. Brist pa BK4-
klassificering innebar bristfallig framkomst for militdrfordon och godstransport. Daliga vagar ar ett
hinder for civil beredskap.

Trafikverket ska, som ndmnt i inriktningsunderlaget och enligt férordning (2022:524) om statliga
myndigheters beredskap, ha god férmaga att “motsta hot och risker, férebygga sarbarheteter,
hantera fredstida krissituationer och genomfora sina uppgifter vid héjd beredskap”. For att uppfylla
detta krdvs samarbete, ansvarstagande och en utjadmnande fordelning av resurser.

11 svenska Dagbladet, 2024-03-26. Utredning klar: Totalt kaos pd Trafikverket. Lis artikeln har.
12 Tidningen Néringslivet. 2024-02-01. Kritiken efter E22-kaoset: Inga satsningar pd 25 dr — “Stagnerat”. Las
artikeln har; Per Tryding, 2024-01-06. Rapport fran en vdg i det glomda Sverige. Smedjan. Las essan har.
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https://timbro.se/smedjan/rapport-fran-en-vag-i-det-glomda-sverige/

Prioriterade atgarder langs E22

Den sammanvagda bilden av fa planerade nya investeringar och det langsamma tempot &r nagot som
vi staller oss starkt kritiska till. Sammantaget ser E22 AB f6ljande som mest prioriterat avseende E22
under kommande nationella planperiod.

- Genomfor projektet Forbifart Soderképing snarast maojligt.
E22 genom Soderkoping ar en flaskhals som marks hela viagen ner i systemet. Det ar ocksa ett
av de projekt som legat kvar i planen sedan den forsta sattes 2010 men dar nya férseningar
tillkommit sa sent som de senaste aren. Det ar darfor av hogsta vikt att byggnationen
genomfors snarast moijligt.

- Tidigarelagg byggnationen av Forbifart Bergkvara.
For Forbifart Bergkvara ser vi det som mycket prioriterat att byggnationen flyttas fram och
genomfdrs som motorvag for att skapa battre tillganglighet och i slutdndan storre
arbetsmarknadsregioner.

- Ta med Forbifart Monsteras i kommande nationell plan.
Forbifart Monsteras ser vi som en mycket prioriterad atgard att fora in i den nationella
planen. Tillsammans med Forbifart Bergkvara aterfinns de tva projekten i Kalmar lan, vilket
givet lanets knappa finansiering under de senaste aren bor tas med som beslutsunderlag. Vi
ser det dven som prioriterat att samtliga utbyggnationer sker som genomgaende motorvag. Vi
har i tidigare analyser visat pa de mojliga produktivitetsvinsterna med ett sadant
tillvigagdngssatt®s.

- L&t inte beslutade byggnationer dra ut pa tiden.
Vi har sett det med flera projekt under det senaste aret. Overklaganden, uteblivna beslut och
langa processer dr nagot som verkar pragla svensk infrastrukturplanering och det maérks inte
minst i projekten pa E22. Ett exempel ar Forbifart Soderkdping som jamfort med
ursprungsplan forsenats med hela 8 ar. Processen maste helt enkelt fungera battre framat.

- Prioritera arbetet med elvagar langs E22.
E22 AB arbetade under 2019 med att fa det statliga forsoket med en elvagspilot till att hamna
i Karlshamn, men det slutliga beskedet gjorde att piloten hamnade pa annan plats. E22 AB
menar fortfarande att i en region utan stambana bor alla alternativ som kan underlatta en
klimatomstallning prioriteras. Darav ser vi forsok och utbyggnationer till elvagar som extra
prioriterade.

- Optimera vagen med langre och bredare transporter.
Underlag finns i fragan, nu kravs att nédvandiga investeringar genomférs.

13 E22 AB & Sydsvenska Industri- och Handelskammaren, 2014, Nérhetseffekten- hur béttre infrastruktur leder
till hégre produktivitet. Ladda ner rapporten har.

11


https://resources.mynewsdesk.com/image/upload/vnviqh5cr0xbdfs2cq3t.pdf

Sammantaget dr E22 AB:s bild att den nya nationella planen i hogre utstrackning bor se till de
regionala skillnaderna i landet, samt att fordelningen av nationella investeringar battre bor spegla
befolkningsmangden i de olika lanen. Om ambitionen verkligen ar att sdkra tillganglighet i hela landet,
bor detta ocksa tydligt signaleras med handling och férdelning av statliga resurser. Det skulle gynna
Sverige pa lang sikt.

Malmé och Karlskrona, 15 april 2024
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Mikael Blomqvist
Ordférande

s

Stephan Miichler
VD
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