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Gemensamt yttrande fran Bollnis, Ljusdals, Ovanikers och Ockelbos kommuner om
inriktningsplaneringen for perioden 2026-2037

Giévleborgskommunerna Bollnis, Ljusdal, Ovanaker och Ockelbo har tagit del av
inriktningsunderlaget for nista nationella transportinfrastrukturplan och ldmnar f6ljande gemensamma
yttrande for att tydligt markera Norra stambanans — och sérskilt strickan Kilafors-Ockelbo — stora
betydelse for jarnvagskapaciteten i Nedre Norrland.

Norra stambanan — som ar en bana i bdde Bottniska korridoren och det s kallade Atlantstraket
(Stockholm-Arlanda-Uppsala-Givle-Ockelbo-Bollnis-Ljusdal- Ange-Ostersund-Are-Trondheim) — ir
utpekad som internationellt betydelsefull jarnvéag for godstrafik och har en avgérande betydelse for
utvecklingen av jarnvigstrafiken i Norrland och sérskilt p4 banor som Mittbanan, Ostkustbanan,
Bergslagsbanan, Godsstriket genom Bergslagen och Stambanan genom Ovre Norrland. Norra
stambanan ska ocksa ses som en central l&nk som knyter ihop transportkedjorna frén inlandet ut mot
kusten samt fran norr till séder mot Stockholm, Arlanda, Goteborg m.m.

De kapacitetsbrister som idag rader pd Norra stambanan innebér att mojligheterna till utokad
persontrafik med tdg och att uppna kortare restider begrénsas. Fran Kilafors och soderut &r
kapacitetsproblemen patagliga sedan godstag borjat ledas om fran Ostkustbanan vid Soderhamn till
Kilafors och vidare soderut mot Godsstraket genom Bergslagen.

Vi vill sérskilt trycka pa behovet av att bygga bort enkelsparstrickorna Kilafors-Holmsveden (15 km)
och Ockelbo-Mo grindar (7 km), vilket vi ser som en kostnadseffektiv och nodvéandig atgird for okad
kapacitet, hastighet och barighet i hela jarnvagssystemet.

Behovet av dessa dtgirder framgér ocksa tydligt i ett flertal av Trafikverkets egna framtagna analyser
och utredningar:

e AVS for kuststriket Givle-Umeé (2015)
e Jarnvig i norra Sverige, underlag till Sverigeférhandlingen (2016)

e [Kapacitetsutredning for strickan Gévle-Visteraspby, Norra stambanan striackan Storvik-
Kilafors (2019)

e Bristanalys Nedre Norrland (2021)
e Utredning Atlantstrédket (2021)

e Kapacitetsutredning for stambanorna genom Norrland, strickorna Storvik-Vénnds och Gévle-
Ockelbo (2022)

Utifrén jarnvégskapaciteten kan upprustningen av enkelsparstrackorna mellan Kilafors-Holmsveden
och Ockelbo-Mo grindar ses som de mest angeldgna objekten i Nedre Norrland. Hela strickan
Kilafors-Ockelbo ar ocksa dimensionerande for stambanan och kustjarnvagen samt ingar i
Trafikverkets 6vergripande mal om ett funktionellt dubbelspar for godstrafiken i norra Sverige. Vidare
ingar strickan Kilafors-Ockelbo 1 EU:s stomnitskorridor TEN-T/Skandinavien-Medelhavet, vilket
medfor mdjligheter till EU-finansiering. I sammanhanget maste dven en upprustning och
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ombyggnation av Ockelbo bangard framforas, eftersom bangarden har natt sin tekniska livslangd
(brister i funktionalitet) och bor byggas om samtidigt som dubbelspéret mellan Ockelbo-Mo grindar

byggs.

Vi vill ocksa hinvisa till Trafikverkets signaloversyn, de stora upprustningsbehoven av signalsystemet
samt inforandet av ERTMS. Enligt Trafikverkets inriktningsunderlag framgér det tydligt att strackan
Kilafors-Ockelbo ingar i de hogts prioriterade straken, vilket ytterligare understryker hur angeldget
och betydelsefullt det &r att dubbelsparet mellan Kilafors-Ockelbo fardigstélls.

I och med att Sverige nu ocksa anslutit sig till forsvarsalliansen NATO fir ocksd Norra stambanan en
mer central funktion for den militdra rorligheten mellan de nordiska medlemslénderna.

For oss ér det séledes viktigt att hogsta prioritet sitts pa Norra stambanan. Mdjligheterna till
regionforstoring samt att kunna resa snabbt, sdkert och effektivt &r helt avgorande for vara kommuners
fortsatta utveckling och tillvéxt. Det dr primart att ha en infrastruktur som fungerar, bade for att
besokare ska kunna ta sig till var region pa ett smidigt och sikert sitt, men ocksa for att vi som bor och
verkar hér ska fortsétta gora det. Detta handlar ocksé om klimatomstéllningen och att prioritera
atgérder som snabbt kan bidra till minskat koldioxidutslapp genom att flytta 6ver transporter frn vig
och flyg till jarnvag.

Avslutningsvis vill vi hdnvisa till regeringens uttalade vilja om att inte fragmentera atgarderna i
jarnvigssystemet, utan planera och prioritera utifran ett systemperspektiv, sa att de s& snart som
mojligt kan ge dnskade effekter for trafiken. Utifran att ha tagit del av inriktningsunderlaget och ovan
namnda utredningar av Trafikverket kan vi inte tolka det pd nagot annat sitt dn att ett fardigstdllande

av dubbelsparet mellan Kilafors-Ockelbo dr en kostnadseffektiv atgird — med stor samhéllsekonomisk
nytta — for 6kad kapacitet, hastighet och barighet i hela jarnvagssystemet.

Med vénlig hilsning

Abdullahi Cadaani (S), kommunstyrelsens ordférande i Bollnds kommun
Pernilla Férlin (M), kommunstyrelsens ordforande i Ljusdals kommun
Yoomi Renstrom (S), kommunstyrelsens ordforande i Ovanakers kommun

Magnus Jonsson (S), kommunstyrelsens ordforande i Ockelbo kommun
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