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Yttrande fran Bodens Kommun pa Trafikverkets remiss
for inriktningsunderlag for perioden 2026-2037

Sammanfattning

Trafikverkets inriktningsplanering utgdr det forsta steget mot en ny nationell
plan och lansplaner och &r ett underlag till regeringens
infrastrukturproposition. Inriktningsunderlaget som remitterats innehaller en
beddmning av de ekonomiska ramarna for perioden 2026-2037 och &r en
vigledning for prioritering av atgéirder i den statliga transportinfrastrukturen.

Bodens kommun har valt att ldimna ett yttrande pa Trafikverkets remiss for
inriktningsunderlag, eftersom underlaget utgor en central del av den fortsatta
beslutsprocessen kring nationens framtida infrastruktur.

Boden och Luled ingér i Norrlands storsta arbetsmarknadsregion med
177 000 invanare. Utvecklingen av véig- och jarnvigsinfrastrukturen samt
mojligheten till effektiv arbets- och studiependling &r kritiska faktorer for
fortsatt utveckling och moéjliggérandet av industrins grona omstéllning i
Norrbotten.

Bodens kommun ldmnar f6ljande samlande kommentarer:

e Trafikprognoserna i inriktningsunderlaget bygger ej pa senast
tillginglig statistik, vilket medfor att fordndringar sa som den grona
omstillningen och totalforsvarets behov av utveckling inte tydliggors
pa ett tydligt och korrekt sétt.

e Den grona omstéllningen och industrins tillvaxt i regionen paverkar
inte bara jarnvigssystemet, utan dven vagtransportsystemet och dess
effekt pa ménniska och milj6 samt mojlighet till héllbar
stadsutveckling och attraktiva boendemiljder.

e Twin city- funktionaliteten Boden — Lulea uppfyller med sina
100 000 invanare befolkningskriteriet for en urban nod i TEN-T
systemet.

o Fiérdigstillandet och tidigareldggandet av Norrbotniabanan till Lulea
och dubbelspar mellan Luled och Boden édr tva stora investeringar
som dr extremt viktiga for att skapa langsiktiga losningar pa behovet
av okad rorlighet, regionforstoring och kompetensforsorjning i hela

regionen.
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e Malmbanan bér 50 procent av den svenska godstrafiken. Virdet som
transporteras pa strickan ligger pa 6ver 100 miljoner per dag. Banan
ar enkelsparig och ddrmed mycket kénslig for storningar.
Sakerstéllandet av kapaciteten pA Malmbanan med dubbelspér &r en
extremt kritisk faktor for utvecklingen for Sverige. Det méste
sakerstillas, sa langt det gér, att den enda bana som finns pé strickan
i dag faktiskt fungerar.

Bodens kommuns synpunkter
Inaktuell statistik och dess effekter

Norrbotten och Visterbotten ligger i centrum for industrins grona
omstéllning i Sverige. Investeringarna som genomfors hér ér ett viktigt
bidrag for att Sveriges och EU:s klimatmal 2050 skall uppnas.

Bodens kommun finner det anmérkningsvért att inriktningsunderlaget
redovisar SCB:s nationella statistik som bygger pa historik och trender. Det
kan konstateras att dessa prognoser har begrénsningar nir det kommer till
snabba fordndringar i en geografi. Persontrafikprognosen bygger pa SCB:s
befolkningsframskrivning frdn 2018, medan sysselséttningen bygger pa
Konjunkturinstitutets referensscenario fran 2018. For Norrbotten redovisar
inriktningsunderlaget dirmed minskningar bade for sysselséttning och for
befolkning, vilket &r inaktuellt.

Nir prognosen inte anvinder senast tillgangliga statistik fangas inte
omvérldens snabba fordndringar upp, inte heller férdndrade flytt monster
eller att befolkningsstrukturen gar mot en yngre befolkning. I Skelleftea, dér
den grona omstéllningen i norr kommit ldngst, ser man just nu en annan typ
av flyttmonster med storre inflyttning fran andra ldnder och en dkande
befolkning. Norrbotten och Boden har en 6kning av tillfalligt anstéllda som
inte dr bosatta i kommunen eller l&net, men som pa ett patagligt sétt under
lang tid bidrar till hogre trafikfloden.

Investeringar i nya industrier och verksamheter i lanet innebar 6kade
godsvolymer pa vig, jarnvag och till sjoss. Dessa godsvolymer kommer
paverka bade statligt och kommunalt viignit. Atgirder i det statliga viignitet
forutsatts finansieras via ldnsplanen, vilken inte har haft medel pa manga ar
for att mota upp de behov som ldnet star infor. Behoven av forbéttringar i det
regionala vignatet med koppling till nationella mal och trafiksdkerhet ar
omfattande, bade vad géller trimningsatgérder, om- och nybyggnad samt
drift- och underhallséatgirder.

Liangs vig 97 genom centrala Boden kommer ytterligare brister i
trafiksdkerhet och framkomlighet att uppsta med den planerade
befolkningsdkningen som sker till f6ljd av de stora industrietableringarna.
Vig 97 ér en lank mellan E4 och E45 och borde fa en uppgradering till
nationell vig med hénsyn till vigens roll som forbindelsepunkt mellan
inlandet och kusten. Végen har redan i dag hoga floden, speciellt pa strickan
mellan Boden och Luled och dess floden kommer att 6ka ytterligare med de
etableringar som sker i inlandet. Vagen ér lang och kommer fortsatt att
belasta ldnsplanen pé ett sétt som far negativ paverkan pa dvriga nddviandiga
satsningar i regionen.
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Vigunderhall

En utveckling mot fler 1anga lastbilar kommer generera behov i form av
bérighets- och kapacitetsatgarder, trafiksékerhetsdtgirder och ett generellt
oOkat underhéll av véagnitet. Forsvarets tillvdxt i regionen forvéntas belasta
transportsystemet ytterligare och riskerar att kraftigt forstéirka bristerna om
inget gors for att forhindra det. Underhéllet av den befintliga infrastrukturen
ar viktig for att vi gemensamt ska na flera av de transportpolitiska malen.

Satsningar pa underhall har ocksa en hog samhéllsekonomisk l6nsamhet. Det
géller dven satsningar pd 0kad barighet av vigar (BK4). Férutom 6kade
godsfloden kommer utvecklingen dven generera en omfattande
arbetspendling, bdde inom kommunen, inom regionen samt periodvis av
stora floden av tillrest arbetskraft. De samlade bristerna i underhall pa
befintligt vignit paverkar ocksa mdjligheten till effektiva multimodala
transporter.

Ett transportsystem som matchar samhillsutvecklingen

Hur transportsystemet planeras, utvecklas och forvaltas har stora effekter pa
transportsektorns bidrag till klimatomstillningen. Att planera infrastrukturen
utifrdn intermodala och multimodala perspektiv dr ddrmed extremt viktigt.

Boden ligger i en exceptionellt etableringsintensiv region. Har sker 20 érs
samhéllsutveckling under de kommande aren och i norra Sverige satsas ca
1 400 miljarder p& den grona industrialiseringen, vilket kommer medfora
stora tillskott till statskassan. Hér sker samhallsutveckling som normalt sett
tar 20 &r att f4 till stdnd istéllet under nagra fa ar.

Boden Industrial Park dr ett 550 hektar stort industriomrade. Omradet ligger
i anslutning till Svenska kraftnits stamnét. Hér finns en stor tillgang till
fornybar el och en nérhet till befintlig infrastruktur, vilket har skapat unika
forutsattningar for etableringar av ytkrdvande verksamheter som kan bidra
till den grona omstillningen. Det dr pa Boden Industrial Park som H2 Green
Steel bygger ett nytt modernt stalverk. Genom att ersitta kol med vétgas
kommer anldggningen kunna leverera stl med upp till 95 procent lagre
koldioxidutslépp &n stal som produceras med masugnsteknik. Har bygger
ocksé bolaget virldens storsta grona vétgasanldggning. Under
etableringsfasen kommer bolaget rekrytera 6 000 personer och under
driftsfasen kommer antalet anstéllda att uppga till ca 1 500 personer.

Parallellt med den grona nyindustrialiseringen véxer dven garnisonsstaden
Boden da Forsvarsmakten ska uppgradera sin formaga. Lagg dr till
medlemskapet i Nato och Bodens strategiska placering och betydelse dkar &n
mer.

Bodens kommun har en malséttning att vara 33 00 invanare ar 2030. Detta
innebdr en 6kning pa drygt 1 100 personer per ar framdver. En véxande
kommun innebér ett storre ansprak pa vagar och gator och ocksa en dkad
konkurrens om marken i synnerhet inom tétorten. Trafikmiljon strévar efter
god tillgénglighet for alla trafikslag, hog trafiksdkerhet och sdkra och trygga
miljoer for manniskor och bostéder.
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De stora samhéllsomvélvande grona investeringarna som hiander hir och nu
kréver ett 6kat tempo i planering och byggande av ny infrastruktur.
Investeringarna har ocksé aktualiserat fragan om mer langsiktiga
planeringsforutsittningar for kommuner och regioner samt fragan om
riskfordelning. De stora investeringarna som gors r till gagn

for hela Sverige, inte minst ekonomiskt, och starker landets position som
ledande for den grona omstéllningen globalt. Staten behdver genom
Trafikverket mota upp med den infrastruktur som krévs for att
industrietableringarna ska fungera.

I den sammanlagda geografin for Boden — Luleé lever och verkar 6ver

100 000 invanare. Dagligen sker tusentals arbets- och studiependlingsresor
mellan orterna, vilket visar pa ett starkt samband. Utvecklingen i Boden och
Lulea &r av stor vikt for hela lanets utveckling och tillvéxt. Det ssmmanlagda
tillvixtmalet for de bada kommunerna tillsammans ar en 25 % Okning eller
totalt 130 000 invanare till ar 2040. Kommunerna har ett néra strategiskt
arbete for att pa sikt bygga ihop och 4n mer minska det geografiska
avstandet mellan respektive kommuncentra. Det finns i dag en “’twin-city-
funktionalitet” for Boden — Luled, vilket innebér att befolkningsunderlaget i
praktiken ar hogre dn 100 000 invanare och att befolkningskriteriet for urban
nod darmed uppfylls. Luled, och Boden ingér tillsammans med Pitea, Kalix,
Alvsbyn och Haparanda i samma funktionella arbetsmarknadsregion som &r
norra Sveriges storsta med ca 177 000 personer. Dessa bor i ett rimligt
pendlingsavstdnd. Sedan 2015 har darfor dessa kommuner gemensamt
arbetat fram en regional trafikstrategi. Syftet ar att hitta arbets- och
samverkansformer for att skapa en mer hallbar region och utveckla
tillgdngligheten med fokus pa arbets- och studiependling. Grunden for
strategin bygger pa Poly-SUMP-metoden, vilket motsvarar en hallbar
mobilitetsplan s& som forslaget till kommande TEN-T-forordningen
faststéller att alla urbana noder ska ha pa plast till 2025.

Kritiskt for de stora rekryteringsbehoven som finns i Norrbotten dr en storre
rorlighet bade inom regionen och pé langre pendlingsavstdnd. Dubbelspar
Boden - Luleé och fardigstéillandet av Norrbotniabanan till Lulea &r de
avsevdrt viktigaste investeringarna for att bidra till en dkad rorlighet och
regionforstoring. Avsaknaden av dubbelspar, i kombination med
néringslivets 6kade tryck pa Malmbanan, gor att det i dagslaget 4r omojligt
att tillgodose behovet av pendeltagstrafik mellan Boden och Lulea.
Industrins 6kade behov av kompetensforsorjning blir svarare att uppnad, da
pendlingsmojligheter kommer att vara en allt viktigare del for att lyckas
klara av kompetensforsorjningen i de nya etableringarna i Boden och Lulea.

Tidigareldggandet och férdigstdllandet av Norrbotninabanan i sin helhet upp
till Luled &r kritiskt for den utveckling som sker i Norr- och Visterbotten.
Att Trafikverket ocksé planerar en sé pass stor och viktig infrastruktur
utifran intermodala och multimodala perspektiv r ett krav. Bodens kommun
forordar att Norrbotniabanans infart till Lulea mdjliggors i den Ostliga
korridoren, via Luled Airport. Luled Airport som multimodal nod é&r ett
hogaktuellt och centralt @&mne for hela regionen.
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Det 6stliga alternativet ér det alternativ som bést stirker flygplatsen som
regional multimodal transportnod for vig, jirnvig och flyg. Ostra
infartsalternativet skapar en direkt koppling mellan det nationella
jarnvagsnétet och Luled Airport, vilket vidgar flygplatsens
upptagningsomrade och dédrmed ocksé dkar regionens interregionala
tillgénglighet.

Den nérmast explosionsartade industriutveckling som nu sker i Norr- och
Visterbotten kommer dka betydelsen ytterligare. Analyser visar ocksé pa
restidsbesparingar pa upp emot 25 minuter for resendrer till Luled Airport
via den Ostliga forbindelsen. Luled Airport &r en utpekad flygplats i det
Overgripande nétet som har en viktig funktion for regionens tillgénglighet
och for den hogteknologiska basindustrins utveckling och bor dirfor ocksé
pa ett tydligt sétt knytas samman med Norrbotniabanan.

Bodens kommun anser att det &r mycket bekymmersamt att
Lénstransportplanen under manga ar har haft sa kraftiga ekonomiska
begrasningar. Lansplanen har en viktig roll for att sékerstélla tillganglighet
och trafiksdkerhet, vilket i forlingningen ocksé bidrar till att skapa attraktiva
boendemiljéer och tillvixt pa landsbygden.

Bodens kommun upplever att inriktningsunderlaget saknar en samlad
bedomning over de faktiska infrastrukturbehov som krévs for att Sverige ska
klara framtidens utmaningar och den grona omstillningen. Detta &r krav som
redan stdlls frdn de kommuner i Norr- och Visterbotten som ér i tillvixt med
stora industriinvesteringar. Vi anser att staten via Trafikverket behdver mota
upp dessa behov pé ett dnnu tydligare sétt.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar dérfor namnunderskrift.

Claes Nordmark
Kommunstyrelsens ordférande

Enligt delegation fran kommunstyrelsen (ordférandebeslut)

Yttrande fran Bodens Kommun pa Trafikverkets remiss for inriktningsunderlag for perioden 2026-2037 Sida5av6
(Signerat, SHA-256 0C82B1952E6C0E322597257758DFE12863B356485EFA2F2EB5A09D8E96FB5597)



Signering
Foljande parter har signerat detta dokument

Namn: Claes Nordmark

Datum: 2024-04-15 13:18

Signerat kryptografiskt SHA-256 hashvarde:
0C82B1952E6C0E322597257758DFE12863B356485EFA2F2EB5A09D8ESG6FB5597

Yttrande fran Bodens Kommun pa Trafikverkets remiss for inriktningsunderlag for perioden 2026-2037 Sida6av6
(Signerat, SHA-256 0C82B1952E6C0E322597257758DFE12863B356485EFA2F2EB5A09D8E96FB5597)



	Signering


BO D E N S Yttrande 1(5)

Datum Diarienummer

KOMMUN 2024-04-12 KS-2024-00309

Sambhillsbyggnadsférvaltningen Regeringskansliet _
Ellinor Isaksson Larsson, 0921-62590 li.remissvar@regeringskansliet.se
ellinor.isaksson-larsson@boden.se li.nationellplan@regeringskansliet.se

Yttrande fran Bodens Kommun pa Trafikverkets remiss
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Sammanfattning

Trafikverkets inriktningsplanering utgdr det forsta steget mot en ny nationell
plan och lansplaner och &r ett underlag till regeringens
infrastrukturproposition. Inriktningsunderlaget som remitterats innehaller en
beddmning av de ekonomiska ramarna for perioden 2026-2037 och &r en
vigledning for prioritering av atgéirder i den statliga transportinfrastrukturen.

Bodens kommun har valt att ldimna ett yttrande pa Trafikverkets remiss for
inriktningsunderlag, eftersom underlaget utgor en central del av den fortsatta
beslutsprocessen kring nationens framtida infrastruktur.

Boden och Luled ingér i Norrlands storsta arbetsmarknadsregion med
177 000 invanare. Utvecklingen av véig- och jarnvigsinfrastrukturen samt
mojligheten till effektiv arbets- och studiependling &r kritiska faktorer for
fortsatt utveckling och moéjliggérandet av industrins grona omstéllning i
Norrbotten.

Bodens kommun ldmnar f6ljande samlande kommentarer:

e Trafikprognoserna i inriktningsunderlaget bygger ej pa senast
tillginglig statistik, vilket medfor att fordndringar sa som den grona
omstillningen och totalforsvarets behov av utveckling inte tydliggors
pa ett tydligt och korrekt sétt.

e Den grona omstéllningen och industrins tillvaxt i regionen paverkar
inte bara jarnvigssystemet, utan dven vagtransportsystemet och dess
effekt pa ménniska och milj6 samt mojlighet till héllbar
stadsutveckling och attraktiva boendemiljder.

e Twin city- funktionaliteten Boden — Lulea uppfyller med sina
100 000 invanare befolkningskriteriet for en urban nod i TEN-T
systemet.

o Fiérdigstillandet och tidigareldggandet av Norrbotniabanan till Lulea
och dubbelspar mellan Luled och Boden édr tva stora investeringar
som dr extremt viktiga for att skapa langsiktiga losningar pa behovet
av okad rorlighet, regionforstoring och kompetensforsorjning i hela
regionen.
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e Malmbanan bér 50 procent av den svenska godstrafiken. Virdet som
transporteras pa strickan ligger pa 6ver 100 miljoner per dag. Banan
ar enkelsparig och ddrmed mycket kénslig for storningar.
Sakerstéllandet av kapaciteten pA Malmbanan med dubbelspér &r en
extremt kritisk faktor for utvecklingen for Sverige. Det méste
sakerstillas, sa langt det gér, att den enda bana som finns pé strickan
i dag faktiskt fungerar.

Bodens kommuns synpunkter
Inaktuell statistik och dess effekter

Norrbotten och Visterbotten ligger i centrum for industrins grona
omstéllning i Sverige. Investeringarna som genomfors hér ér ett viktigt
bidrag for att Sveriges och EU:s klimatmal 2050 skall uppnas.

Bodens kommun finner det anmérkningsvért att inriktningsunderlaget
redovisar SCB:s nationella statistik som bygger pa historik och trender. Det
kan konstateras att dessa prognoser har begrénsningar nir det kommer till
snabba fordndringar i en geografi. Persontrafikprognosen bygger pa SCB:s
befolkningsframskrivning frdn 2018, medan sysselséttningen bygger pa
Konjunkturinstitutets referensscenario fran 2018. For Norrbotten redovisar
inriktningsunderlaget dirmed minskningar bade for sysselséttning och for
befolkning, vilket &r inaktuellt.

Nir prognosen inte anvinder senast tillgangliga statistik fangas inte
omvérldens snabba fordndringar upp, inte heller férdndrade flytt monster
eller att befolkningsstrukturen gar mot en yngre befolkning. I Skelleftea, dér
den grona omstéllningen i norr kommit ldngst, ser man just nu en annan typ
av flyttmonster med storre inflyttning fran andra ldnder och en dkande
befolkning. Norrbotten och Boden har en 6kning av tillfalligt anstéllda som
inte dr bosatta i kommunen eller l&net, men som pa ett patagligt sétt under
lang tid bidrar till hogre trafikfloden.

Investeringar i nya industrier och verksamheter i lanet innebar 6kade
godsvolymer pa vig, jarnvag och till sjoss. Dessa godsvolymer kommer
paverka bade statligt och kommunalt viignit. Atgirder i det statliga viignitet
forutsatts finansieras via ldnsplanen, vilken inte har haft medel pa manga ar
for att mota upp de behov som ldnet star infor. Behoven av forbéttringar i det
regionala vignatet med koppling till nationella mal och trafiksdkerhet ar
omfattande, bade vad géller trimningsatgérder, om- och nybyggnad samt
drift- och underhallséatgirder.

Liangs vig 97 genom centrala Boden kommer ytterligare brister i
trafiksdkerhet och framkomlighet att uppsta med den planerade
befolkningsdkningen som sker till f6ljd av de stora industrietableringarna.
Vig 97 ér en lank mellan E4 och E45 och borde fa en uppgradering till
nationell vig med hénsyn till vigens roll som forbindelsepunkt mellan
inlandet och kusten. Végen har redan i dag hoga floden, speciellt pa strickan
mellan Boden och Luled och dess floden kommer att 6ka ytterligare med de
etableringar som sker i inlandet. Vagen ér lang och kommer fortsatt att
belasta ldnsplanen pé ett sétt som far negativ paverkan pa dvriga nddviandiga
satsningar i regionen.
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Vigunderhall

En utveckling mot fler 1anga lastbilar kommer generera behov i form av
bérighets- och kapacitetsatgarder, trafiksékerhetsdtgirder och ett generellt
oOkat underhéll av véagnitet. Forsvarets tillvdxt i regionen forvéntas belasta
transportsystemet ytterligare och riskerar att kraftigt forstéirka bristerna om
inget gors for att forhindra det. Underhéllet av den befintliga infrastrukturen
ar viktig for att vi gemensamt ska na flera av de transportpolitiska malen.

Satsningar pa underhall har ocksa en hog samhéllsekonomisk l6nsamhet. Det
géller dven satsningar pd 0kad barighet av vigar (BK4). Férutom 6kade
godsfloden kommer utvecklingen dven generera en omfattande
arbetspendling, bdde inom kommunen, inom regionen samt periodvis av
stora floden av tillrest arbetskraft. De samlade bristerna i underhall pa
befintligt vignit paverkar ocksa mdjligheten till effektiva multimodala
transporter.

Ett transportsystem som matchar samhillsutvecklingen

Hur transportsystemet planeras, utvecklas och forvaltas har stora effekter pa
transportsektorns bidrag till klimatomstillningen. Att planera infrastrukturen
utifrdn intermodala och multimodala perspektiv dr ddrmed extremt viktigt.

Boden ligger i en exceptionellt etableringsintensiv region. Har sker 20 érs
samhéllsutveckling under de kommande aren och i norra Sverige satsas ca
1 400 miljarder p& den grona industrialiseringen, vilket kommer medfora
stora tillskott till statskassan. Hér sker samhallsutveckling som normalt sett
tar 20 &r att f4 till stdnd istéllet under nagra fa ar.

Boden Industrial Park dr ett 550 hektar stort industriomrade. Omradet ligger
i anslutning till Svenska kraftnits stamnét. Hér finns en stor tillgang till
fornybar el och en nérhet till befintlig infrastruktur, vilket har skapat unika
forutsattningar for etableringar av ytkrdvande verksamheter som kan bidra
till den grona omstillningen. Det dr pa Boden Industrial Park som H2 Green
Steel bygger ett nytt modernt stalverk. Genom att ersitta kol med vétgas
kommer anldggningen kunna leverera stl med upp till 95 procent lagre
koldioxidutslépp &n stal som produceras med masugnsteknik. Har bygger
ocksé bolaget virldens storsta grona vétgasanldggning. Under
etableringsfasen kommer bolaget rekrytera 6 000 personer och under
driftsfasen kommer antalet anstéllda att uppga till ca 1 500 personer.

Parallellt med den grona nyindustrialiseringen véxer dven garnisonsstaden
Boden da Forsvarsmakten ska uppgradera sin formaga. Lagg dr till
medlemskapet i Nato och Bodens strategiska placering och betydelse dkar &n
mer.

Bodens kommun har en malséttning att vara 33 00 invanare ar 2030. Detta
innebdr en 6kning pa drygt 1 100 personer per ar framdver. En véxande
kommun innebér ett storre ansprak pa vagar och gator och ocksa en dkad
konkurrens om marken i synnerhet inom tétorten. Trafikmiljon strévar efter
god tillgénglighet for alla trafikslag, hog trafiksdkerhet och sdkra och trygga
miljoer for manniskor och bostéder.
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De stora samhéllsomvélvande grona investeringarna som hiander hir och nu
kréver ett 6kat tempo i planering och byggande av ny infrastruktur.
Investeringarna har ocksé aktualiserat fragan om mer langsiktiga
planeringsforutsittningar for kommuner och regioner samt fragan om
riskfordelning. De stora investeringarna som gors r till gagn

for hela Sverige, inte minst ekonomiskt, och starker landets position som
ledande for den grona omstéllningen globalt. Staten behdver genom
Trafikverket mota upp med den infrastruktur som krévs for att
industrietableringarna ska fungera.

I den sammanlagda geografin for Boden — Luleé lever och verkar 6ver

100 000 invanare. Dagligen sker tusentals arbets- och studiependlingsresor
mellan orterna, vilket visar pa ett starkt samband. Utvecklingen i Boden och
Lulea &r av stor vikt for hela lanets utveckling och tillvéxt. Det ssmmanlagda
tillvixtmalet for de bada kommunerna tillsammans ar en 25 % Okning eller
totalt 130 000 invanare till ar 2040. Kommunerna har ett néra strategiskt
arbete for att pa sikt bygga ihop och 4n mer minska det geografiska
avstandet mellan respektive kommuncentra. Det finns i dag en “’twin-city-
funktionalitet” for Boden — Luled, vilket innebér att befolkningsunderlaget i
praktiken ar hogre dn 100 000 invanare och att befolkningskriteriet for urban
nod darmed uppfylls. Luled, och Boden ingér tillsammans med Pitea, Kalix,
Alvsbyn och Haparanda i samma funktionella arbetsmarknadsregion som &r
norra Sveriges storsta med ca 177 000 personer. Dessa bor i ett rimligt
pendlingsavstdnd. Sedan 2015 har darfor dessa kommuner gemensamt
arbetat fram en regional trafikstrategi. Syftet ar att hitta arbets- och
samverkansformer for att skapa en mer hallbar region och utveckla
tillgdngligheten med fokus pa arbets- och studiependling. Grunden for
strategin bygger pa Poly-SUMP-metoden, vilket motsvarar en hallbar
mobilitetsplan s& som forslaget till kommande TEN-T-forordningen
faststéller att alla urbana noder ska ha pa plast till 2025.

Kritiskt for de stora rekryteringsbehoven som finns i Norrbotten dr en storre
rorlighet bade inom regionen och pé langre pendlingsavstdnd. Dubbelspar
Boden - Luleé och fardigstéillandet av Norrbotniabanan till Lulea &r de
avsevdrt viktigaste investeringarna for att bidra till en dkad rorlighet och
regionforstoring. Avsaknaden av dubbelspar, i kombination med
néringslivets 6kade tryck pa Malmbanan, gor att det i dagslaget 4r omojligt
att tillgodose behovet av pendeltagstrafik mellan Boden och Lulea.
Industrins 6kade behov av kompetensforsorjning blir svarare att uppnad, da
pendlingsmojligheter kommer att vara en allt viktigare del for att lyckas
klara av kompetensforsorjningen i de nya etableringarna i Boden och Lulea.

Tidigareldggandet och férdigstdllandet av Norrbotninabanan i sin helhet upp
till Luled &r kritiskt for den utveckling som sker i Norr- och Visterbotten.
Att Trafikverket ocksé planerar en sé pass stor och viktig infrastruktur
utifran intermodala och multimodala perspektiv r ett krav. Bodens kommun
forordar att Norrbotniabanans infart till Lulea mdjliggors i den Ostliga
korridoren, via Luled Airport. Luled Airport som multimodal nod é&r ett
hogaktuellt och centralt @&mne for hela regionen.
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Det 6stliga alternativet ér det alternativ som bést stirker flygplatsen som
regional multimodal transportnod for vig, jirnvig och flyg. Ostra
infartsalternativet skapar en direkt koppling mellan det nationella
jarnvagsnétet och Luled Airport, vilket vidgar flygplatsens
upptagningsomrade och dédrmed ocksé dkar regionens interregionala
tillgénglighet.

Den nérmast explosionsartade industriutveckling som nu sker i Norr- och
Visterbotten kommer dka betydelsen ytterligare. Analyser visar ocksé pa
restidsbesparingar pa upp emot 25 minuter for resendrer till Luled Airport
via den Ostliga forbindelsen. Luled Airport &r en utpekad flygplats i det
Overgripande nétet som har en viktig funktion for regionens tillgénglighet
och for den hogteknologiska basindustrins utveckling och bor dirfor ocksé
pa ett tydligt sétt knytas samman med Norrbotniabanan.

Bodens kommun anser att det &r mycket bekymmersamt att
Lénstransportplanen under manga ar har haft sa kraftiga ekonomiska
begrasningar. Lansplanen har en viktig roll for att sékerstélla tillganglighet
och trafiksdkerhet, vilket i forlingningen ocksé bidrar till att skapa attraktiva
boendemiljéer och tillvixt pa landsbygden.

Bodens kommun upplever att inriktningsunderlaget saknar en samlad
bedomning over de faktiska infrastrukturbehov som krévs for att Sverige ska
klara framtidens utmaningar och den grona omstillningen. Detta &r krav som
redan stdlls frdn de kommuner i Norr- och Visterbotten som ér i tillvixt med
stora industriinvesteringar. Vi anser att staten via Trafikverket behdver mota
upp dessa behov pé ett dnnu tydligare sétt.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar dérfor namnunderskrift.

Claes Nordmark
Kommunstyrelsens ordférande

Enligt delegation fran kommunstyrelsen (ordférandebeslut)





