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Trafikverkets uppdrag

Trafikverkets uppdrag dr att vidmakthall, planera och bygga infrastruktur som uppfyller de
trafikpolitiska mélen. Trafikverkets atgérder har hittills gynnat en 6kad végtrafik for saval
gods som personresor. Den tendensen styr ocksa den aktuella planeringen. Inriktningen borde
istéllet grundas pa ambitionen att de trafikpolitiska méalen skall uppnés.

Sammanfattning
e Taget skall bli det transportalternativ man kan lita pa oavsett vider och vind

e Ett nit av omlastingsplatser skall byggas upp i hela landet, dér 1angvéga transporter
lastas over fran lastbil till godstag eller kustfartyg

o Kilometerskatt skall inforas for langviga lastbilstransporter
e Ingaregionala jarnvigar skall ldggas ner
e Vigar skall kompletteras med gang och cykelbanor

e Ungdomar under 18 ar skall fi resa gratis med tig aret om
e Olycksriskerna vid obevakade jairnviagsovergangar skall reduceras

e Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter skall minska med minst 70 procent
senast 2030 jamf{ort med 2010.

Det 6vergripande trafikpolitiska mélet
Det 6vergripande trafikpolitiska mélet dr att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Viégtransporter pd gummihjul &r mindre energieffektiva dn transporterna pa jarnvag, dar
stdlhjul rullar pa tagréls. Det géller &ven om transporterna sker med lastbilar som drivs med
el-energi. Varje lastbil moéter luftmotstdnd men forhdllandet &r annorlunda {or tiget.
Luftmotstandet dr mindre for vagnarna som 1 14 foljer loket. Ytterligare ett system som okar



tagets energieffektivitet dr funktionen att ta tillvara tgets rorelseenergi vid inbromsning,
energin overfors till elstrdm som matas tillbaka via kontaktledningen.

Prioriteringen av vdgtransporter har bidragit till en férdndrad foretagsstruktur dar
lagerhéllning begrinsas. Lagerlokal och lagerlogistic har ersatts av godstransporter pa vig
med leverans just in time”. Det medfor en snedvridning av konkurrensen. Staten drabbas av
kostnader for 6kat vagslitage, viginvesteringar, miljopaverkan, direkta olycksfall och
indirekta hilsoeffekter samtidigt som foretag, som skjuter 6ver lagerkostnader pa samhillet,
gynnas. Nu pagar forstarkningar av broar och végar for att tillita transporter med 74 tons
lastbilar i stillet for lastbilar for 60 ton, vilket hittills varit norm i Sverige. Det &r ett exempel
pa okade statliga kostnader som en konsekvens av leverans “just in time”.

Nir det giller langsiktigt héllbar transportforsdrjning méste Sverige agera som ett land i
Europa och EU. Jarnvégen star for mindre dn 0.5% av de transportrelaterade
vixthusgasutslédppen 1 EU, vilket gor jarnvégen till det mest héllbara alternativet for
passagerar- och godstransporter. Enligt EU skall en 6kad andel av de nuvarande
godstransporterna pa vig dverflyttas till jirnvag och kustsjofart och endast kortare
lastbilstransporter kommer att accepteras. Godstransporter med kustsjofart kan fa storre
betydelse hér i landet. Olika transportleder har inventerats av Sjofartsverket.

For att anpassa Sveriges transportsystem till EUs strategi behover ett nit av omlastingsplatser
(noder) byggas upp. Lokala godstransporter fortsétter pa lastbil men gods for langvéga
transporter 6verfors fran lastbil till godstig eller kustfartyg pa dessa omlastningsnoder.

Med en sddan struktur kan det trafikslagsovergripande perspektivet bli verklighet.
Lastbilstransporterna skall bira sina egna kostnader och en kilometerskatt infors for ldngvéga
transporter med lastbil.

Det trafikslagsdvergripande perspektivet innebér att befintliga transportalternativ skall
samverka. Det &r en av Trafikverkets principer for att begriansa naturintrdng och reducera
statens kostnader. Vid storre investeringar 1 infrastruktur skall mdjligheterna att avlasta trafik
till befintliga alternativ provas. Ett exempel kan hamtas fran Bohuslidn. Investering i viag 161
planeras och alternativ som diskuteras kostar drygt en miljard. Den befintliga jarnvéigen
(Lysekilsbanan) och vig 162 kan avlasta vig 161 fran sévél godstransporter som
passagerartrafik. Forutsattningarna blir d& fordndrade och en mindre kostsam vaginvestering
kan réacka for att atgérda de brister som finns pd vig 161. Den ekonomiska besparingen som
uppnas skall delvis ridknas jarnvégen till godo i den samhéllsekonomiska kalkylen for
Lysekilsbanan.

Funktionsmalet
Funktionsmalet tar fasta pa hur kommunikationssystemet fungerar och beskriver kraven pa
tillgénglighet och jamstéllhet.

Trafikverket underhéller inte jirnvagsnatet i tillracklig omfattning, vilket resulterat i
trafikstorningar med forsenad passagerartrafik och fordrdjda godstransporter. Ett exempel ar
sparvixel 169 1 Goteborg. Frén januari till september 2023 har 61 tag blivit forsenade pa
grund av fel i den hér véxeln.



Sedan 2010 har Trafikverket lagt ned 20 jarnvagsstridckor och for ytterligare 30 har
underhéllet helt upphort. Tidigare hade transportforetag mojligheter att utnyttja regionala
jarnvégsstrackor vid trafikstdorning men den mojligheten &r nu begriansad. Passagerartag stélls
in, godstag blir staende och transporterna forsenas. De regionala jarnvédgarnas betydelse har
tidigare utvarderats:
file:///C:/Lysekilsbanan/Att%20g%C3%B6ra/Trv%20inriktningsunderlag/TFK%202020_3 R
egionala%20j%C3%A4rnv%C3%A4gar Ek Guldberg.pdf

Taget skall man kunna lita pa, oavsett vader och vind skall taget klara personresan och
godstransporten. For att illustrera fordelarna med tégresan borde ungdomar under 18 ar fa resa
gratis med tig dret om.

Funktionsmaélet beskriver ocksa att transportsystemet skall vara jamstéllt och erbjuda
tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning, barnfamiljer och resande ungdomar.

Men for dessa resendrer framstr tdget som det 6verldgsna transportalternativet nir instéllda
tdg ersiitts med bussar. Aven oskyddade trafikanter saknar funktionsmalets utlovade
jamlikhet. Det dr bara undantagsvis som végar kompletterats med gang och cykelbanor.
Trafikverket borde varje &r redovisa hur ménga mil gdng- och cykelvig som anlagts.

Héansynsmalet
Malséttningen &r att ingen skall dodas eller skadas i trafiken och att vaxthusgasutsldappen fran
inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030 jaimfort med 2010.

Statistik for &r 2022 ar tillgdnglig och det dret omkom 227 personer 1 végtrafikolyckor och 47
vid jarnvég och spérvig. Olycksriskerna vid jdrnvagsovergdngar ér ett aktuellt &mne 1
massmedia och det har da blivit kint att det finns manga helt obevakade jarnvagsdvergéngar i
landet. Trafikverket borde vidta atgérder sa att risken for olycksfall reduceras. Arbetet kan
foljas upp genom att Trafikverket varje ar redovisar hur manga obevakade
jarnvagsovergangar som atgérdats.

Ett etappmal som kompletterat hinsynsmalet ar att vixthusgasutslédppen fran inrikes
transporter skall minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010 men den
ambitionen saknas 1 inriktningsunderlaget. Konsekvensen av att Trafikverket gynnat en 6kad

végtrafik och regeringens trafikpolitik &r att Sverige inte kommer att uppnd de nationella
klimatmaélen eller EU-malen, varken pa kort eller pa lang sikt.

Hinsynsmalet omfattar ocksa kravet att det overgripande generationsmélet for miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas: att frimja manniskors hilsa, varna den biologiska mangfalden, ta
till vara de kulturhistoriska virdena, bevara ekosystemets ldngsiktiga produktionsférméga och
att trygga en god hushillning med naturresurserna. Med miljokvalitetsmélen avser man
séledes ett vidare begrepp an att minska utslipp av luftfororeningar, vixthusgaser och
mikroplaster fran bildidck. Att verka for att uppnd miljokvalitetsmalen &r att agera for att
upprétthilla livskraftiga ekosystem, som kan sékerstilla social och ekonomisk utveckling pa
lang sikt. Nu finns mojligheter att planera vart samhélle med den ambitionen, for det finns
mer kunskap, teknik och ekonomiska resurser idag én tidigare. Det som avgor vért vagval
beror pé vérderingar, moral och etik.


file:///C:/Lysekilsbanan/Att%20gÃ¶ra/Trv%20inriktningsunderlag/TFK%202020_3_Regionala%20jÃ¤rnvÃ¤gar_Ek_Guldberg.pdf
file:///C:/Lysekilsbanan/Att%20gÃ¶ra/Trv%20inriktningsunderlag/TFK%202020_3_Regionala%20jÃ¤rnvÃ¤gar_Ek_Guldberg.pdf

	Trafikverkets uppdrag
	Sammanfattning
	Det övergripande trafikpolitiska målet
	Funktionsmålet
	Hänsynsmålet

