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Remissyttrande
Datum: 2024-04-15

Diarienummer: L12023/03919 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

AB Volvos remissyttrande pa Trafikverkets rapport
"Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2037" (L12023/03919)

AB Volvo tackar for mojligheten att inkomma med synpunkter pa ovan forslag och anfor féljande.

Sammanfattning

AB Volvo anser att regeringen bor 6ka de ekonomiska ramarna med minst 20 procent, det vill saga till
minst 1 151 miljarder Kronor (2023 ars priser). Med en 6kning av ramen med 20 procent gar det att
bibehdlla dagens funktionalitet for drift och underhall, eliminera efterslipande underhall, atgirda
flaskhalsar och samtidigt 6ka kapaciteten i transportsystemet.

For ett handelsberoende land som Sverige i Europas utkant ar det viktigt med ett robust och resilient
transportsystem med fa stérningar och hog effektivitet. Fér industrins konkurrenskraft ar det viktigt med
stabila forsorjningskedjor och effektiva transporter, vilket motiverar en ambitios satsning. Det dr ocksa
angelaget att prova olika typer av nya finansieringsformer, for att mojliggora fler atgarder.

AB Volvo tillstyrker féljande 6vergripande slutsatser i Trafikverkets inriktningsunderlag:
e rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen
e vidta atgérder for att klara dels klimat- och trafiksakerhetsmalen, dels klimatforandringar och
yttre hot
¢ hushalla med resurser genom att minska kostnader, prioritera noga och besluta om nya
satsningar forst nar kostnader och nyttor ar val utredda.

AB Volvos ambition ar att nd 100 % sakra, 100 % fossilfria och 100 % produktivare l6sningar. Med
utgangspunkt fran dessa ambitioner vill vi lamna foljande synpunkter pa inriktningsunderlaget:
Sdkerhet:
e Prioritera trafiksiakerhet hogre med fokus pa mittrackesseparering och riktade hogre anslag till
lansplaner
Fossilfrihet:
e  Sitt konkreta mal pa utsliappsfria entreprenader i Trafikverkets upphandlingar infrastruktur
o Overgangen till ett fossilfritt transportsystem kommer att kriva flera kompletterande 16sningar
e Enframgangsrik omstillning av transportsektorn kraver en sammanhallen klimatpolitik med
fokus pa samtliga méjliggérande styrmedel
e Viginfrastrukturen kan bidra med férutsattningar for elektrifiering och elforsérjning
Produktivare lésningar:
e (Okad effektivitet genom digitalisering och automatisering i transportsystemet
e Utveckla och forstark vagnatet for att mojliggora tyngre och langre lastbilar

Ytterligare atgarder finns for att forbattra konkurrenskraften fér industrin med koppling mot
infrastrukturen och transportsystemet, dessa ar:
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e Forbattra naringslivsperspektivet i infrastrukturplaneringen och uppdatera
godstransportstrategin

e Infor en ldngsiktigt finanseriad underhallsplan for att eliminera underhallsskulden

e Se Over och forbattra planeringsprocessen med fokus pa att slutféra projekt

Om Volvo

AB Volvo ar Sveriges stdrsta foretag, bade till antalet anstallda i Sverige och omséattning. Volvo grundades
1927 och ar i dag drivande i utvecklingen av framtidens hallbara transport- och infrastrukturlésningar.
Affarsomradena inkluderar lastvagnar (trucks), anlaggningsmaskiner, bussar, defense, motorer for marina
och industriella dndamal, automatiserade l6sningar samt finansiering och tjanster som 6kar kundernas
drifttid och produktivitet.

Utan den typ av produkter och tjdnster som AB Volvo tillhandahéller skulle inte samhallet fungera. Pa
samma sitt som ett blodomlopp sa ar vara lastbilar, bussar, motorer, anldggningsmaskiner och finansiella
tjanster betydelsefulla delar i manga av de viktiga samhallsfunktioner som de flesta av oss ar beroende av
varje dag.

Befolkningstillvaxten i varlden, urbaniseringen och e-handeln gor att efterfrdgan pa hallbara transport-
losningar och en hallbar infrastruktur kommer fortsitta 6ka. Samtidigt ar klimatférandringarna var
generations stora utmaning. AB Volvo har lovat att vara drivande i omstillningen till hallbara, sdkra och
produktivare transport- och infrastrukturlésningar samtidigt som vi stravar efter att skapa ett samhalle
med nettonollutslapp. Var ambition pa hallbarhetsomradet ur ett kund- och samhéllsperspektiv ar att na
100 % sakra, 100 % fossilfria och 100 % produktivare l6sningar.

Remissyttrande

En 6kning av ramnivan med 20 procent behovs for att na politiska mal

Sverige stir infor ménga utmaningar vad giller badde behovet av en snabb uppbyggnad av be-
redskapsformagan och den klimatomstéllning hela samhallet ska genomféra. Samtidigt visar Trafikverket
att flera av de av riksdag och regering beslutade transportpolitiska malen inte kommer att uppnas utan
statliga investeringar och prioriteringar. I ljuset av behoven bér en 6kning av anslagen till infrastruktur vara
helt nodvandig for att nd uppsatta politiska mal. Sarskilt beh6évs en hogre ram fér vidmakthallande med
anledning av Trafikverkets konstaterande att det ar svart att uppratthalla dagens funktionalitet i
transportsystemet inom de befintliga ramarna. Den gillande nationella planen innebidr ocksa att
underhéllsskulden 6kar under planperioden.

Bristande underhall av vag- och jarnvagsnatet leder till simre tillganglighet och tillforlitlighet samt ocksa
till 6kade geografiska skillnader och samre trafiksakerhet. Allt detta leder till simre konkurrenskraft genom
okade kostnaderna for naringslivet i form av bland annat 6kat slitage pa rullande material och sdmre
utnyttjande av transportresurserna pa grund av ldngre och fiarre omlopp. AB Volvo onskar darfor att
Trafikverkets forslag till inriktning om plus 20 procent dr som lagst den inriktning som regeringen
presenterar i kommande Infrastrukturproposition, det vill sdga en 6kning fran nuvarande ramniva (959
miljarder kronor, 2023 ars priser) till en ramnivad pa 1 151 miljarder under perioden 2026-2037. Samtidigt
ar det nodvandigt att Trafikverket intensifierar arbetet med att 6ka produktiviteten for att fa ut s mycket
infrastruktur som mojligt for varje skattekrona.
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Préva mojligheter med alternativ finansiering

Trafikverket har i inriktningsunderlaget bedémt mojligheten att anvanda tillkommande finansiering, med
sarskilda objekt dar det kan anses fordelaktigt. Alternativa finansieringsformer, daribland lanefinansiering
och EU-finansiering, r nagot som bor undersokas vidare och kan ge 6kade mojligheter for och effektivare
genomforande av infrastruktursatsningar kommande ar. AB Volvo anser att det ar angeliget att Sverige
arbetar mer strategiskt med exempelvis CEF (Fonden for ett sammanlankat Europa) fér medfinansiering
till prioriterade objekt och strak. Infor det kommande forslaget for ny europeisk flerarig budgetram bor
regeringen arbeta for att EU-budgeten aven i framtiden omfattar ett finansieringsverktyg for
genomforandet av TEN-T. I och med Sveriges medlemskap i Nato kan andra liknande finansieringsformer
bli aktuella och méjligheten bor tillvaratas.

Utgangspunkten for AB Volvo ar att utveckling och underhall av transportinfrastruktur huvudsakligen ér,
och bor forbli, ett statligt ansvar. Samtidigt kan alternativa finansieringsformer, som OPS-avtal eller
liknande, kan vara tillampliga for att mojliggéra och paskynda projekt och effektivisera genomférande. Det
ar dock nédvandigt att dven vid alternativa finansieringsformer sakerstalla att samhallets resurser anvands
dar de gor storsta mojliga nytta. Transportpolitiska mal, och inte mojligheterna till alternativ finansiering,
bor dven fortsatt vara vigledande. Andra fragor som bor klargoras i sammanhanget ar till exempel
undantrangningseffekter for andra atgarder och villkor for nyttjande om infrastrukturforvaltaren ar en
annan dn staten. Avtal mellan staten och privata investerare bor utformas sa att alla kan garanteras tillgang
till infrastrukturen pa lika villkor. Det ar viktigt att ga tillbaka till och dra lardom av tidigare erfarenheter
dar andra finansieringsformer 4n statliga anslag tillimpats sdsom Arlandabanan och Oresundsbron.

Det ar lonsamt att underhalla infrastrukturen

Som fordonstillverkare och transportképare 6nskar AB Volvo se ett tillforlitligt transportsystem med fa
storningar. Vi valkomnar darfor att regeringen i sitt uppdrag till Trafikverket tydligt anger nédvandigheten
av ett tillforlitligt och robust transportsystem och den avgorande betydelse som drift och underhall av den
befintliga infrastrukturen har for effektiva och tillforlitliga transporter. I likhet med vad som framfors i
inriktningsunderlaget vill vi sarskilt understryka betydelsen av ett systematiskt forebyggande underhall av
bade vagar och jarnvagar i landet.

AB Volvo anser att de till Trafikverket angivna ekonomiska ramarna i regeringsuppdraget inte racker till
for att langsiktigt tillgodose naringslivets behov av ett robust transportsystem. For att bibehalla dagens
funktionalitet for drift och underhéll, eliminera eftersliapande underhall och att skyndsamt atgéirda
flaskhalsar och 6ka kapaciteten i transportsystemet behovs ytterligare resurser. Siledes bor en 6kad
anslagsram ligga till grund for den nationella infrastrukturplanen for 2026-2037. Det saknas ocksa en
analys av konsekvenserna av det eftersldpande underhallet fér naringslivets konkurrenskraft.

Prioritera trafiksdkerhet hogre med fokus pa mittrackesseparering och riktade hogre
anslag till lansplaner

Trafiksidkerheten har varit det centrala i allting vi gor alltsedan AB Volvo grundades for nastan 100 ar sedan,
och sa ar det dn. Som global leverantor av transport- och infrastrukturlésningar har vi en unik majlighet att
bidra till en sdkrare trafikmiljo for manniskor i hela véarlden och till en sdakrare arbetsmilj6 for forarna och
operatorerna som anvander vara produkter. Volvokoncernen arbetar for sikerhet och har en vision om noll
olyckor for dem som anvéander av vara produkter och dem som arbetar i var verksamhet.

AB Volvo arbetar proaktivt for att utveckla intelligenta l6sningar som inte bara reducerar féljderna av
olyckor utan dven syftar till att undvika dem helt. Sedan 1969 har vi haft ett team som enbart arbetat med
att forstd varfor trafikolyckor intraffar. Deras arbete med trafiksdkerhet hjilper oss att utveckla
sakerhetsrelaterade forbattringar sa att vi en dag kan undvika trafikolyckor helt och hallet.
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Okad utbildning i trafiksdkerhet och béttre planering av vigbanor &r delar av 18sningen tillsammans med
aktiva sdkerhetsfunktioner och teknik (fordonsstabilisering, nédbroms och sikthjalpmedel) samt passiva
sakerhetskomponenter (krockkuddar och andra personskydd i hytten). Trafikverket lyfter i underlaget
manga viktiga atgarder for okad trafiksdkerhet, bland annat mittrackesseparering. Det finns ytterligare
mojligheter att komma adnnu langre i trafiksikerhetsarbetet genom att gora atgarder pa det regionala
vagnitet. Okade anslag till linsplanerna med ett riktat fokus pé trafiksakerhet vore darfor onskvért, dven i
den mest ambitiosa ramnivan +20 procent.

Satt konkreta mal pa utslappsfria entreprenader i Trafikverkets upphandlingar
infrastruktur

Trafikverket har ett mycket stort ansvar att driva pa omstéllningen inom entreprenadsektorn genom att
kravstilla utslappsfria maskiner vid byggandet av ny infrastruktur i Sverige. Elektrifieringen gar hand i
hand med digitaliseringen, med stor potential for okad kostnadseffektivitet inom bygg och
anlaggningssektorn. De flesta tillverkare erbjuder idag digitala tjanster for att mata minskade CO2-utslapp,
optimerade lastning, telematik och férarcoaching etcetera. Kostnaden for omstillningen kan darfor hallas
ned tills dess att volymerna 6kat och priset pa tex batterier sjunkit. Aven inom drift och underhall finns
stora mojligheter att anvianda utsldppsfria och fossilfria maskiner. Entreprenorer behover se att de har
anvandning for de utslappsfria maskinerna pa ldngre sikt dn ett enda projekt. I Inriktningsunderlaget
skriver Trafikverket att de ska jobbar nédra och tillsammans med bygg- och anlaggningsbranschen for att
utveckla branschen, 6ka innovationen och forbattra produktivitet. Det 4r mycket positivt att Trafikverket
tar en mer aktiv roll i detta arbete, och det ar darfor ocksa viktigt att detta arbete ocksa inkluderar
utsldppsfria entreprenader.

Cirka 50 procent av den svenska dkerindringen ar verksamma inom bygg- och anldggningssektorn, och
darfor ar fossilfritt byggande och fossilfria entreprenader viktiga steg for att mojliggéra omstallningen av
lastbilstrafiken.

Eftersom Trafikverket 4r en dominerande aktér inom infrastrukturbyggande behéver de agera tydligt om
omstallningen ska ta fart. Regeringen behéver darfor i Infrastrukturpropositionen satta konkreta mal pa
andelen utsldppsfria entreprenader. Dessa bor vara siffersatta procentsatser som borja pa en lagre niva och
oka over tid. Trafikverket har ett ansvar att driva pad omstallningen i transportsektorn genom att sétta
tydligare upphandlingskrav vid byggandet av infrastruktur i Sverige.
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Overgangen till ett fossilfritt transportsystem kommer att kriva flera kompletterande
l6sningar
Det finns inte en enskild 16sning, for att fa transportsektorn helt fossilfri. De olika l6sningarna behdvs for

att mojliggora omstillningen i olika segment. AB Volvo ser tre kompletterande strategier framat for
omstéllningen av transportsektorn:

e Elektrifiering
¢ Fossilfria och hallbara branslen
e Losningar for att optimera transport- och energieffektiviteten samt minska bransleférbrukningen
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Figur 1 Scenario for fossilfria transporter till 2040 och tekniker for att na dit.

Elektrifiering ar den huvudsakliga vigen framat i omstallningen av transportsektorn och kan ske pa tva satt:
med batterielektriska fordon (BEV) eller brédnslecellselektriska fordon (FCEV). Batterielektriska fordon
kommer vara den dominerande l6sningen i ménga segment i titorter och storstadsregioner dar det finns
mojlighet till destionationsladdning utéver depaladdning. Branslecellselektriska fordon kommer vara ett
alternativ for lastbilstransporter med hogre krav sa som riktigt tunga transporter eller lastbilar som kor
langa strackor dar tankning behover vara snabb och ricka lange.

Fossilfria och hdllbara brdnslen tillsammans med forbranningsmotorn kommer att fortsitta vara en viktig
del av ett omstillt transportsystem och kommer att anvdndas i segment som &r svara att elektrifiera. Bade
HVO, flytande biogas (BioLNG/LBG) och biodiesel (FAME) ar viktiga branslen idag, och framoéver aven
hallbara e-brénslen. Vatgas, som drivmedel for lastbilar med en modifierad forbranningsmotor, kan ocksa
bli ett viktigt komplement for ett fossilfritt transportsystem.

Lésningar fér att optimera energieffektiviteten och minska brdnsleférbrukningen &r viktiga pusselbitar for
att na fossilfria transporter. Fossilfria transporter maste kunna genomféras med samma, eller hogre,
effektivitet 4n dagens transporter. Det innebér att vi som fordonstillverkare kommer att fortsatta utveckla
vara produkter for att forlanga korstracka, 6ka transporteffektiviteten, korta laddningstider och forbattra
lastkapacitet (exempelvis langre och tyngre lastbilar). Det ar dock inte avsaknad av produkterna som idag
ar den begransande faktorn.

En framgangsrik omstallning av transportsektorn kraver en sammanhallen klimatpolitik
med fokus pa samtliga mojliggérande styrmedel

Fossilfria transporter rullar redan pa vagarna. Utbud av utsldppsfria fordon kommer inte vara en begréns-
ande faktor for att fa fart pa transportsektorns omstillning, utan det kommer vara infrastrukturen och
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andra faktorer som avgor omstallningstakten. AB Volvo brukar prata om "enabling conditions” eller mojlig-
gorande faktorer. Dessa mojliggorande faktorer dr oftast sidant som andra aktdrer, inklusive det offentliga,
beslutar over. Den viktigaste faktorn dr utbyggnad av infrastruktur fér laddning, bade publik och semi-
publik. Det behovs ocksa forbattrad kapacitet i elndten, framst pa lokal och regional niva, sa att
laddstationer for lastbilar kan anslutas utan langa ledtider. Energimédngden till elektrifieringen av
transportsektorn dr i sammanhanget inte stor men dven den behdver vara fossilfri. For att mojliggora
fossilfri elproduktion eller byggandet av batterifabriker behévs effektiva tillstindsprocesser. Aven
regelverk behover utformas sa att de underldttar (i stéllet for hindrar) samt styrmedel som gor
omstéllningen attraktiv for kunderna. De fossila alternativen behéver vara dyrare enligt principen
“fororenaren betalar”. Styrmedel som bidrar till det skulle kunna vara bransleskatter, reduktionsplikt,
klimatpremien till bussar och lastbilar, utslappshandelssystem, differentierade vagavgifter, samt andra
incitament som kan paskynda omstéllningen till koldioxidneutrala transporter.

Vaginfrastrukturen kan bidra med forutsattningar for elektrifiering och elforsoérjning

Trafikverket ser liksom AB Volvo elektrifieringen av transportsektorn som en av pusselbitarna till att uppna
klimatmalen. Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget att "Manga avgorande omstindigheter for
okad elektrifiering ligger utanfér transportinfrastrukturplaneringen”. AB Volvo vill dock betona elnétets
avgorande roll for elektrifiering och den viktiga kopplingen som finns mellan elektrifiering av
transportsektorn och elnatets kapacitet.

Omstéllningen till elektrifiering grundas pa ett systemtankande dar lastbilen eller maskinen bara ar en del
av en storre helhetslosning med laddinfrastruktur, batterioptimering, underhadll, finansiering och
viardeskapande tjanster. Trafikverket har en mycket viktig roll att mojliggora for mojlighet till elnat i
narheten av vaginfrastruktur. Exempelvis vid Trafikverkets rastplatser skulle ett elndt behdva planeras.
Aven om inte Trafikverket bér ansvara for laddinfrastruktur fér tunga fordon har de en méjliggérande roll
att underlatta for elektrifieringen kring den statliga vaginfrastrukturen.

Okad effektivitet genom digitalisering och automatisering i transportsystemet

Digitaliseringen driver pa omvandlingen i manga olika branscher och den paverkar alla aspekter av var
bransch - fran hur vi skapar kundvarde till hur vi utvecklar, tillverkar, arbetar och interagerar. AB Volvo
har 6ver 1 miljon uppkopplade fordon och maskiner i drift. Baserat pa dataanalys erbjuder vi nya tjinster
till vara kunder som en del av vart helhetserbjudande. Med optimerade floden och utékat utnyttjande av
utrustningen tror vi det gar att fordubbla produktiviteten i vara kunders logistiksystem. For att forbéttra
produktiviteten och anvindningen av tillgdngliga resurser arbetar vi med Al- och maskininlarningstekniker
for att optimera transporter genom lastkonsolidering, delning och férbattring av vagnparkseffektivitet med
begrinsningar for vilka utslappsklasser som far anvéndas, ldngsamma transporter och alternativa
drivmedel. Inom anlidggningsbranschen

Vi utvecklar dessutom sjilvkorande transportlosningar for avgransade ytor sisom hamnar och dagbrott
och for transporter mellan terminaler (hub-to-hub) pa vanliga vagar vilket kommer géra kundernas arbeten
sdkrare, produktivare och hallbarare. Férutom detta utvecklar vi ocksa l6sningar som har kapacitet for
sjalvinlarning genom anvandning av de senaste Al-motorerna for att 6ka produktiviteten 4nnu mer.

Att dven Trafikverket fokuserar pa atgiarder som digitaliserar transportsystemet ar sjdlvklart. Forutom att
gora systemet effektivare kan ocksa befintlig infrastruktur anviandas smartare.
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Utveckla och forstark vagnatet for att mojliggora tyngre och ldangre lastbilar

[ inriktningsunderlaget lyfter Trafikverket fram att langre lastbilar med upp till 34,5 meters langd, sarskilt
i kombination med BK4, ar ett effektivt satt att bade forbattra tillgidngligheten for naringslivets
godstransporter och underlitta for intermodala transporter. I augusti 2022 fattade regeringen det
efterlingtade beslutet att 6ppna upp sammanhéngande strak pa upp till 450 mil for langre lastbilar och fran
december 2023 dr det mojligt att trafikera en del av det statliga vignatet. Ambitionen ar att ytterligare delar
av det statliga och kommunala vignatet ska dppnas upp for trafik med langre lastbilar under sommaren
2024.

Eftersom samhallsnyttorna ar stora i forhallande till kostnaderna bedémer Trafikverket att det ar angelaget
att fortsatta arbetet med att ppna upp ett storre vagnat for tyngre och langre lastbilar, och helst 6ka takten.
AB Volvo vill se en ytterligare 6kad ambitionsniva nir det giller implementeringen av BK4 i resterande
vagnatet och foreslar att ar 2026 blir aret da hela det statliga BK1-vagnatet ar klassat som BK4. Har ar det
ocksa nodvandigt med en riktad statlig satsning till kommunerna kopplat till underhdll och
infrastrukturinvesteringar for godstransporter for att paskynda implementeringen av BK4 i det kommunala
vagnatet for att mojliggora ett sammanhangande vignat dnda fram till relevanta start- och slutpunkter.

Forbattra naringslivsperspektivet i infrastrukturplaneringen och uppdatera
godstransportstrategin

Regeringen bor uppdra at Trafikverket att tydligare koppla infrastrukturutbyggnad till naringslivsinve-
steringar i ndsta nationella plan. Idag har Trafikverket ingen proaktiv process for att ta hansyn till dessa,
varfor flera stora naringslivsinvesteringar som genomfdérs dras med flaskhalsar och brister i
infrastrukturen. I kommande atgirdsplanering bor Trafikverket darfor kartlagga flaskhalsar i
infrastrukturen hos de verksamheter som beslutat om eller nyligen genomfort investeringar i 6kad eller ny
produktionskapacitet. Trafikverket behover generellt ett mer systematiskt och proaktivt arbetssatt for att
kunna bemota en omvarld som forandras i ett allt snabbare tempo. AB Volvo vill gidrna bidra i processen.

Sambandet mellan internationell utveckling och langsiktig nationell infrastrukturplanering bor
konkretiseras och ges utrymme i regeringens kommande infrastrukturproposition. Sverige ar ett
handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand. Det ar darfor viktigt med
dimensionering av transportkorridorerna sa att de moter industrins behov exempelvis strak som leder till
stora internationella och intermodala noder bor ha kapacitet att hantera minst 750 meter ldnga tag. Det kan
ocksa handla om att sdkerstilla tillgangligheten for tyngre och langre vagfordon till internationella noder
och i gransoverskridande trafik.

Regeringen beslutade om en godstransportstrategi under 2018 och denna strategi var mycket viktig for att
synliggora godstrafikens behov av ett vil fungerande logistiksystem, intermodala 16sningar, omstéllning
och kompetensférsorjning. Denna strategi behéver uppdateras och férnyas for att ta ytterligare steg med
ett transportsystem som ar helt fossilfritt, sikert och mer effektivt.

Infor en langsiktigt finanseriad underhallsplan for att eliminera underhallsskulden

Inte ens i alternativet med 20 procent utokad ram anser Trafikverket sig kunna aterta mer dn 10-15 procent
av det eftersatta underhallet for jairnviagen. Det krdavs en gemensam kraftsamling, dar alla tillgangliga
metoder for att effektivisera underhéllsarbetet bor provas och nya utvecklas. Ett forslag ar att utarbeta en
langsiktig nationell underhallsplan som ocksa ar finansierad. Det géller att skapa kontroll 6ver anlaggningen
och se till att underhallsinsatser kan sakras over tid. For att sdkerstalla att satsningar pa 6kat underhall av
infrastrukturen kommer till maximal nytta behdvs finansierade langtidsplaner som gar bortom den arliga
budgetprocessen. AB Volvo efterfragar darfor en finansierad underhallsplan, inklusive kontrollstationer,
som inom 20 ar har tagit igen det efterslipande underhallet fér vig- och jarnvagstransportsystemen.

AB Volvo 7 (11)



V O L vV O

Annars finns en 6verhdngande risk for att underhallsskulden fortsatter att vixa fran plan till plan trots
6kade resurser.

Se 6ver och forbattra planeringsprocessen med fokus pa att slutféra projekt

Situationen som Trafikverket beskriver i inriktningsunderlaget visar tydligt pa orimligheten i nuvarande
processen kring nationella planen. Objekt har tryckts in i slutet av planperioden for att kunna siga att de ar
med trots att det ofta endast ar en liten del som &r finansierad. Det gor att till ndsta nationella plan uppfattas
projektet som last, eftersom tidigare nationella planer ligger till grund for den kommande planen. En etapp
paborjas pa en lang striacka och olika aktorer kan glddja sig at att projektet har startat men i sjilva verket
det kan drdoja manga ar innan det ar fardigstallt i sin hel-het. Samhallsnyttan realiseras inte forran hela
projektet ar genomfort. En mer rimlig ordning skulle vara att bara ta med hela projekt med alla etapper i
planen. Fokus behéver vara pa att slutféra projekt och full finansiering ar viktigt innan projekt startar for
att underlatta snabbt genomférande.

Drift och underhall av befintlig infrastruktur dr en grundférutsattning. Sverige maste ocksa kunna investera
i ny infrastruktur, inte minst for att kunna sdkerstalla god tillganglighet till transportinfrastruktur for
foretag haller pa att etablera sig eller expanderar sin verksamhet runt om i landet samt kopplat till
forsvarets 6kande behov. Den nationella planen dr évertecknad och med géillande ram kommer det inte att
finnas medel for nya investeringar, och harda prioriteringar kommer da att kravas.

Det finns stora osdkerheter forknippade med kostnaden for storre infrastrukturinvesteringar och gott om
exempel pa infrastrukturprojekt som blivit betydligt dyrare dn berédknat. Syftet med de regelbundna
planrevideringarna och planeringsprocessens kontrollstationer ar att kunna prioritera mellan projekt
vartefter kostnader och nyttor klarnar. AB Volvo valkomnar Trafikverkets forslag om att i ett tidigt skede
kunna ta ut investeringar ur planen, om det visar sig att kostnaderna ar hogre eller nyttorna lagre an enligt
de forsta berdkningarna. Samtidigt ar det viktigt att eventuell omprévning av projekt gors i ett
systemperspektiv och att Trafikverket tydligt och transparant kommunicerar var i beslutsprocessen dessa
befinner sig i. Staten arbetar i verkligheten med ettdriga budgetar och en ldng plan innebér inte att
atgarderna som finns i planen faktiskt har beslutats. Bittre da att de objekt som lyfts fram verkligen
genomfors dn att manga projekt byggstartas men inte har finansiering for att slutfoéras i sin helhet. Det ar
ndr infrastrukturprojekt ar fardiga i sin helhet som industrin far en tydlig nytta av atgarderna. Fokus maste
darfor forflyttas till fardigstallande med effektivt och snabbt genomférande.

Viktiga infrastrukturatgarder fran olika delar av AB Volvo

AB Volvos ambition pa hallbarhetsomradet ur ett kund- och samhallsperspektiv dr att na 100 % sékra, 100
% fossilfria och 100 % produktivare 16sningar. En robust och effektiv infrastruktur som ger férutsattningar
for att na dessa mal ar det som AB Volvo framst prioriterar.

Volvos industrianlaggningar i Sverige (GTO)

Industriproduktion av fordon och komponenter kraver val fungerande logistik till och fran produktions-
anldggningar, det géller bade i Sverige och till och fran Sverige. Behov av robust och tillférlitlig infrastruktur
for mojlighet till effektiva och optimerade godstransporter ar darfor en utgangspunkt. AB Volvo anvander
alla trafikslag med en bas till/fran Goteborg och den logistikcentra som finns dar (crossdockning).
Anlaggningarna anvander lastbilstransporter och jarnvdg samt utnyttjar de "inlandshamnar” (dry port)
som finns. I transporter till och fran Sverige ar det framst sjofart med Goteborg som nav. Behov ar av
intermodala l6sningar dar trafikslagen ar kompletterande. Alla trafikslag behover effektiviseras utifran sina
forutsattningar. For de jarnvagstransporter som sker till industrianldggningarna finns stort behov av
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tillforlitlig infrastruktur med prioritering av underhall fér att minimera storningar. Det finns ocksa behov
av att bygga bort flaskhalsar for godstrafiken och optimera befintliga spar. De huvudsakliga jarnvagsflodena
sker fran Umead till Goteborg och fran Umea till Gent (Belgien), och bada dessa floden drabbas ofta av
forseningar kopplat till infrastruktur. Flera av anldggningar kan optimera lastbilstransporter med tyngre
och langre fordon och vi planerar for en 6vergang fran bil och slép till dubbla trailers. Ett val utbyggt vagnat
for BK4 samt langre fordonskombinationer ar darfor viktigt.

AB Volvo bygger ocksa en ny batterifabrik i Mariestad ar dar utvarderas flera olika logistikuppldagg och
terminaler eller inlandshamnar kommer troligtvis vara en viktig 16sning. Har ar godstrafik ldngs Vastra
stambanan viktig samt mojlighet till inlandssjofart fran Varnen via Gota alv till Goteborg. Batterifabriken
ligger strategiskt placerad ndra E20 samt har viktiga anslutningsvigar for bade godstransporter och
arbetspendling. En vaginfrastruktur med val underhallna vigar och jarnvagar i regionen underlattar
arbetspendling till/fran anlaggningen.

Volvo Bussar

Kollektivtrafik och turistresor sker ofta med buss. Atgirder i den statliga infrastrukturen som behovs ar
atgarder som framjar omstéllningen, exempelvis mojligheter till laddstationer vid rastplatser, resecentra
och bussterminaler. Fler viljer bussen om det ar bra komfort, och da ingar val underhallen vaginfrastruktur
med f3 potthal och gupp. Atgarder som framjar till trafiksakrare vagar ar ocksd mycket viktigt. Satsningar
pa regionala lansplaner ar darfor viktigt eftersom det ofta dr pa regionala vigar dir bussresor sker.
Stadsmiljoavtal ar viktiga ocksa i det har sammanhanget och prioriterade busskorfélt ar en prioriterad
atgard i kommuner och regioner. Det behover ocksa finnas incitament for samordning mellan kommuner,
regioner och Trafikverket for att skapa prioriterade busskorfalt. Med prioriterade busskoérfilt kan
busstrafik ge samma effektivitet som tag och sparvagn men till en betydligt 1agre kostnad.

Volvo Lastvagnar (Trucks)

Lastbilstrafik dr redan idag det dominerande trafikslaget fér godstransporter inom Sverige. For att skynda
pa omstéllningen behover statlig infrastruktur mojliggora laddinfrastruktur vid rastplatser och andra
naturliga lastbilsstopp. Trafikverket har inte, och ska inte, ha ansvar for laddstationer men bér ha ett ansvar
att se till att det planeras och byggs infrastruktur for att mojliggora laddning langs vagnatet exempelvis
genom elforsorjning till platser ldngs motorviagarna. Grundliggande &r ocksd underhdll av
vaginfrastrukturen. Med en vil underhallen infrastruktur 6kar trafiksidkerheten och slitage pa fordonen
minskar, dessutom gor det framkomligheten battre och ger ett robust vignat med farre storningar.

For att minska antalet moteskollisioner mellan personbilar och lastbilar bor fler vagar byggas om till
motesseparerade vagar. Att trafiksdkerheten prioriteras hogt i kommande Nationell plan ar mycket viktigt.
Darfor ser vi att en storre och riktad satsning bor ske i lansplanerna pa trafiksidkerhetsatgarder pa det
regionala vagnatet. AB Volvo arbetar for sdkerhet och har en vision om noll olyckor fér dem som anvander
vara produkter. Vi arbetar ocksa proaktivt for att utveckla intelligenta l6sningar som inte bara reducerar
foljderna av olyckor utan dven syftar till att undvika dem helt. Sedan 1969 har vi haft ett team som enbart
arbetat med att forsta varfor trafikolyckor intréffar. Deras arbete med trafiksdkerhet hjalper oss att utveckla
sidkerhetsrelaterade forbattringar sa att vi en dag kan undvika trafikolyckor helt och hallet.

Effektivisering av lastbilar dr ocksa viktigt, och ett vagnat for BK4 som mojliggér bade tyngre och langre
lastbilar ar darfor viktigt att det fullfdljs sa att hela BK1-vagnétet far BK4-standard sa snart som mdjligt. Det
ger ocksa storre effektivitet i transportsystemet, lagre utslapp och med hogre barighet pa vagarna hojs
beredskapen. Cirka 50 procent av den svenska dkerindringen ar verksamma inom bygg- och
anlaggningssektorn, och darfor ar fossilfritt byggande och fossilfria entreprenader viktiga steg for att
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mojliggora omstallningen av transportsektorn. Trafikverket har ett ansvar att driva pa omstallningen i
transportsektorn genom att satta tydligare upphandlingskrav vid byggandet av infrastruktur i Sverige.

Volvo Construction Equipment

AB Volvo erbjuder anldggningsmaskiner for infrastrukturbyggande och har i sitt produktsortiment manga
elektriska maskiner och dven portabla l6sningar fér laddning av dessa. For att driva pa omstallningen inom
entreprenadsektorn har Trafikverket ett mycket stort ansvar. Genom att kravstalla utslappsfria maskiner
vid byggandet av ny infrastruktur i Sverige kan omstillningen ta fart inom bygg- och anliggning. Aven inom
drift och underhall finns stora moéjligheter att anvdnda utslappsfria och fossilfria maskiner.

Entreprendrer behover se att de har anvandning for de utsldppsfria maskinerna pa langre sikt an ett enda
projekt, darfor ar det viktigt att Trafikverket arbetar tillsammans med bygg- och anldggningssektorn for att
gynna innovation och omstallning. AB Volvo erbjuder dven olika typer av flexibla finansieringslésningar for
att underlatta elektrifieringen.

Elektrifieringen gar hand i hand med digitaliseringen, med stor potential for 6kad kostnadseffektivitet inom
bygg och anlaggningssektorn. Volvo Construction Equipment erbjuder digitala tjdnster for att mata
minskade CO2z-utslapp, optimerade lastning, telematik och forarcoaching etc. Kostnaden for omstallningen
kan darfor hallas ned tills dess att volymerna 6kat och priset pa tex batterier sjunkit. Eftersom Trafikverket
ar en dominerande aktor inom infrastrukturbyggande behdver de agera tydligt om omstéllningen ska ta
fart.

Volvo Penta

Omstallningen av transportsystemet behover aven ske inom logistiksystemet som helhet och inte bara i
trafiken. P& terminaler, omlastningsplatser och hamnar finns manga typer av maskiner, truckar, och
lyftanordningar. Aven om alla dessa fordon inte dr Volvo kan det 4ndé sitta komponenter fr&n Volvo Penta
i dem. Mojlighet till laddinfrastruktur och elledningar ar darfér viktigt i terminaler, omlastningsplatser och
hamnar. Aven annan infrastruktur for vdtgas och andra alternativa branslen behovs. Trafikverket,
Sjofartsverket och Energimyndigheten behéver tillsammans genomfora atgarder som underléttar
omstéllningen av alla typer arbetsmaskiner. Dessa myndigheter behéver gemensamt utarbeta mojligheter
till statligt stod eller medfinansiering for atgarder inom hamnarnas geografiska ansvarsomraden. Det kan
vara aktuellt for atgarder av nationellt strategiskt intresse, exempelvis elektrifiering, fornybara branslen,
beredskap, multimodala/intermodala transporter eller klimatanpassning, exempelvis Trafikverkets forslag
om en breddad ekobonus.

Sjofarten ar ett viktigt segment for Volvo Penta och fragor som kopplar till sjéfartens omstéllning och
elektrifiering. AB Volvo vill se ett 100 procent fossilfritt transportsystem och atgarder for att underlitta
omstéllningen av sjofarten ar darfor prioriterade. Hamnarna har en viktig roll i infrastrukturen och de
atgarder och forslag som Trafikverket lyfter fram for en effektivare sjofart med lagre utslapp stodjer AB
Volvo. For att fraimja omstillningen bor dven fartyg under 400 bruttoton undantas fran beskattning av
elektrisk landstrom. En skattevaxling till skattefria fossila brénslen kan vara en form for finansiering. Det
bor ocksa komma till en skarpt reglering av EU ETS, eller i ett nationellt handelssystem, sa att dven utslapp
fran 400 bruttoton omfattas. Aven FuelEU Maritime bér omfatta fartyg fran 400 brutto. Det beh6vs ocksé
emissionsregler for bensindrivna utombordsmotorer, som idag i princip saknas.

Volvos affarsresor

Allmant giller att AB Volvo har behov av affirsresor till/fran Sverige samt resor inom Sverige. Dessa
affarsresor behover vara punktliga och med far stérningar. Det géller exempelvis resor med jarnvag, resor
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med flyg och sarskilt resor till och fran flygplaster. Bra anslutningar till Landvetter och Arlanda ar sarskilt
viktigt.

Ytterligare dialog och analyser valkomnas

Som alltid star AB Volvo till forfogande for ytterligare dialog om viktiga atgirder for industrin,
transportsektorns omstallning och fragor som kopplar till trafiksdkerhet, digitalisering och effektivitet.

Goteborg 2024-04-15
Karolina Boholm, AB Volvo

Director Public Affairs
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