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Forord

Detta ar Sveriges forsta nationella rapport om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen, enligt artikel 10 i
Europaparlamentet och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober
2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen. Enligt
artikel 10 i direktivet ska varje medlemsstat senast den 18 november 2019
och darefter vart tredje ar, lamna in en rapport till EU-kommissionen om
genomfdrandet av sitt nationella handlingsprogram.

Rapporten baseras pa ett underlag fran Energimyndigheten.
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1 Sammanfattning

Enligt direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
(2014/94/EV) ska varje medlemsstat 6verldmna en rapport till kommissionen om
genomfdrandet av sitt nationella handlingsprogram senast den 18 november 2019
och darefter vart tredje ar. Rapporten ska innehalla en beskrivning av de atgarder
som vidtas i en medlemsstat till stod for uppbyggnaden av en infrastruktur for
alternativa drivmedel. Energimyndighetens underlag &r ett regeringsuppdrag som
ska redovisas till Regeringskansliet senast den 30 september 2019. Uppgifter till
underlagsrapporten har samlats in genom skriftliga kéllor, analyser av data och
statistik samt kontakter med ansvariga myndigheter och marknadsaktorer.

Sverige har ambition att bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Senast
ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren,
for att darefter uppna negativa utslapp. Vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter (utom inrikes luftfart som ingar i EU ETS) ska minska med minst 70
procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010. Inrikes transporter stod 2017 for 31
procent av Sveriges utslapp av véaxthusgaser. En fossilfri fordonsflotta kréver en
kombination av flera olika atgarder; ett transporteffektivt samhalle,
energieffektivisering och évergang till fornybara drivmedel. Atgarder for
utvecklingen av alternativa drivmedel och utbyggnaden av den tillhérande
infrastrukturen riktas mot saval fordon, drivmedel och infrastruktur for att dessa
omraden ska kunna utvecklas tillsammans.

Flera av atgarderna for utvecklingen av alternativa drivmedel och utbyggnaden
av den tillhérande infrastrukturen stédjer en kombination av fordon, alternativa
drivmedel och/eller infrastruktur. T.ex. arbetet med en strategisk plan for
omstallningen till en fossilfri transportsektor, satsningar for att minska
godstransporternas klimatpaverkan och initiativet Fossilfritt Sverige.

I vagtrafiken & HVO100, fordonsgas och FAME100 de tre vanligaste alternativa
drivmedlen (till diesel MK1 och bensin MK1). Fordonsgasen bestod ar 2018 av
93 procent biogas. Tankstationer fér gasformiga drivmedel ékar, det géller
framforallt tankstationer for LNG/LBG. Det finns ett 6kande intresse bland
fordonstillverkare for flytande metan (LNG/LBG) som brénsle i tunga fordon
och flera tankstationer har beviljats stod genom stodet Klimatklivet. Sverige
tillampar i vissa fall skattenedsattning for hallbara biobranslen.
Skattenedsattningen innebdr att rena och hdginblandade biodrivmedel kan
prissattas pa ett satt som forbattrar konkurrenskraften jamfort med dess fossila
motsvarigheter. Alla hoginblandade hallbara biodrivmedel ar undantagna fran
bade koldioxid- och energiskatt.



6 (71)

Det finns manga styrmedel som bidrar till att framja fordon i végtrafiken som
kan drivas med alternativa drivmedel, det handlar t.ex. om bonus-malus,
nedsattning av formansvardet for miljéanpassade bilar och elbusspremien for att
framja introduktionen av elbussar pa marknaden. Jamfért med person- och
lastbilsparken ligger bussparken langt fram i omstallningen till fornybart.
Intresset for laddbara personbilar har 6kat kraftigt och antalet laddbara fordon
har dkat snabbt, vilket skapar en okad efterfragan pa tillgangliga
laddningspunkter. Energimyndigheten har i uppdrag att samordna stod till
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel, sedan 2018 omfattar
uppdraget saval laddinfrastruktur som infrastruktur for 6vriga fornybara
drivmedel.

For att underlatta dvergangen till alternativa branslen inom sjofarten har riktlinjer
for LNG-bunkring och riktlinjer for anslutning till landbaserat elnét tagits fram.
Differentierade farleds- och hamnavgifter ger lagre avgift for farkoster med
hogre miljoprestanda och premierar pa sa vis alternativa drivmedel. Hamnar med
tillgang till LNG har okat under de senaste aren och sedan de nationella
riktlinjerna for bunkring av flytande metan blev klara 2018, har forutséttningarna
for LNG-bunkring blivit tydligare.

En sarskild utredning har foreslagit ett antal atgarder for att framja flygets
anvandning av biodrivmedel. Mangderna biojetbransle som levereras &r véldigt
sma och presenteras inte i den officiella statistiken. Antalet uppstallningsplatser
som erbjuder elférsorjning for stillastaende flygplan har okat.

Stdd till utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel samt
produktionsstod till alternativa drivmedel ar ofta utformade som ett storre
generellt paket dar flera olika syften kan uppnas inom samma stod. Stod ges
framforallt genom satsningen Klimatklivet men det finns dven specifika
satsningar pa produktionsstdd till biogas.

Inom forskning, teknisk utveckling och demonstration vad géller alternativa
drivmedel pagar manga olika insatser. For vagtrafiken finns flera satsningar som
ror energi och miljo, energieffektiva fordon och alternativa drivmedel. Inom
sjofarten finns satsningar for 6kad energieffektivisering och dékad andel fornybar
energi. For flyget finns satsningar pa hallbara biodrivmedel. Manga av
satsningarna som gors i Sverige ar inte inriktade pa ett specifikt transportsatt eller
specifikt drivmedel, utan inkluderar eller 6ppnar upp for flera olika drivmedel
och trafikslag eller en kombination av dessa.
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Langsiktiga scenarier for transportsektorns utveckling ger en uppskattning av det
forvantade antalet fordon som drivs med alternativa drivmedel i framtiden. |
personbilsparken sker en 6vergang fran konventionella bensinbilar till dieselbilar,
laddbara bilar, elhybrider och gasbilar.
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2 Begrepp och definitioner

Begrepp

Definition

alternativa drivmedel

B100

BEV

branslecellsfordon

biodrivmedel

biojetbréansle
CBG

CNG

drivmedel

E85

ED95

Drivmedel som, atminstone delvis, fungerar som ersattning
for fossila drivmedel for energiférsorjning till transporter
och som kan bidra till utfasning av fossila brénslen och
forbattring av miljoprestandan inom transportsektorn.

Se FAME

Se elbil

Ett elfordon som drivs av en branslecell som levererar
strom till en elmotor. | brénslecellen omvandlas vanligtvis

vatgas till elstrém, varme och vattenanga.

Vatskeformiga eller gasformiga branslen som framstélls av
biomassa och som anvands for transportandamal.

Ett biodrivmedel for inblandning i flygfotogen
Komprimerad biogas

Komprimerad naturgas, observera att i direktiv
2014/94/EU omfattar CNG ocksa komprimerad biogas.

Ett bransle, eller energi i annan form, som ar avsedd for
motordrift.

Ett drivmedel som kan ersatta bensin i anpassade motorer
och som bestar av en blandning av etanol och bensin, i
genomsnitt 85 volymprocent etanol.

Ett drivmedel som ersatter diesel och som bestar av i
genomsnitt 95 volymprocent etanol och en tillsats av
tandforbattrare, smdrjmedel och korrosionsskydd.
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Begrepp

Definition

elbil

etanol

FAME

FCV

fordonsgas

HVO

HVO100

hybrid

laddfordon

laddhybrid

laddningspunkt

En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri fran
elnétet. Den engelska motsvarigheten ar Battery Electric
Vehicle (BEV).

Alkohol som kan inga i saval hoginblandade biodrivmedel
sasom E85 och ED95 som laginblandning i bensin.

Fettsyrametylester (engelska: Fatty Acid Methyl Ester).
Kallas i vardagligt tal biodiesel och omfattar saval rena
branslen som B100 som laginblandade volymer i vanlig
diesel. RME, rapsmetylester, &r en FAME som producerats
genom férestring av rapsolja.

Se brénslecellsfordon

Metangas som drivmedel i fordon, kan besta av naturgas,
biogas eller en blandning av de bada.

Vétebehandlad Vegetabilisk Olja (engelska: Hydrogenated
Vegetable Oil). Kan produceras fran olika typer av oljor
och fetter som genom en hydreringsprocess skapar en
syntetisk diesel som har identiska kemiska egenskaper med
diesel av fossilt ursprung. Omfattar saval rena branslen som
HV0100 som laginblandade volymer i vanlig diesel.

Se HVO

Fordon som har en kompletterande elektrisk drivlina vars
batteri endast laddas vid kérning.

Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri ombord via
elnétet

Fordon som anvander el, men som ocksa anvander en
forbranningsmotor, for framdrivning. Kallas ocksa for plug-
in-hybrider (PHEV).

Ett granssnitt dar ett elfordon i taget kan laddas eller dar ett
batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut.
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Begrepp

Definition

laddstation

landstréomsforsdrjning

LBG

LNG

LNG-tankstation

publik laddstation/tankstation

rena och héginblandade
flytande biodrivmedel

PHEV
RME

tankstation

TEN-T

TEN-T stomnatet

Geografisk plats med magjlighet till laddning av ett eller
flera laddfordon. En laddstation kan tillhandahalla flera
laddningspunkter.

tillhandahallande av landstrém genom ett standardiserat
granssnitt till havsgaende fartyg eller fartyg i inlandssjofart
vid kaj

Flytande biogas

Flytande naturgas, observera att i direktiv 2014/94/EU
omfattar LNG ocksa flytande biogas.

en anordning for tankning av LNG som bestar av antingen
en fast eller en rorlig anordning, en offshore-anldggning
eller andra system.

en laddnings- eller tankstation for pafyllning av alternativt
bréansle till vilken anvandarna har icke-diskriminerande
atkomst i hela unionen (Icke-diskriminerande atkomst kan
innefatta olika villkor for autentisering, anvandning och
betalning).

Drivmedel som inte ar konventionell bensin eller diesel och
som till dvervagande del bestar av biodrivmedel,
exempelvis E85, ED95, B100 och HV0100.

Se laddhybrid

Se FAME.

en anordning for tankning som tillhandahaller bransle, med
undantag fér LNG, via en fast eller en rérlig anlaggning.

De transeuropeiska natverken for transporter

De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska
natverken for transporter.




3 Bakgrund

Regeringen beslutade 2016 om ett nationellt handlingsprogram for infrastruktur
for alternativa drivmedel enligt krav i Europaparlamentet och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa bréanslen. I enlighet med artikel 10, punkt 1 i direktivet ska varje
medlemsstat dverldmna en rapport till Kommissionen om genomférandet av sitt
nationella handlingsprogram senast den 18 november 2019 och darefter vart
tredje ar. Rapporten ska innehalla en beskrivning av de atgarder som vidtas i en
medlemsstat till stdd for uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa
drivmedel.

3.1 Beskrivning av direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel
Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
har sin bakgrund i Europa 2020-strategin om smart och hallbar tillvéaxt for allat,
och i vitboken om EU:s framtida transportpolitik?. | kommissionens vitbok med
titeln Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade— ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem, efterlystes en minskning
av oljeberoendet inom transportsektorn. Vitboken foreslog en 6kad anvandning
av hallbara alternativa drivmedel och utbyggnad av tillhérande infrastruktur for
att uppna detta. Direktiv 2014/94/EU huvudsakliga syfte ar att minimera
transporternas oljeberoende och minska deras inverkan pa miljon.

Direktivet definierar alternativa drivmedel som brénslen eller kraftkallor som,
atminstone delvis, fungerar som ersattning for fossila branslen for
energiforsorjning till transporter och som kan bidra till utfasning av fossila
branslen och forbéattring av miljoprestandan inom transportsektorn. De inbegriper
bland annat

e el

e vite,

» biodrivmedel, enligt definitionen i artikel 2 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om frangaende av
anvandningen av energi fran férnybara energikéllor och om andring
och ett senare upphavande av direktiv 2001/77/EG och 2003/30/EG,

» syntetiska och paraffiniska branslen,

* naturgas, inbegripet biometan i gasform (komprimerad naturgas —
CNG) och flytande form (flytande naturgas — LNG), och

+ gasol (LPG).

1 Meddelande fran kommissionen — Europa 2020: En strategi for smart och hallbar tillvaxt for alla
([KOM(2010) 2020 slutlig, 3.3.2010)

2 VITBOK Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomréde — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem /* KOM/2011/0144 slutlig */
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I direktivet finns minimikrav for uppbyggnaden av en infrastruktur,
gemensamma tekniska specifikationer for laddnings- och tankstationer samt krav
betraffande anvandarinformation. En central fraga i direktivet ar att varje
medlemsstat ska upprétta ett nationellt handlingsprogram for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa drivmedel. Handlingsprogrammet ska innehalla
nationella syften och mal for utbyggnaden av laddnings- och tankstationer for
olika typer av alternativa drivmedel, sdsom elektricitet, vatgas och naturgas, och
olika former av stodatgarder. Avsikten ar att medlemslandernas strategier
sammantaget och pa lang sikt ska ge en séakerhet for privata och offentliga
investeringar i fordons- och bransleteknik samt infrastrukturuppbyggnad.

Ut6ver krav pa att ta fram en handlingsplan anges i direktivet att
medlemsstaterna ska sékerstalla att gemensamma tekniska standarder uppfylls for
laddstationer for fordon, for tankstationer och for landstromsanléaggningar.
Standarderna anges i bilaga till direktivet och utgors av standarder som har
antagits av standardiseringsorganisationer. Direktivet innehaller vidare vissa krav
pa anvandarinformation t.ex. om vilka motorfordon som regelbundet kan tankas
med drivmedel pa marknaden eller laddas vid laddstationer. Nér drivmedelspriser
visas vid en tankstation ska i tillampliga fall en jamférelse mellan relevanta
enhetspriser visas i informationssyfte. Lattfattlig och latt jamforbar information
om priser for olika drivmedel skulle kunna spela en viktig roll i att géra det
mojligt for fordonsanvéndare att béttre véardera den relativa kostnaden for de
olika drivmedlen pa marknaden. Dérfor bor det nar man pa en bensinstation visar
drivmedelspriser, i synnerhet for naturgas och véte, vara mojligt att i
informationssyfte jamfdra priset med enhetspriset for konventionella drivmedel,
exempelvis “motsvarande 1 liter bensin”. Presentationen av denna information
far inte vara vilseledande eller forvirrande for anvandarna.

3.2 Sverige kompletterade sitt nationella handlingsprogram

I november 2016 antog regeringen det nationella handlingsprogrammet?®.
Handlingsprogrammet beskriver den aktuella situationen och en framtida
beddémning av marknaden nar det galler alternativa drivmedel inom
transportsektorn samt nationella syften och mal for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa drivmedel. | handlingsprogrammet framgar ocksa
de atgarder som ar nodvandiga for att sakerstalla att de nationella syftena och
malen uppnas. Det svenska handlingsprogrammet fick kritik for att ej uppfylla
alla direktivets krav och kommissionen meddelade detta i en formell
underréttelse till Sverige i juli 2017. Kommissionen uppmanade dessutom

3 Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv
2014/94/EU. Bilaga till Protokoll Il 8 vid regeringssammantréde den 17 november 2016,
N2016/07176/MRT m.fl.
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Sverige att helt inforliva EU-bestdammelserna om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa drivmedel i ett motiverat yttrande i oktober 2017. Regeringen
beslutade darfor i augusti 2018 om en komplettering till handlingsprogrammet®.

3.3 Forsta rapporteringen om atgarder till stod for
infrastruktur for alternativa drivmedel
I enlighet med artikel 10, punkt 1 i Europaparlamentet och radets direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, ska varje
medlemsstat Overlamna en rapport till kommissionen om genomfdérandet av sitt
nationella handlingsprogram senast den 18 november 2019 och dérefter vart
tredje ar. Rapporten ska innehalla en beskrivning av de atgarder som vidtas i en
medlemsstat till stod for uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa
drivmedel. Rapporten ska omfatta den information som avses i direktivets Bilaga
I och ska, i tillampliga fall, innehalla en relevant motivering avseende nivan pa
uppnaende av de mal och syften som antagits genom det nationella
handlingsprogrammet. Rapporten ska atminstone inbegripa féljande delar:

1. Rattsliga atgarder

2. Politiska atgarder som stoder genomforandet av
handlingsprogrammet

3. Stad till utbyggnad och produktion

4. Forskning, teknisk utveckling och demonstration

5. Mal och syften

6. Utvecklingen ndr det géller infrastruktur for alternativa branslen

Kommissionen har tagit fram riktlinjer och en rapporteringsmall som
medlemsstaterna kan anvanda for att forbereda rapporteringen enligt direktivet.

4 Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med
direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll 11 20 vid regeringssammantrade den 30 augusti 2018.
N2018/04594/MRT m.fl.
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4 Rattsliga atgarder

| detta avsnitt beskrivs de rattsliga atgarder som genomférts vid
implementeringen av Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslen. De rattsliga atgarderna syftar till att stodja
uppbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel och sékerstélla att
gemensamma tekniska standarder uppfylls for tankstationer och
laddstationer for fordon. Regelverket har ocksa fortydligats sa det ar
enklare att ladda sitt fordon vid enstaka tillfallen utan att inga avtal samt
minskat den administrativa bérdan for foretag vilket framjar utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Redogorelsen av rattsliga atgarder for att stodja
uppbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel svarar mot kravet i
punkt 1, Bilaga 1, Direktiv 2014/94/EU.

Sverige har sékerstallt att gemensamma tekniska standarder uppfylls for
laddstationer for fordon, for tankstationer och for landstrémsanlaggningar genom
en ny lag® och en ny forordning®. Regelverket innehaller bestammelser om hur
installationer for alternativa drivmedel ska vara utformade och om information
till anvandarna av sadana installationer. Det stélls ocksa krav pa att avgifter for
att ladda elfordon vid laddningspunkter som ér tillgangliga for allméanheten ska
vara skaliga, objektiva och icke-diskriminerande. Lagen och forordningen tradde
i kraft den 18 november 2016.

Enligt forordningen kan Transportstyrelsen och Konsumentverket meddela
foreskrifter rorande information till anvandare om vilka fordon som kan tankas
med vilka drivmedel och information om enhetspriser for drivmedel.
Enhetspriser for drivmedel syftar till att géra det mojligt for fordonsanvandare att
jamfora priset for ett alternativt drivmedel med priset for konventionella
drivmedel. Transportstyrelsen har inlett ett foreskriftsarbete kring de delar av
artikel 7 i direktivet, som handlar om att relevant, enhetlig och tydlig information
gors tillganglig om vilka motorfordon som regelbundet kan tankas med
drivmedel pa marknaden eller laddas vid laddstationer. Energimyndigheten
ansvarar for tillsyn om avgifter for laddning av elfordon och utformning av
laddningspunkter for elfordon. Transportstyrelsen och Elsékerhetsverket ansvarar
for tillsyn rérande landstromsforsorjning till fartyg.

Som en del i implementeringen av direktivet har Ellagen (1997:857) fortydligats’
sd att det framgar att en innehavare av en laddstation for elfordon inte omfattas
av vissa skyldigheter enligt lagen, &ven om innehavaren tar betalt for elen. De
krav som inte stélls pa dessa aktorer ar vissa krav pa uppgifter som ska finnas i

5 Lag (2016:915) om krav pa installationer for alternativa drivmedel
6 Férordning (2016:917) om krav pa installationer for alternativa drivmedel
"Lag (2016:914) om &andring i ellagen (1997:857)
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avtalet mellan konsument och elleverantor samt skyldighet att Iamna uppagift till
natmyndigheten om priser och leveransvillkor. Direktivets krav att det ska vara
mojligt for anvéndare av elfordon att ladda elfordon vid enskilda tillfallen utan
att inga nagot pa langre tid bindande kontrakt med den berorda elleverantoren &r
darmed uppfyllt.

Elcertifikatsystemet ar ett marknadsbaserat stodsystem som ska ¢ka produktionen
av fornybar el pa ett kostnadseffektivt satt. Den som &r kvotpliktig enligt lagen
(2011:1200) om elcertifikat®, maste kopa en viss andel elcertifikat i forhallande
till sin elforséljning eller elanvandning. Ett undantag fran kvotplikten har inforts i
lagen, for elleverantdrer som endast levererar el till laddstationer for fordon.
Detta minskar den administrativa bordan for féretagen och underlattar
utbyggnaden av laddinfrastruktur.

8 Lag (2017:813) om andring i lagen (2011:1200) om elcertifikat
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valfardslander. For att na dit ska Sverige ha en fossilfri fordonsflotta. En
fossilfri fordonsflotta kraver en kombination av flera olika atgarder; ett

Politiska atgarder som stoder

genomforandet av
handlingsprogrammet

Minskade utslapp fran transportsektorn ar avgérande for att Sverige ska na
sina langsiktiga klimatmal och bli ett av varldens forsta fossilfria
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transporteffektivt samhalle, energieffektivisering och évergang till fornybara
drivmedel. Atgarderna riktas mot séval fordon, drivmedel och infrastruktur
for att dessa omraden ska kunna utvecklas tillsammans. Nedan beskrivs

de politiska atgarder som genomforts som stoder genomférandet av

Sveriges nationella handlingsprogram® och réttsliga &tgérder som inte &r
direkt kopplade till implementeringen av direktivet. Rapporteringen i detta

avsnitt svarar mot kraven i punkt 1 och 2, Bilaga 1, Direktiv 2014/94/EU.

Genomforda atgarder som framjar alternativa drivmedel med tillhGrande
infrastruktur finns listade i Tabell 1. Samtliga listade atgarder stoder uppnaendet
av nationella mal och syften. Manga av atgarderna ar generellt utformade sa de
stoder flera olika syften, exempelvis framjar flera av atgarderna bade privat och
publik laddinfrastruktur.

Tabell 1. Politiska atgarder som stoder genomforandet av handlingsprogrammet.
AF= Alternativa drivmedel, AFV= Fordon som kan drivas med alternativa drivmedel, AFI= Infrastruktur
for alternativa drivmedel.

Politiska atgdrder som stoder genomférandet av handlingsprogrammet

Nr Bendmning Omrade Alternativt Trafikslag Status
drivmedel

5.1.1 Bonus-malus-systemet for latta =~ AFV Kombination | Vag Gallande
fordon

5.1.2 Supermiljébilspremien AFV Kombination | Vag Ej gdllande

5.1.3 Nedsatt formansvarde for vissa = AFV Kombination | Vag Géllande
miljdanpassade fordon

5.1.4 Fordonsskattebefrielse for AFV Kombination | Vag Ej gdllande
miljobilar

5.1.5 Lagre fordonsskatt for tunga AFV Kombination | Vag Géllande
fordon som drivs med
alternativa drivmedel

5.1.6 Koldioxidbaserad fordonsskatt | AFV Kombination | Vag Gallande

5.1.7 Elbusspremien AFV Kombination | Vag Géllande

5.1.8 Reserverade laddplatser AFV El Vag Géllande

° Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv

2014/94/EU. Bilaga till Protokoll Il 8 vid regeringssammantréde den 17 november 2016,
N2016/07176/MRT m.fl.
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Nr Bendmning Omrdde Alternativt Trafikslag Status
drivmedel
5.1.9 Miljézoner AFV Kombination | Vag Géllande
5.1.10 | Farleds- och hamnavgifter AFV Kombination | Sjofart Géllande
5.2.1 Energi- och AF Biodrivmedel = Kombination | Gallande
koldioxidskattebefrielse for
rena eller hoginblandade
fornybara drivmedel
5.2.2 Miljéinformation om AF Kombination | Vag Kommande
drivmedel
5.2.3 Nationella riktlinjen for AF LNG (inkl. Sjofart Gallande
bunkring av flytande metan i LBG)
Sverige
5.2.4 Nedsatt energiskatteniva forel | AF El Sjofart Gallande
till fartyg i hamn samt riktlinjer
och rekommendationer for
anslutningar av fartyg och
fartygsbatar till
landbaserat elnat
5.3.1 Pumplagen AFI Kombination | Vag Géllande
5.3.2 Genomforande av krav i AF| El Vag Kommande
direktivet om byggnaders
energiprestanda (EPBD)
5.3.3 Natverken Bebo och Belok AFI El Vg Gallande
5.3.4 Samordning for AFI Kombination Kombination | Gallande
laddinfrastruktur och
fornybara drivmedel som
kraver sarskild infrastruktur
5.3.5 Lansstyrelsernas uppdrag om AF| Kombination Kombination = Gallande
regionala planer for
infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel
5.4.1 Nationell godstransportstrategi | Kombination | Kombination | Kombination | Géllande
5.4.2 KNEG — Klimatneutrala Kombination = Kombination Kombination = Gallande
godstransporter pa vag
5.4.3 Klimatklivet Kombination | Kombination Kombination | Gallande
5.4.4 Stadsmiljoavtal Kombination = Kombination Kombination | Gallande
5.4.5 Offentlig upphandling av Kombination | Kombination Kombination | Gallande
transporter
5.4.6 Samordning av omstallning av Kombination = Kombination Kombination | Gallande
transportsektorn till fossilfrihet
5.4.7 Regionala energikontor Kombination | Kombination Kombination | Gallande
5.4.8 Fossilfritt sverige Kombination = Kombination | Kombination Gallande
5.4.9 Tillstyrkan av ansdkningar Kombination | Kombination Kombination | Gallande

inom ramen fér Fonden for ett
sammanlankat Europa (CEF)
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5.1 Politiska atgarder till stod for fordon och farkoster som
kan drivas med alternativa drivmedel

511 Bonus—malus-systemet
Systemet berdr endast nya bilar och innebadr att personbilar, latta bussar och latta
lastbilar med laga utslapp av koldioxid premieras vid koptillfallet genom en
bonus och fordon med héga utslépp av koldioxid belastas med en hogre
fordonsskatt (malus) under de tre forsta aren fran det att fordonet blivit
skattepliktigt for forsta gdngen®. Fran ar fyra och darefter tillampas
koldioxidbaserad fordonsskatt (se nedan).

Maximal bonus ges till bilar med noll-utslapp som erhaller 60 000 kr, bonusen
minskar sedan linjart till en utslappsniva om 60 gram dar bonusen ar 10 000 kr.
Gransen avses hajas till 70 gram fran den 1 januari 2020. Malusen tas ut fran 95
gram koldioxid per kilometer och ékar med dkande utslapp. For fordon som kan
drivas med etanol eller annan gas an gasol tas ingen malus ut, och gasbilar
erhaller en bonus pa 10 000 kr.

Bonus-malus-systemet togs i bruk 1 juli 2018. Fér 2019 avsatts i budgeten
1 240 miljoner kronor och for 2020 avsétts 1 630 miljoner kronor.

51.2 Supermiljébilspremien
En premie betalades ut till miljéfordon som fyller kraven for att raknas som
supermiljobilar. Bestdammelserna om premien fanns reglerade i forordningen
(2011:1590) om supermiljobilspremie. Premien omfattade personbilar med
mycket laga utslapp av vaxthusgaser, max 50 gram koldioxid per kilometer som
aven uppfyller EU:s senaste avgaskrav (Euro 5 eller Euro 6). Premien var om
hdgst 40 000 kronor per bil och betalades ut av Transportstyrelsen. Premien
fanns pa plats till och med den 30 juni 2018 och ersattes sedan av bonus-malus
systemet.

513 Nedsatt formansvarde for vissa miljdanpassade
fordon
Foretagsregistrerade bilar star for ca 50 procent av nya bilregistreringar i Sverige
och en stor andel av dessa erbjuds till medarbetare for privat anvandning.
Formansvardet av den privata anvandningen av en tjanstebil ar foremal for privat
inkomstskatt.

Nuvarande regler om nedséttning av formansvardet for miljéanpassade bilar
bestar av tva delar. Den forsta delen bestar av en permanent nedsattning som
innebar att formansvardet for en bil som helt eller delvis ar utrustad med teknik
for drift med elektricitet eller med mer miljdanpassade drivmedel &n bensin eller
dieselolja satts ned till en nivd som motsvarar formansvardet for en jamforbar

1 Regeringen, Budgetproposition 2018. Prop. 2017/18:1
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bensin- eller dieseldriven bil. Det galler saval el- och laddhybridbilar och bilar
som drivs pa biodrivmedel.

For elbilar och laddhybrider som kan laddas fran elnétet och for gashilar (ej
gasol) far formansvardet sattas ned ytterligare till ett varde som motsvarar 60
procent av formansvardet for narmast jamforbara konventionella bil. En sadan
nedsattning far goras med hogst 16 000 kronor per ar.

Den tidsbegransade nedsattningen forlangdes 2017 till och med 31 december
2020 men maxbeloppet for reducerat formansvarde sanktes fran 16 000 kronor
till max 10 000 kronor per ar.

Fran den 1 januari 2018 tradde nya bestammelser om berékningen av
bilformansvardet i kraft. Vid berakningen av férmansvardet tillkommer bilens
fordonsskatt som ytterligare en post, utéver prisbasbeloppsdelen, det
ranterelaterade beloppet och det prisrelaterade beloppet. Vidare kommer férman
av betald trangselskatt, vag-, bro- och farjeavgift inte langre att inga i bilens
formansvarde. Syftet med de nya bestammelserna ar att anpassa formansvardet
till den nya bonus-malus baserade fordonsskatten som infordes fran och med den
1 juli 2018.

514 Fordonsskattebefrielse for miljobilar
Systemet for fordonsskattebefrielse for miljobilar slopades i samband med
implementeringen av bonus-malus-systemet 1 juli 2018.

Personbilar, l&tta lastbilar och latta bussar som klassas som miljobilar och som
tas i bruk for forsta gangen i Sverige, undantas fran och med 1 januari 2013
fordonsskatt i fem ar fran det att fordonet togs i bruk. Berakningen som avgor
huruvida ett fordon klassas som miljébil innebér att bilens tjanstevikt minus 1372
multipliceras med 0,0457. Sedan adderas 95 for ett fordon som kan drivas med
bensin eller diesel, alternativt 150 for ett som kan drivas med biodrivmedel. Ar
uppgiften i vagtrafikregistret samma eller lagre an den framraknade summan sa
omfattas fordonet av skattebefrielsen. Om det &r en el- eller laddhybrid far
elenergiforbrukningen vara hogst 37 kilowattimmar per 100 kilometer, enligt
uppgift fran tillverkare eller generalagent. Skattebefrielsen erhalls automatiskt
om ett fordon omfattas av den. Syftet &r att uppmuntra inkdp av brénsleeffektiva
fordon och fordon som kan drivas med biodrivmedel eller el.

5.1.5 Lagre fordonsskatt fér tunga fordon som drivs med
alternativa drivmedel
Fordonsskatten for tunga fordon &r differentierad utifran fordonsvikt.
Hybridbussar samt bussar och lastbilar som inte kan drivas pa dieselbréansle, utan
exempelvis pa el, etanol och gas, betalar endast minimiskattenivan pa 984 kronor
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per ar'l, Det ger ett incitament att valja fordon som kan drivas pa alternativa
drivmedel.

51.6 Koldioxidbaserad fordonsskatt
Denna skatt galler for fordon inkdpta fore bonus-malus-systemet
implementerades i juli 2018, och géller fortsatt f6r fordon som ”lamnar” bonus-
malus-systemet tre ar efter inkop. For att ge incitament for bilkopare att vélja
bilar, latta lastbilar, latta bussar och husbilar med laga vaxthusgasutslapp
tillampar Sverige en differentierad arlig fordonsskatt avseende fordonets
koldioxidutslapp per kilometer. Det innebar att fordon med lagre
koldioxidutslapp beskattas lagre &n fordon med hogre utslapp.

Koldioxiddifferentierad fordonsskatt inférdes 2006. Fr.o.m. 2015 bestar skatten
av ett grundbelopp pa 360 kronor per ar. Koldioxidbeloppet &r 22 kronor/gram
koldioxidutslapp éver 111 gram/kilometer vid blandad kérning.

For fordon som &r utrustade med teknik for drift med en brénsleblandning som
till 6vervagande del bestar av alkohol, eller helt eller delvis med annan gas an
motorgas, ar koldioxidbeloppet 11 kronor/gram koldioxid som bilen vid blandad
korning slépper ut per kilometer utéver 111 gram (t.ex. etanol, metangas).

For bilar som kan drivas med dieselbrénsle ska summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet multipliceras med en bréanslefaktor om 2,37. Ett miljétillagg
tillkommer med 500 kronor fér bilar som blivit skattepliktiga for forsta gangen
fore utgangen av 2007 med 250 kronor for bilar som blivit skattepliktiga for
forsta gangen efter utgangen av 2007. Systemet omfattar foljande fordon:

- Personbilar klass | som enligt véagtrafikregistret ar av fordonsar 2006
eller senare.

- Personbilar klass | som ar av tidigare fordonsar an 2006, men uppfyller
kraven for miljoklass 2005 for el eller hybrid.

- Personbilar klass Il (husbilar), latta bussar och latta lastbilar som blivit
skattepliktiga for forsta gangen efter utgangen av 2010.

- Lé&tta fordon som &r dldre &n 2006 beskattas utifran bland annat vikt.

51.7 Elbusspremien
Regeringen har avsatt 750 miljoner kronor for aren 20162023 for en s.k.
elbusspremie genom férordningen (2016:836) om elbusspremie. Syftet med
premien &r att framja introduktionen av elbussar pa marknaden och pa sa vis att
bidra till de 6vergripande miljomalen for ett battre klimat, mindre
luftféroreningar och mindre buller. Elbusspremien riktas till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och till trafikféretagen. Atgarden stoder pa sé vis

1 Fordonsskattens storlek framgar av bilaga 2 till Vagtrafikskattelagen (2006:227)
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infrastruktur for alternativa drivmedel i kollektivtrafiken. Premien betalas ut till
elbussar, laddhybridbussar, tradbussar och bransecellsbussar med en
transportkapacitet pa mer &n 15 passagerare. Elbusspremiens storlek motsvarar
20 procent av inkdpspriset av elbussen men begransas av prisskillnaden mellan
elbussen och narmast jamférbara konventionella buss. Laddhybridbussar erhéller
halva premiebeloppet. Under 2017 och 2018 har totalt 52 miljoner kronor
betalats ut.

518 Reserverade laddplatser
Sedan 2011 &r det mojligt for kommuner att reservera laddplatser och
parkeringsplatser for laddbara fordon'2. Det ar inte mojligt att inféra en laddplats
utan att det samtidigt finns anordningar fér laddning. Aven nar laddning inte
pagar ar det tillatet att parkera ett elfordon pa platsen. For att plats ska vara
laddplats krévs ett beslut om lokala trafikforeskrifter, LTF.

5.1.9 Miljozoner!®
Kommuner har méjlighet att inféra miljozoner for att forbattra luftkvaliteten i
omradet. Bestammelserna om miljozoner finns i trafikforordningen (1998:1276)
och handlar om vilka fordon som far foras inom ett sarskilt miljokansligt omrade.
Paféljden for att bryta mot bestammelserna ar boter som uppgar till 1 000 kronor,
och ansvaret ligger helt pa foraren.

Syftet med miljozoner &r att forbattra luftkvaliteten, att minska buller och att
stimulera teknikutvecklingen av fordonsflottan. Detta kan saledes ge en positiv
effekt for fordon framdrivna pa alternativa drivmedel da dessa i vissa fall har
lattare att uppfylla kraven for att fa koras inom ett visst omrade. Miljozoner far
endast inforas av kommuner i séarskilt miljokansliga omraden inom tattbebyggda
omraden. De krav som stalls pa fordonen for att de ska fa foras i en miljézon
varierar beroende pa vilken klass av miljozon som infors. Generellt stalls det
krav pa fordon efter en viss alder eller att fordonen ska uppfylla vissa miljokrav
enligt Euroklassningen. Fran ar 2020 far kommuner mojlighet att infora
miljozoner for latta fordon samt ytterligare en miljézon for tunga fordon.
Miljozonerna ska bidra till forbattrad luftkvalitet i tatorterna, men de kan ocksa
bidra till en snabbare omstéllning till en fossilfri fordonsflotta.

5.1.10 Farleds- och hamnavgifter
Den 1 januari 2018 infdrdes en ny avgiftsmodell for handelssjofarten i svenskt
vatten®®, Farledsavgiften galler for fartyg som i Sverige lastar eller lossar last
eller lamnar eller hdmtar passagerare och ska hansyn tas till fartygets storlek, last,

12

18 https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner/
1 http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Taxor-och-avgifter/Den-nya-avgiftsmodellen/


https://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikreglering/fragorochsvartrafikreglering/lokalatrafikforeskrifteromladdplats.7832.html
https://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikreglering/fragorochsvartrafikreglering/lokalatrafikforeskrifteromladdplats.7832.html
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passagerare och miljopaverkan. Avgiften ar indelad i fyra olika miljoklasser.
Indelningen &r baserad pa fartygets verifierade poang enligt Clean Shipping
Index (CSI)*. CSI bedomer fartygets miljopaverkan inom flera omraden bl.a.
utslépp av svaveloxider, kvaveoxider, koldioxid och partiklar vilket ger
incitament for att anvanda alternativa drivmedel som LNG, metanol eller eldrift.

Alla hamnar tar ut avgifter for infrastruktur och lasthantering i samband med
fartygsanlép. Hamnavgifterna sétts individuellt av varje hamn och kan folja en
satt prislista eller ske genom avtal mellan hamnledning eller hamnmyndighet och
redare eller fartygsoperatdr. Hamntaxornas storlek och utformning skiljer sig
darfor at mellan hamnar. Cirka 20 svenska hamnar anvander sig av
miljodifferentierade hamnavgifter for att uppfylla lokala miljéprogram och
uppmuntra sjofarten att prestera mer an vad lagen kraver pa miljoomradet™.
Avgifterna differentieras ofta genom att rabattera avgiften for fartyg med laga
NOX-emissioner, men det finns ocksa exempel pa rabatter for fartyg som drivs
med forvatskad naturgas (sa kallad LNG) eller anvander landstromsforsorjning
av el.

5.2 Politiska atgarder till stod for alternativa drivmedel

5.2.1 Energi- och koldioxidskattebefrielse for
héginblandade eller rena fornybara drivmedel

Sverige tillampar i vissa fall skattenedsattning for hallbara biobranslen.
Skattenedsattningen forbattrar rena och hdginblandade
biodrivmedelskonkurrenskraft jamfort med dess fossila motsvarigheter.
Energibeskattning ar ett samlingsbegrepp for punktskatter pa branslen och el
vilka regleras i lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Energiskatt betalas for de
flesta branslen och baseras bl.a. pa energiinnehall. Koldioxidskatten beraknas pa
innehallet av fossilt kol i de skattepliktiga branslena. Alla hdginblandade hallbara
biodrivmedel &r undantagna fran bade koldioxid- och energiskatt. For
laginblandade biodrivmedel, som tacks av systemet for reduktionsplikt tillampas
koldioxid- och energiskatt som motsvarar nivan pa deras fossila motsvarighet.

Skattebefrielsen far dock inte medfora nagon 6verkompensation for
merkostnaderna for framstéllning av de aktuella biobranslena i forhallande till de
fossila brénslen de ersatter. Sverige har statsstédsgodk&nnande fér nuvarande
skattelattnader for flytande biodrivmedel och for biogas t.0.m. utgangen av
2020.Y Forlangningen av godkannandena kravde en anpassning till
kommissionens meddelande om riktlinjer for statligt stod till miljoskydd och

15 https://www.cleanshippingindex.com/
16

" http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2015/12/forlangda-statsstodsgodkannanden-for-
skattebefrielse-av-biodrivmedel/


https://www.ivl.se/download/18.57581b9b167ee95ab998be/1548858877547/C370.pdf
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energi for 2014-2020. For att sékerstalla att Sverige uppfyller riktlinjernas
krav'® ¥ infordes sa kallade anlaggningsbesked den 1 januari 2016 i lagen
(2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobréanslen och
i lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Anldggningsbeskedet ska visa att det
finns ett kontrollsystem som sékerstéller att de biodrivmedel som den
skattskyldige soker avdrag for kommer fran anlaggningar som tagits i drift fore
den 31 december 2013 och som inte ar fullstandigt avskrivna.

522 Miljéinformation om drivmedel
Fran den 1 januari 2019 skedde en andring i drivmedelslagen géllande att de som
bedriver verksamhet med att tillhandahalla flytande- eller gasformiga drivmedel
eller el som drivmedel ska informera konsumenter om drivmedlets utslapp av
vaxthusgasutslapp och andra forhallanden som har betydelse for att bedoma
drivmedels miljopaverkan. Motsvarande &ndring gjordes aven i
drivmedelsforordningen. Skyldigheten att lamna miljéinformation galler fran den
1 januari 2020.

Informationen ska baseras pa de uppgifter som redan rapporterats enligt
drivmedelslagen och ska av leverantdren presenteras pa leverantorens hemsida
och pa de anordningar som i verksamheten ar avsedda for konsumenters
pafyllnad av drivmedlet samt att det framgar att informationen avser historiska
data.

523 Nationella riktlinjer for bunkring av flytande metan i
Sverige®
2018 presenterade Transportstyrelsen riktlinjer for bunkring av flytande metan
vid svenska hamnar. Riktlinjerna syftar till att underlatta Gvergangen till
alternativa branslen inom sjofarten. Riktlinjerna innefattar bade flytande naturgas
och flytande biogas.

524 Nedsatt energiskatt for el till fartyg i hamn samt
riktlinjer och rekommendationer fér anslutningar av
fartyg och fartygsbatar till landbaserat elnat?

Sedan 2011 tillampar Sverige en nedsatt energiskattenivafor el som férbrukas i
storre fartyg i hamn. Sverige har tillstand for denna skattenedsattning fran
Ekofinradet fram till 25 juni 2020.

2015 presenterade Transportstyrelsen riktlinjer for landanslutning av fartyg vid
svenska hamnar vilket bygger pa en rekommendation fran EU-kommissionen.
Riktlinjerna syftar till att vara ett verktyg for alla batagare som vill ansluta sina

18 Promemoria Anlaggningsbesked for biodrivmedel, M2015/3227/R

1 http://www.regeringen.se/artiklar/2015/10/lagandring-om-skattebefrielse-for-biodrivmedel/

2 Transportstyrelsen, Nationella riktlinjer fér bunkring av flytande metan i Sverige

2 Transportstyrelsen, Riktlinjer och rekommendationer for anslutningar av fartyg och fartygsbatar till
landbaserat elnét Utgiven av Transportstyrelsen 2015-04-20.
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batar till landbaserat nat i hamn. Syftet med att ansluta batarna till det
landbaserade elnatet ar att minska anvandningen av dieselhjalpmotorer som
driver fartygens generatorer for elforsorjning da fartygen ar i hamn.

5.3 Politiska atgarder till stod for infrastruktur for alternativa
drivmedel

5.3.1 Pumplagen
Lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel innebar
att storre tankstationer sedan den 1 april 2006 &r skyldiga att tillhandahalla
fornybara drivmedel. Syftet med den s.k. pumplagen &r att minska
koldioxidutslappen genom att forbattra tillgangligheten av fornybara drivmedel.
Sedan 1 augusti 2014 omfattas saljstéllen som under kalenderaret tva ar fore haft
en forsaljningsvolym dverstigande 1 500 kubikmeter motorbensin eller
dieselbransle.?

5.3.2 Byggnaders energiprestanda (EPBD%)
EU-direktivet om byggnaders energiprestanda omarbetades under varen 2018,
och arbete pagar med implementering i Svensk lagstiftning. En viktig nyhet i det
omarbetade direktivet &r artikeln om forbredelse for och installation av
laddningspunkter i anslutning till byggnader. Syftet ar att landerna inom EU
gemensamt ska mojliggora elektrifiering av fordonsflottan. Direktivet sager att
utbyggnaden av infrastruktur for laddning av elfordon pa bilparkeringar i
byggnader stods genom att krav stalls pa att ledningsinfrastruktur och
laddningspunkter installeras.

Boverket fick i samverkan med Energimyndigheten och
Energimarknadsinspektionen uppdrag att utreda hur de nya kraven kan inforas i
svensk lagstiftning. Rapporten redovisades i slutet av maj 2019.

5.3.3 Natverken BeBo och Belok
BeBo ar Energimyndighetens natverk for enerergieffektiva flerbostadshus.
Natverket bestar av ett 20-tal fastighetsagare som arbetar for att EU:s
energieffektiviseringsdirektiv ska kunna uppnas. Belok &r ett motsvarande
natverk for energieffektivisering inom lokaler. N&tverken har tillsammans ett
fordjupningsomrade inom laddinfrastruktur och for att framja utbyggnaden av
laddinfrastruktur vid flerbostadshus och lokaler.

22 SFS 2014:537
2 Direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda
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534 Samordning for laddinfrastruktur och férnybara
drivmedel som kraver séarskild infrastruktur

Energimyndigheten hade 2015-2018 uppdrag av Regeringen att samordna stod
till utbyggnaden av laddinfrastruktur. Fran 2018 ut6kades uppdraget till att aven
innehalla gas och andra férnybara drivmedel som kraver en sarskild infrastruktur.
| arbetet ingar att stodja Naturvardsverket avseende stod till laddinfrastruktur
inom Klimatklivet med bland annat expertkunskap och rad om prioritering och
uppgifter om geografisk utbredning samt utvardering av beviljade stod. Arbetet
samordnas med det strategiarbete som bedrivs i Energimyndighetens uppdrag om
att samordna omstéllningen till en fossilfri transportsektor. Inom
Samordningsuppdraget for laddinfrastruktur har Energimyndigheten fokuserat pa
kapacitetsutveckling av samhdllets aktorer. Fokus har varit att engagera relevanta
aktorer till att utveckla en andamalsenlig laddinfrastruktur. Till skillnad fran
konventionella drivmedel innebar laddinfrastruktur helt nya aktorer som inte
intuitivt &r en del av transportsektorn, t.ex. bostadsrattsforeningar och
fastighetsbolag, men viktiga nyckelaktorer for att etablera hemmaladdning for
hushall i flerfamiljshus.

535 Lansstyrelsernas uppdrag om regionala planer for
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel

Lansstyrelserna har i regleringsbrevet for 2018 fatt i uppdrag av regeringen att ta
fram regionala planer for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel.
Uppdraget ar en del av lansstyrelsernas langsiktiga arbete att leda och samordna
det regionala arbetet inom samtliga relevanta sakomraden avseende
energiomstéllning och minskad klimatpaverkan. Arbetet med de regionala
planerna ska redovisas senast den 31 januari 2020.

54 Politiska atgarder som dvergripande stddjer en
kombination av fordon, alternativa drivmedel och/eller
infrastruktur

5.4.1 Nationell godstransportstrategi®
Regeringen presenterade i juni 2018 en nationell godstransportstrategi som syftar
till att skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara
godstransporter. Strategin har tre inriktningar:

e konkurrenskraftiga och héallbara godstransporter,

o omstallning till fossilfria transporter, samt

24
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e innovation, kompetens och kunskap.

For dessa tre inriktningar namns i strategin 14 insatsomraden och 95 insatser.
Inriktningen och tillhérande insatser ska bidra till att de transportpolitiska malen
nas, starka naringslivets konkurrenskraft och framja en dverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Sedan strategin presenterades
har regeringen gett 13 sarskilda regeringsuppdrag, varav 11 &r
utredningsuppdrag, men strategin rymmer manga fler insatser an dessa sarskilda
uppdrag. Regeringen har inrattat ett nationellt godstransportrad som ska arbeta
for att utveckla transportsektorn utifran den nationella godstransportstrategin. Pa
Trafikverket finns ett kansli? till stod for radets arbete. Trafikanalys har
regeringens uppdrag att folja upp strategins genomférande och att utvardera
resultatet av arbetet under perioden 2018-2022%,

54.2 KNEG - Klimatneutrala godstransporter pa vag?
En effektivt fungerande godstransportsektor ér en nddvandig del av ett modernt
tillvaxtorienterat samhalle. Godstransporter, som de bedrivs i dag, star for
vasentliga utslapp av klimatpaverkande koldioxid. For att minska
godstransporternas klimatpaverkan kréavs att samhallets olika aktorer samarbetar.

Samarbetsprojektet KNEG samlar nagra av Sveriges ledande fordonstillverkare,
bransle- och logistikforetag, samt Chalmers Tekniska Hogskola och Trafikverket
for att gemensamt visa pa hur klimatpaverkan fran de vagburna
godstransporterna i Sverige kan minska genom olika atgarder. Samarbetet
initierades 2006 och ar framst inriktat pa effektivare transporter, effektivare
fordon och utdkad anvandning av fornybara drivmedel. Arbetet leds fran ett
kansli vid Goteborgs centrum for hallbar utveckling, GMV, vid Chalmers
Tekniska Hogskola och Goéteborgs Universitet.

543 Klimatklivet
Satsningen Klimatklivet &r en del av stadsbudgeten som riksdagen beslutat om
for 2018 och regleras genom Férordning (2015:517) om stdd till lokala
klimatinvesteringar. Naturvardsverket beviljade mellan 2015 och 2018 medel till
3 200 atgarder och har fordelat 4,7 miljarder kronor inom Klimatklivet?, |
riksdagens beslutade varbudget 2019 avsattes ytterligare 750 miljoner kronor till
investeringsstod inom Klimatklivet. Det innebér att det totala anslaget for 2019
blir 1,5 miljarder kronor och att nya ansékningar darmed kan fa stod. Stod som
betalats ut till produktion av alternativa drivmedel och utbyggnad av

25
26

27
282019, Naturvardsverket. Lagesbeskrivning for Klimatklivet. 2019-04-11


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person--och-godstransporter/Planera-godstransporter/nationella-godstransportradet/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person--och-godstransporter/Planera-godstransporter/nationella-godstransportradet/
https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/uppfoljning-av-regeringens-godstransportstrategi---2019-8238/
https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/uppfoljning-av-regeringens-godstransportstrategi---2019-8238/
https://kneg.org/

infrastrukturen for alternativa drivmedel redovisas i avsnitt 6 Stdd till utbyggnad
och produktion.

Stodet fran Klimatklivet gar till klimatinvesteringar pa lokal niva, exempelvis i
en stad eller en kommun, pa ett foretag, eller i en skola. De investerade medlen
ska ha som huvudsakligt syfte att minska véxthusgasutslappen. Ett flertal av de
projekt som har fatt stod bidrar till 6kad anvandning av férnybar energi, till
exempel genom Okad produktion av biogas eller laddningspunkter for elfordon.
Vid slutet av 2018 hade dver 30 000 nya laddpunkter for elbilar beviljats stod.
Awven spridning och marknadsintroduktion av ny teknik samt paverkan pé& andra
miljokvalitetsmal, hélsa och sysselsattning, ar 6nskade effekter. Enligt
Naturvardsverkets summering av utslappsminskningen fran de atgarder som
beviljats stod inom Klimatklivet, motsvarar den arliga utslappsminskningen
ca 3 procent av Sveriges totala koldioxidutslapp, eller 9 procent av utslappen
fran inrikes transporter®®.

544 Stadsmiljdavtal
Kommuner och landsting kan stka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, sa
kallat stadsmiljoavtal, som hanteras av Trafikverket genom Forordning
(2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer. Syftet med
stadsmiljoavtalen dr att, genom statlig medfinansiering, skapa forutsattningar for
att en storre andel transporter ska ske med kollektivtrafik och cykel eller hallbara
godstransportldsningar. Atgérderna ska leda till energieffektiva lésningar med
laga utslapp av véaxthusgaser, och stodet ska sarskilt framja innovativa,
kapacitetsstarka och resurseffektiva losningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller
godstransporter. Stod far bl.a. lamnas till att demonstrera eller prova nya
transportlosningar for lokal och regional kollektivtrafik, cykeltrafik eller
godstransporter. Stod lamnas med hdgst 50 procent av kostnaderna for
genomforda atgarder. Programmet startade 2015 och &r fran 2018 en del av den
ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet och omfattar 1 miljard
kronor per ar under 2018-2029.

I Nationell plan for transportsystemet 2018-2029% finns 1 miljard kronor per ar
till stadsmiljoavtalen. Atgarder som stdd sdks for, och motprestationer, ska vara
genomforda senast under 2029.

545 Offentlig upphandling av transporter
Lag (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster innehaller kriterier 6ver vilka krav som ska uppfyllas vid

#2019, Naturvardsverket. Lagesbeskrivning for Klimatklivet. 2019-04-11.

% https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/

3 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2011846-
om-miljokrav-vid-upphandling-av_sfs-2011-846
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offentlig upphandling av bilar och kollektivtrafiktjanster. Kriterierna styr mot en
minskad miljopaverkan genom att stalla krav pa bland annat energianvandning
och utslapp. Lagen tréadde i kraft 1 januari 2017.

Upphandlingsmyndigheten tillhandahaller krav for offentlig upphandling av
persontransporter, godstransporter, drivmedel, dack, kollektivtrafik och fordon.®2

546 Samordning av omstallning av transportsektorn till
fossilfrihet

Energimyndigheten fick i regleringsbrevet for 2016 uppdraget att samordna och
ta fram en strategisk plan for omstéliningen till en fossilfri transportsektor
tillsammans med fem andra myndigheter (Boverket, Naturvardsverket,
Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen). Energimyndigheten har
tillforts 3 miljoner kronor per ar mellan 2016 och 2019 enligt
budgetpropositionen for 2016. Den strategiska planen levererades i april 2017
och nu fortgar arbetet med att genomfora planen. For tillfallet finns avsatta medel
for uppdraget till och med 2019.

547 Regionala energikontor
Sedan 2002 har Energimyndigheten hanterat ekonomiskt stod till de regionala
energikontoren vilket star for en del av energikontorens finansiering.
Energikontoren aterrapporterar angaende framforallt de insatser som funnits for
att samordna de kommunala energi- och klimatradgivarna. Energikontoren har
aven rollen som regional utvecklingsledare i samordningen av energi- och
klimatradgivarna vilket medfor storre ansvar for utvecklingen av radgivningen
och lanken mellan Energimyndigheten och radgivaren har blivit tydligare. Sedan
2016 finns dven pa den regionala nivan rollen som nationella insatsledare for de
insatsprojekt som alla radgivare i landet genomfor.

Energikontoren tar initiativ till och medverkar i en omfattande projektverksamhet
kring energieffektivisering och fornybara energikallor med finansiering fran EU,
lansstyrelser, regionférbund och andra organisationer. Energikontoren agerar
ocksa regionalt dar de samarbetar med naringsliv, lansstyrelser, kommuner,
kommunalférbund med flera. Det kan t.ex. gélla planer och strategier. De
regionala energikontoren tacker geografiskt hela Sverige. Det finns 15
energikontor och stodet omfattar cirka 10 miljoner per ar och fordelas pa
samtliga energikontor fram till 2020. Stodet ingar i anslag 1:2, Insatser for
energieffektivisering, under utgiftsomradet 21 (energi), sarskilt i anslagsposten
for kommunal energi- och klimatradgivning.

Energikontoren ar dven verksamma inom transportomradet med fokus pa fordon,
branslen och beteendeféréandringar inom resande.

32 https://www.upphandlingsmyndigheten.se/hallbarhet/stall-hallbarhetskrav/fordon-och-transport/
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5.4.8 Fossilfritt Sverige®
Det statliga initiativet Fossilfritt Sverige lanserades 2016 med syfte att stirka
statens dialog med naringsliv, kommuner, andra offentliga aktérer och civila
samhallet. Regeringen har tillsatt en nationell samordnare for Fossilfritt Sverige
som fungerar som aktdrernas lank till regeringen for att réja undan hinder och
skapa forutsattningar for snabbare utsl&ppsminskningar.

Initiativet samlar idag 6ver 400 aktorer och ar 6ppet for alla som stéller upp pa
den deklaration som tagits fram. De aktOrer som deltar i initiativet delar
uppfattningen om att varlden maste bli fossilfri och att Sverige ska ga fore i detta
arbete. Genom deklarationen forbinder sig aktorerna ocksa att visa upp konkreta
atgarder for minskade utslapp.

Inom initiativet tas branschvisa fardplaner fram i syfte att lyfta affarsméssiga
mojligheter for foretag och branscher att bli fossilfria. Under 2018-2019 har
tretton sadana fardplaner presenterats av olika branscher. Fardplanerna utgor en
god grund for konstruktivt samspel mellan stat och naringsliv pa vag mot de
gemensamma klimatmalen. Flera fardplaner beror alternativa drivmedel, sarskilt
kan namnas fardplanerna for flygbranschen®, sjofartsnaringen® och
akerinaringen® som samtliga lyfter fram betydelsen av alternativa drivmedel for
att minska utslappen. Fler fardplaner haller pa att tas fram, bland annat for
fordonsindustrin och initiativet lanserade 27 forslag for fossilfri konkurrenskraft
okt 2019.

54.9 Tillstyrkan av anstkningar inom ramen for Fonden
for ett sammanlankat Europa (CEF)¥

Fonden for ett sammanlénkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF) syftar
till att atgarda brister, framst vad galler de gransoverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Fonden ska bidra till forbattrad
konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och territoriell
sammanhallning. CEF utgor en viktig finansieringskalla for projekt med koppling
till de transeuropeiska natverken for transporter (TEN-T). Alla ansdkningar inom
CEF forutsatter regeringens godkannande.

Pa regeringens uppdrag koordinerar Trafikverket ansokningar om bidrag fran
Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF) inom transportomradet som
upprattas av en svensk aktor, eller dar en svensk aktor ingar i en ansokan som

3 http://fossilfritt-sverige.se/

3 http://fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/fardplaner-for-fossilfri-
konkurrenskraft-flyghranschen/

% http://fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/fardplaner-for-fossilfri-
konkurrenskraft-sjofartsnaringen/

% http://fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/fardplaner-for-fossilfri-

konkurrenskraft-akerinaringen/
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upprattas av en utlandsk aktor. Trafikverket har ocksa uppdraget att koordinera
uppféljningen av de projekt som beviljas stdd via denna fond.

Exempel pa projekt med svenska aktérer som beviljats stod handlar om biogas &
elektriska bussar i kollektivtrafiken, LNG-bunkring, LNG-lastbilar och
vatgastankstationer. Under 2019 kommer det anordnas ytterligare en utlysning
som bl.a. avser alternativa drivmedel®.
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6 Staod till utbyggnad och produktion

| detta avsnitt beskrivs de stod som ges till utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel samt produktionssttd till alternativa drivmedel. Det &r
framforallt stdd genom satsningen Klimatkllivet som bade kan finansiera
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och produktion av
alternativa drivmedel, men aven sarskilda produktionsstdd till biogas.
Nedan beskrivs de stéd till utbyggnad och produktion som férdelats under
aren 2016-2018. Rapporteringen i detta avsnitt svarar mot kravet i punkt 3,
Bilaga 1, Direktiv 2014/94/EU.

Aktuella stod under aren 2016-2018 till utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel eller produktion av alternativa drivmedel visas i Tabell 2.
Stodatgarderna ar ofta utformade som ett storre generellt paket dar flera olika
syften kan uppnas inom samma stdd, t.ex. Klimatklivet. Det finns dven specifika
satsningar pa produktionsstod till biogas.

Tabell 2 St6d till utbyggnad och produktion
AF= Alternativa drivmedel, AFV= Fordon som kan drivas med alternativa drivmedel,
AFI= Infrastruktur for alternativa drivmedel.

Stod till utbyggnad och produktion

Bendmning Beskrivning Omrade  Alternativt Trafikslag Arliga offentliga
drivmedel anslag (MSEK)
2016 2017 2018
Stod till utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel

Klimatklivet Stod till AFI El Vag 69,5 48,2 | 158,4
laddinfrastruktur

Klimatklivet Stod till omradet AF| Kombination = Vag 61,9 69,5 402,6
Transport -
mestadels

tankstationer for
biodrivmedel men
dven tva
produktions-
anlaggningar
Klimatklivet Stod till inkop av AFI Kombination | Vag 9,5 0,09 54,2
fordon som kan
drivas pa
alternativa
drivmedel
Stod till produktion av alternativa drivmedel

Produktionsstéd | Hanteras av AF CNG (inkl. Kombination 47 50,2 57
till gédselgas Jordbruksverket CBG)

Investeringsstod = Hanteras av AF CNG (inkl. Kombination = 0,187 4,6 8,0
for biogas inom  Jordbruksverket CBG)

Landsbygds-

programmet
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Stod till utbyggnad och produktion

Bendmning Beskrivning Omrade  Alternativt Trafikslag Arliga offentliga
drivmedel anslag (MSEK)
2016 2017 2018
Engangsstod till | Hanteras av AF CNG (inkl. Kombination | - - 270
produktion av Jordbruksverket - CBG)
biogas endast aktuellt
2018
Klimatklivet Stod till produktion =~ AF CNG (inkl. Kombination = 160,7 156,9 190
av biogas CBG)
6.1 Stad till utbyggnad av infrastruktur fér alternativa
drivmedel
6.1.1 Klimatklivet — stod till infrastruktur och fordon

Inom ramen for klimatklivet ingar stod till inkop av fordon som kan drivas pa
alternativa drivmedel, stod till infrastruktur for alternativa drivmedel samt stod
till laddinfrastruktur.

Sedan Klimatklivet startade har det skett en tydlig férskjutning i fordelningen
mellan vilken typ av laddstationer som beviljats stdd. Under 2015 och 2016 var
merparten av laddstationerna som fick stdd placerade langs vagar och ute i
stadsmiljon. Under 2017 och 2018 var daremot merparten av de laddstationer
som fick stod fran Klimatklivet icke-publika laddare. Totalt sett ar tre fjardedelar
av de laddstationer som beviljats stod icke-publika laddare placerade i anslutning
till bostaden eller arbetsplatsen. Under perioden 2016-2018 uppgick det
sammanlagda stodet till laddinfrastruktur till 276,1 MSEK®. Vid slutet av 2018
hade 6ver 30 000 nya laddpunkter for elbilar beviljats stod.

Inom Klimatklivet har stod ocksa getts till tankstationer for biodrivmedel. Det ror
sig framfor allt om publika tankstationer men dven flera tankstationer for bussar,
renhallningsfordon och andra kommunala fordon. De beviljade ansokningarna
visar pa en mangfald av biodrivmedel och bidrar till mojligheter att valja
fornybart med utbyggd infrastruktur éver hela landet. Det finns ett 6kande
intresse bland fordonstillverkare for flytande biogas (LBG) som bransle i tunga
fordon. Med stdd av Klimatklivet har ett nat av tankstationer for flytande biogas
borjat byggas ut 6ver landet. Under perioden 2016-2018 uppgick det
sammanlagda stodet till kategorin Transport inom klimatklivet till 533,9
MSEK®,

Under perioden 2016-2018 har 63,8 MSEK*! getts i stod for inkép av fordon som
kan drivas med alternativa drivmedel. Det rors sig t.ex. om tunga lastbilar som

% Uppgift frdn Naturvérdsverket
40 Uppgift fran Naturvardsverket
4l Uppgift fran Naturvardsveket
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istallet for att drivas med fossila branslen drivs med flytande biogas. Totalt ror
det sig om ca 495 fordon dar drygt 400 géller flytande biogas (LBG).

6.1.2 Ladda-hemmastodet
2018 fick Naturvardsverket ett nytt uppdrag att hantera ett ladda-hemmastod for
privatpersoner som soker stod for en laddstation i hemmet eller en annan plats
dar de har nyttjanderatt. Bidraget enligt forordning (2017:1318) uppgar till 50
procent av kostnaden for kép och installation av laddbox, dock maximalt 10 000
kr per fastighet. Uppdraget fick en maximal finansiering pa 90 miljoner kronor.

I borjan av aret var antalet ansokningar mattligt, men antalet 6kade under tiden
som aret gick. En orsak kan vara att det tog tid for allmanheten att fa kdnnedom
om bidraget. Bidraget utnyttjades inte fullt ut och knappt 28 procent av
ansokningsbara medel utbetalades férdelat pa totalt 3 300 personer®. |
regeringens varandringsbudget 2019 finns 750 miljoner kronor avsatta for
Klimatklivet och Ladda-hemma stédet, varav hogst 50 miljoner kronor far
betalas ut med stdd av forordningen (2017:1318) om bidrag till privatpersoner for
installation av laddningspunkt till elfordon.

6.1.3 Investeringsstod till laddstationer som anvands av
foretag och andra organisationer
Fran 2019 finns ett sarskilt investeringsstdd som riktar sig till organisationer,
foretag, kommuner, stiftelser, samfalligheter och féreningar som vill installera
laddningspunkter som ska anvéndas av dem sjalva. Som exempel kan ndmnas
laddstationer som installeras for en bostadsrattsforenings medlemmar, pa ett
foretags personalparkering eller for foretagsfordon.

Tidigare ingick denna typ av laddinfrastrukturstdd i Klimatklivet. | syfte att
forenkla har regeringen beslutat om sarskilda regler for dessa. Bestammelserna
galler enligt en ny forordning®. Bidraget galler laddningspunkter som installeras
tidigast 15 juli 2019. Bidraget ges som ett engangsbelopp med hogst 50 procent
av de bidragsberattigade kostnaderna, dock hogst 15 000 kr per laddningspunkt.

6.2 Stad till produktion av alternativa drivmedel
6.2.1 Klimatklivet — st6d till produktion av alternativa
drivmedel

Totalt har Klimatklivet beviljat bidrag till ndrmare 40 anl&dggningar som
framstaller biogas till industri, sjofart och végtrafik. Det &r som regel stora
atgarder, dar de beviljade beloppen stracker sig fran knappa miljonen till 6ver
100 miljoner kronor. De forsta av dessa anldggningar har nu blivit fardigstallda

422019, Naturvardsverket. Lagesbeskrivning fér Klimatklivet. 2019-04-11.
4 Forordning (2019:525) om statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon
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och bdrjar producera mer biogas till transportsektorn och industri. Under
perioden 2016-2018 har totalt 508 MSEK** utbetalts i stdd till den har typen av
atgarder.

Klimatklivet har ocksa beviljat stod till tva stora ansokningar for att starta
produktion av biodrivmedel fran rester i skogsindustrin. | Séderhamn finns ett
foretag som utvecklat en fornybar bioolja baserad pa lignin som &r en restprodukt
fran massaindustrin. Lignin kan raffineras till bade fornybar diesel (HVO) samt
fornybar bensin och kan darfor anvéndas i vanliga forbranningsmotorer. Projektet
galler uppforandet av en produktionsanlaggning for oljan. | Géavle ska ocksa en
produktionsanlaggning uppforas. Har ska pyrolysolja baserad pa sagspan och
hyvelspan framstéllas. Den biobaserade oljan kan sedan anvandas for att ersétta
eldningsolja eller raffineras till biodiesel. Dessa tva projekt har tillsammans
beviljats dver 250 miljoner kronor och har en sammanlagd férvantad
koldioxidminskning pa 6ver 215 000 ton/ar (redovisas i kategorin Transport i
Klimatklivet, Tabell 2).

6.2.2 Biogasstod
Jordbruksverket fick under 2018 i uppdrag att administrera ett engangsstod for
produktion av biogas. Syftet var att starka konkurrensen for att paskynda
omstéllningen till fornybara energikéllor. | december 2018 betalades 270
miljoner ut som ett forskott till 39 anldggningar och stddet uppgick till 26 ére per
kWh producerad biogas®.

6.2.3 Godselgasstod
Sedan 2015 finns stod for produktion av biogas fran stallgodsel. Syftet med
stodet dr att bidra till 6kad produktion av gédselbaserad biogas och darmed
uppna dubbel milj6- och klimatnytta genom minskade metangasutslapp fran
godsel samt erséttning av fossila energikallor. Stodet ar utformat som ett projekt
som l6per fran 2014 till 2023, med sammanlagt 385 miljoner avsatta for
perioden. 2015 var ersattningsnivan 0,20 SEK per kWh, vilken fran 2016 hojdes
till 0,40 SEK per kWh. Efter 2016 har stodnivan legat fast.

Stodet baseras pa mangden godsel som rétas i en anlaggning och hur mycket
biogas som produceras. Om gddseln samrétas med andra substrat ges stodet
endast for den gas som teoretiskt kan harledas fran stallgodsel. Anslagna medel
for stodperioden utgér dessutom en begransning for det stéd som utbetalas.
Under perioden 2016-2018 har 154,2 MSEK utbetalts i stod*®.

“ Uppgift fran Naturvardsverket
4 Jordbruksverkets arsredovisning 2018
46 Jordbruksverekts arsredovisningar 2016, 2017 samt 2018
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6.2.4 Investeringsstod till biogas inom
Landsbygdsprogrammet

Inom landsbygdsprogrammet kan man séka investeringsstdd om man vill bygga
en anlaggning for produktion och anvandning av godselbaserad biogas,
uppgraderingsanlaggning eller bygga en anlaggning for rotresthantering. Syftet
med stodet ar att 6ka tillgangen till och anvandningen av férnybar energi.
Biogasen kan anvéndas for produktion av varme, elektricitet eller uppgraderas
for att anvandas som fordonsbrénsle. Lantbrukare och andra foretagare pa
landsbygden som vill investera i anlaggningar for produktion och anvandning av
godselbaserad biogas, uppgraderingsanlédggning eller bygga en anldggning for
rétresthantering kan genom landsbygdsprogrammet fa stod till investeringen for
40 procent av utgifterna. Budgeten for biogasstodet &r nationell och avropas fran
Jordbruksverket.

Under perioden 2016-2018 har 12,8 MSEK utbetalts i stod*’. Drygt 34 miljoner
kronor &r beviljade fram av den totala budgeten pa 218 miljoner for perioden
2014-2020%,

47 Uppgift fran Jordbruksverket
4 Jordbruksverket 2019, Programmen och pengarna Resultat fran landsbygdsprogrammet om
energieffektivisering, fornybar energi och minskade utslapp av véxthusgaser och ammoniak 2018
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7 Forskning, teknisk utveckling och
demonstration

Nedan beskrivs de storsta och viktigaste satsningarna inom forskning,
teknisk utveckling och demonstration vad galler alternativa drivmedel som
fordelats under aren 2016-2018. Manga av satsningarna som gors i
Sverige ér inte inriktade pa ett specifikt transportsatt eller specifikt
drivmedel, utan inkluderar eller 6ppnar upp for flera olika drivmedel och
trafikslag eller en kombination av dessa. Rapporteringen i detta avsnitt
svarar mot kravet i punkt 4, Bilaga 1, Direktiv 2014/94/EU.

Avrliga offentliga anslag till forskning, teknisk utveckling och demonstration visas
i Tabell 3. Manga av satsningarna som gors i Sverige &r inte inriktade pa ett
specifikt transportsatt eller specifikt drivmedel, utan inkluderar eller éppnar upp
for flera olika drivmedel och trafikslag eller en kombination av dessa. Utifran
detta har nedanstaende satsningar kategoriserats sa langt det gar. Dér anslag
uppdelade per ar inte kunnat inhdmtats, presenteras istéllet satsningens totala
budget.
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Tabell 3. Arliga offentliga anslag till forskning, teknisk utveckling och demonstration. AF= Alternativa drivmedel, AFV= Fordon som kan drivas med alternativa
drivmedel, AFI= Infrastruktur for alternativa drivmedel.

O : e : O ge O
7.1.1 | FFl Energi & Miljo AFV El Vag 410000 | 410000 410000 2009 2030
7.1.2 | Energieffektiva fordon AFV Kombination vag 22000 22000 22000 22000 2015 2019
7.1.3  Elvagar Kombination El Vag 635 000 2015 2022
7.1.4 | Framtida alternativa AF Kombination Kombination 4696 5648 5716 4020 22080 2015 2020
transportbréanslen
7.1.5 | Uppdrag att inratta ett AF Biodrivmedel Kombination 28000 32000 200000 2018 2021
innovationskluster for flytande
biogas
7.1.6 | Uppdrag att inrétta Kombination Kombination Kombination 2000 8000 2018 2020
innovationskluster for etanol och
transporteffektiva elektrifierade
urbana godstransporter
7.2.1 | Sjofartsprogrammet Kombination Kombination Sjofart 3000 15000 83000 2018 2023
7.2.2 | Trafikverkets branschprogram Kombination Kombination Sjofart 100 000 2019 2028
Hallbar sjofart
7.3.1 | Uppdrag att framja hallbara AF Biodrivmedel Flyg 20000 30000 100 000 2018 2020
biobranslen for flyg
7.4.1 | Elektrifierad gruvtransport i arktiskt Kombination El Vag 4515 5210 9725 2017 2019
klimat
7.5.1 | Biodrivmedels-programmet Kombination Biodrivmedel Kombination 5000 45000 45000 180000 2017 2021
7.5.2 | Samverkansprogrammet Férnybara Kombination Kombination Kombination 33000 2018 2021
drivmedel och system
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O : e O Qe O
7.5.3 SamspEl AFI El Kombination 283 000 2016 2023
7.5.4 | TripleF Kombination Kombination Kombination 290000 2018 2030
7.5.5  Uppdrag att stodja forskning och Kombination Biodrivmedel Kombination 10000 10000 200000 2018 2023
innovation inom elektromobilitet
7.5.6 | Kompetenscentrum inom Kombination Biodrivmedel Kombination 202000 | 2014 2022
biogasforskning (Biogas research
center)
7.5.7 | Tre kompenscentrum for Kombination Kombination Kombination 60000 60000 2018 2021
forbrannings-motorforskning
7.5.8 | Kompetenscentrum Katalys (KCK) AFV Kombination Kombination 20000 20000 2018 2021
7.5.9 | Northvolt Kombination El Kombination 90421 36481 146 025 2018 2023
7.5.10 | Swedish Electromobility Centre Kombination El Kombination 144 000 2019 2023
7.6.1 | Demoprogrammet for elfordon AFV El Kombination 7748 9481 7625 285000 2012 2018
7.6.2 | Autonom elektrisk bergtakt- Kombination El Vag 28862 29987 1962 65000 2015 2019
Demonstrator
7.6.3 RenFuel,-en kedjelank fran svartlut AF Biodrivmedel Kombination 71033 2015 2018
till grén bensin och diesel
7.6.4 | Marin Biogas AF Biodrivmedel Kombination 3308 3351 9962 2015 2017
7.6.5 | ElectriCity Kombination El Vag 48 237 2013 2018
7.6.6 | Svenskt el-och hybridfordons- Kombination Kombination Kombination 9600 9600 9600 9600 2015 2019

centrum (SHC)
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7.1 Vag

711 FFI Energi & Miljo*°
Fordonsstrategisk Forskning och Innovation (FFI) ar ett samarbete mellan staten
och fordonsindustrin om gemensam finansiering av forsknings-, innovations- och
utvecklingsaktiviteter med fokus pa omradena Klimat & Miljo samt Sakerhet.
Bakgrunden till FFI-satsningen ar att utvecklingen inom végtransporter och
svensk fordonsindustri har stor betydelse for tillvaxt.

For nérvarande finns fem samverkansprogram inom FFI; trafiksdkerhet och
automatiserade fordon, elektronik, mjukvara och kommunikation, hallbar
produktion, effektiva och uppkopplade transportsystem samt energi och miljo.

Energimyndigheten &r ansvarig for samverkansprogrammet Energi & Miljo.
Programmet Energi & Miljo &r inriktat mot fordonsrelaterade forsknings-,
innovations- och utvecklingsaktiviteter inom energieffektivitet, drivsystem for
fornybara drivmedel, eldrift, lokal och/eller regional miljopaverkan samt évrig
energiteknik med potential att starka Sveriges och den svenska fordonsindustrins
konkurrenskraft i ett globalt perspektiv.

Satsningen innebar forsknings- och utvecklingsverksamhet for cirka 1
miljard kronor per ar varav de offentliga medlen avser ca 410 MKkr/ar.

712 Energieffektiva fordon®°
Energimyndigheten beslutade ar 2015 att avsatta 66 miljoner kronor for
genomfdrande av programmet Energieffektiva fordon mellan ar 2015-2019. Via
tillaggsbeslut utbkades detta till 88 miljoner kronor. Programmet forlangdes
sedan vidare med 44 miljoner kronor ar 2020-2021. Finansieringen arligen har
varit och forvantas fortsattningsvis vara 22 miljoner kronor.

Programmets vision &r radikalt energieffektivare samt fossiloberoende l&tta
fordon, tunga fordon och arbetsmaskiner till ar 2030. Programmet stoder ocksa
forskning med malet att sénka avgasemissioner fran forbranningsmotorer.

7.1.3 Elvagar®!
Tillsammans med Energimyndigheten och Vinnova har Trafikverket en
forkommersiell innovationsupphandling kring elvagar. Trafikverket demonstrerar
mellan 2015-2020 tva olika losningar for elvagar for lastbilar, en med luftledning

49

% http://www.energimyndigheten.se/utlysningar/energieffektiva-fordon2/
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https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/fordon/program/fordonsstrategisk-forskning-och-innovation-ffi/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/fordon/program/fordonsstrategisk-forskning-och-innovation-ffi/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/forskning-och-innovation/aktuell-forskning/transport-pa-vag/elvagar--ett-komplement-i-morgondagens-transportsystem/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/forskning-och-innovation/aktuell-forskning/transport-pa-vag/elvagar--ett-komplement-i-morgondagens-transportsystem/
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och en med skena i marken. Dessa tva demoprojekt har haft en statlig budget pa
150 miljoner kronor. Ar 2018 genomférde Trafikverket en
innovationsupphandling for att bredda kunskapsunderlaget om elvégar. Efter
genomford utvardering har Trafikverket beslutat att erbjuda tva deltagare att ga
vidare for byggande av demonstrationsstrackor for elvag. En
demonstrationsstracka blir for induktiv teknik och en med konduktiv markskena.
De nya demonstrationsstackorna ska vara i drift mellan 2019-2022 och kommer
ha en budget pa 175 miljoner kronor. Genom faststallelsen av den nationella
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 (N2018/03462/TIF)
beslutade regeringen att Trafikverket under planperioden ska bygga och driftsétta
en permanent elvag. Trafikverket tar nu fram vagplaner for elvag pa E20 strackan
Hallsberg — Orebro och vag 73 strackan Nynashamn — Vésterhaninge.

7.1.4 Framtida alternativa transportbrénslen
Ar 2015 beviljade Energimyndigheten Chalmers Tekniska Hogskola AB stod
motsvarande 79 procent av stddgrundande kostnader, dock hogst 22 080 000
kronor for genomférandet av projektet Framtida alternativa transportbranslen
mellan ar 2015-2019. Syftet med projektet ar att identifiera branslen som
kombinerar goda férbranningsegenskaper med langsiktig hallbarhet. De losningar
som véljs ska vara hallbara dver tid och darfor ska ocksa ravaror, landanvandning
och produktionsmetoder studeras sa att basta totala l6sning kan erhallas vad
géller well-to-wheel géllande koldioxidutslapp och energianvandning®.

715 Uppdrag att inratta ett innovationskluster for
flytande biogas

I maj 2018 gav regeringen Energimyndigheten i uppdrag att utlysa medel foér
utveckling och anvéndning av flytande biogas i kombination med inréttandet av
ett innovationskluster for flytande biogas®®. Detta i syftet att framja
omstallningen till fossilfrihet for tunga transporter. Satsningen ska verka for
demonstration, tillampning och spridning av teknik for produktion av flytande
biogas, drift med gasfordon i regional- och eller lokaltrafik, och kombinationer
av dessa tekniker i Sverige. Inom ramen for uppdraget far Energimyndigheten
utbetala 28 miljoner kronor ar 2018, 32 miljoner kronor ar 2019, 25 miljoner
kronor 2020 samt 115 miljoner kronor 2021. Av dessa totalt 200 miljoner kronor
har 5 miljoner kronor gatt till att uppratta sjalva innovationsklustret, vilket
gjordes av Energigas Sverige.

Demonstrationsatgarderna omfattar hittills>*
— Produktion (5 produktionsanlaggningar)

52 EM beslut 2015-11-19 DNR 2015-006317
Shttps://www.regeringen.se/49aa30/contentassets/c2d4c09342564936adb9d18aecc0da42/n2018_02934
-uppdrag-att-inratta-innovationskluster-for-flytande-biogas-20180509.pdf

% T.0.m. augusti 2019
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— Distribution (5 tankstationer, 2 bunkringsdepaer for sambunkring
av flytande biogas och LNG)

- Anvindning (159 LBG-lastbilar, 10 LBG-langfardsbussar, en
dragarbil till en hamn)

716 Uppdrag att inratta innovationskluster fér etanol
och transporteffektiva elektrifierade urbana
godstransporter

Energimyndigheten beslutade ar 2018 att avsatta 25 miljoner kronor for
genomfdrande av Uppdrag att inratta innovationskluster for etanol och
transporteffektiva elektrifierade urbana godstransporter mellan ar 2018-2020.

I maj 2018 gav regeringen i uppdrag till Energimyndigheten att utlysa medel for
inrattandet av tva innovationskluster for demonstration av etanol respektive
transporteffektiva elektrifierade urbana transporter®. Utlysningen syftar till att
bilda innovationskluster som ska demonstrera bransle- och fordonsteknik. Detta
kan ske i samverkan mellan offentlig sektor, néringsliv och akademi.
Demonstration av fossilfria tunga transporter bidrar inte enbart till fossilfrihet
nationellt, utan dven till teknik- och kunskapsexport och minskade utslapp i andra
lander.

Finansieringen for innovationsklustren arligen ar 2 miljoner kronor 2018, 8
miljoner kronor 2019 och 15 miljoner kronor 2020. Till utlysningen inkom en
ansbkan avseende etanoldriven tung transport. Stod har beviljats for att uppratta
ett innovationskluster samt demonstrera etanoldrivna godstransporter,
upprattandet av en tankinfrastruktur samt utveckling av ED95. For
klusterorganisationen beviljades 450 000 kr® i stod och for demonstration och
utveckling beviljades 7 468 400 kr® i stod. Ingen ansékan kom in som avsag
delen transporteffektiva urbana godstransporter.

7.2 Sjofart

7.21 Sjofartsprogrammet®®

Ar 2018 beslutade Energimyndigheten att avsitta 83 miljoner kronor till
genomforandet av Sjofartsprogrammet mellan ar 2018-2023.
Energimyndighetens finansiering av programmet arligen &r 3 miljoner kronor ar

55

6 EM beslut 2018-12-12 DNR 2018-014606

5" EM beslut 2019-08-20 DNR 2019-004495
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https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2018/05/uppdrag-att-inratta-innovationskluster-for-etanol-och-transporteffektiva-elektrifierade-urbana-godstransporter/
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2018/05/uppdrag-att-inratta-innovationskluster-for-etanol-och-transporteffektiva-elektrifierade-urbana-godstransporter/
http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/sjofartsprogrammet/
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2018, 15 miljoner kronor 2019, 20 miljoner kronor 2020, 20 miljoner kronor
2021, 15 miljoner kronor 2022, samt 10 miljoner kronor 2023.

Programmets malsattningar ar att:

» Ny kunskap finns framtagen om hur en 6kad energieffektivisering kan
uppnas och hur en 6kad andel fornybar energi kan anvandas inom
sjtransportsystemet.

» Innovativa och vidareutvecklade arbetssatt, tjanster, affarsmodeller, teknik
och anpassade losningar som avsevart forbattrar energi- och
resurseffektiviteten inom sjotransportsektorn ar demonstrerade.

« En langsiktig kompetensuppbyggnad i form av starka forskarmiljoer inom
sjotransportomradet har forstarkts pa flera larosaten.

«  Akademi, naringsliv och offentlig sektor, bade nationellt och internationellt,
samverkar och bidrar gemensamt till forstaelse och forandring.

+ Resultatspridning med starkt fokus pa nyttiggérande har skett till relevanta
malgrupper inom akademi, offentlig sektor, naringsliv och civilsamhalle.

» Etablerade tvéarvetenskapliga samarbeten mellan forskare inom de
naturvetenskapliga/tekniska och samhallsvetenskapliga/humanistiska
disciplinerna som leder till en mangfald av perspektiv och Iésningar.

7.2.2 Trafikverkets branschprogram Hallbar sjofart
Trafikverkets branschprogram Hallbar sjofart ska skapa en internationellt
konkurrenskraftig, hallbar och saker sjofartssektor med god arbetsmiljé. Detta
genom en stérkt, breddad och fordjupad triple helix-samverkan dar akademi,
naringsliv och myndigheter tillsammans tar sig de utmaningar sjofarten star infor.
Det handlar om allt fran luftféroreningar, utslapp av vaxthusgaser och paverkan
pa den marina miljon till att gora sjofarten mer kostnadseffektiv, sakrare och mer
halsosam och attraktiv som arbetsplats. Programmet I6per 6ver 10 ar mellan ar
2019-2028 och omfattar 100 miljoner kronor av statliga medel som kompletteras
med delfinansiering fran branschen. Programmet drivs av
samverkansplattformen Lighthouse som &r ett maritimt kompetenscentrum.

7.3 Luftfart

7.31 Uppdrag att framja hallbara biobranslen for flyg
Ar 2018 beslutade regeringen att uppdra till Energimyndigheten att frimja
héllbara biobréanslen for flyg. Enligt uppdraget ska Energimyndigheten under
perioden 2018 -2020 utlysa medel for att stddja forskning och innovation av
hallbara biobranslen for flyg samt inratta ett innovationskluster som samlar hela
vardekedjan och som tar fram en gemensam behovsanalys for att klara
omstéllningen till fossilfrihet inom flyget. Klustret & numera inréttat. Inom
ramen for uppdraget far Energimyndigheten utbetala 20 miljoner kronor 2018, 30
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miljoner kronor 2019 samt 50 miljoner kronor 2020. Totalt uppgar alltsa stodet
till 100 miljoner kronor. Hogst 10 miljoner kronor far anvandas for att stodja
innovationsklustrets verksamhet®,

7.4 Arbetsmaskiner

7.4.1 Elektrifierad gruvtransport i arktiskt klimat
Ar 2018 beslutade Energimyndigheten att bevilja stod till Boliden Mineral AB
motsvarande 24 procent av stodgrundande kostnader, dock hogst 9 725 000
kronor®, Stodet lamnades for genomforande av projektet Elektrifierad
gruvtransport i arktiskt klimat under ar 2018-2019. Projektets syfte ar att
genomfora ett demonstrationsprojekt for en elektrifierad transportstracka i en
gruva med luftburna kontaktledningar. Detta for att skapa ett beslutsunderlag for
omstallning av gruvors truckar till elektrisk drift.

7.5 Kombination (Satsningar som inte ar bundna till ett
specifikt trafikslag)

7.5.1 Biodrivmedelsprogrammet®
Biodrivmedelsprogrammet &r ett program som finansieras av Energimyndigheten
och vars fokus ar att utlysa medel for att akademi, naringsliv och institut ska ta
fram kunskap och utveckla teknik som &r nddvéndig for en bred
marknadsintroduktion av biodrivmedel producerade fran lignocellulosa eller
restprodukter. Huvudomraden inom programmet ar termokemiska
omvandlingsprocesser, biokemiska omvandlingsprocesser, systemfragor,
integrering och bioraffinaderikoncept. Programmet planeras paga 2017- 2021 och
budgetramen &ar 180 miljoner kronor. Avsatta medel arligen ar 5 miljoner kronor
ar 2017, 45 miljoner kronor arligen mellan ar 2018-2020, samt 40 miljoner
kronor ar 2021.

Programmet ersatte de tidigare programmen Biodrivmedelsprogram —
Termokemiska processer och Biodrivmedelsprogram — Biokemiska metoder som
hade avsatta medel i form av 2 miljoner kronor ar 2015 och 20 miljoner kronor ar
2016 respektive 8 miljoner kronor ar 2015 och 25 miljoner kronor ar 2016 innan
dessa ersattes av Biodrivmedelsprogrammet.
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7.5.2 Samverkansprogrammet Férnybara drivmedel och
system®
Samverkansprogrammet Fornybara drivmedel och system &r ett program som
finansieras av Energimyndigheten i samarbete med Svenskt kunskapscentrum for
fornybara drivmedel (f3).

Samverkansprogrammets syfte och mal ar utformade i linje med
Energimyndighetens biodrivmedelsstrategi, dar samverkansprogrammet har i
uppgift att bidra specifikt med tvérvetenskapliga och systemorienterade studier,
och dérmed komplettera Energimyndighetens dvriga insatser kring den mer
teknikspecifika utvecklingen.

Den forsta etappen av programmet pagick mellan 2014-2017. Den totala
budgetramen for tidigare etapp var 44 miljoner kronor dar Energimyndigheten
bidrog med 22 miljoner kronor. Nasta programetapp loper 6ver 4 ar dar den
totala forskningsbudgeten ar 33 miljoner kronor. Energimyndigheten kommer att
bidra med hogst 22 miljoner kronor i stdd dven kommande programperiod.
Resterande del finansieras av olika parter som ingar i samverkansprogrammet.

753 SamspEL®
Forsknings- och innovationsprogrammet SamspEL omfattar totalt 283 miljoner
kronor under ar 2016-2023. Programmet samlar Energimyndighetens insatser
inom elsystemomradet och innefattar bade samhallsvetenskapligt och tekniskt
arbete. Programmet innefattar tre forsknings-, utvecklings- och
innovationsomraden:

»  Kunskap och kompetens for en resurseffektiv utveckling av Sveriges
kraftsystem

* Nya tekniker, systemtjanster och marknadsmodeller som skapar mervarden
for elsystemets aktorer

+ Ledande svenska forsknings- och innovationsakttrer pa en global marknad

Utover dessa tre omraden har Energimyndigheten mojlighet att finansiera
stddjande aktiviteter som beddms underlatta en bredare implementation av
resultat fran programmet. Inom programmet finansieras bl.a. utveckling av
laddinfrastruktur for laddfordon &ven om huvudfokus inom programmet inte &r
transportsystemet.

2https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-
innovation/forskning/transporter/biodrivmedel/program/fornybara-drivmedel-och-system/
Shttp://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/fornybar-el/elnat-och-
elmarknad/program/samspel/
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754 TripleF%
Triple F ar Trafikverkets forskning- och innovationssatsning med syfte att bidra
till det svenska godstransportsystemets omstallning till fossilfrinet. Forvéantat
resultat ar aktoérsdvergripande samverkan och kunskapsuppbyggnad som bidrar
till att minska godstransporternas CO2-utslapp enligt uppsatta mal. Detta genom
genom ett brett innovationsarbete fram till ar 2030 dar akademi, institut, industri
och myndigheter samverkar.

Fokus kommer riktas mot tre stora utmaningar:

«  Ett mer transporteffektivt samhélle.
» Energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster.
«  Okad andel férnybara drivmedel.

Trafikverket har initierat och finansierar programmet med 290 miljoner kronor
over 12 ars tid tills ar 2030. Programmet ligger i linje med den nationella
godstransportstrategi som regeringen presenterade i juni ar 2018, se avsnitt 5.4.1
Nationell godstransportstrategi. Naringslivet och samhéllsaktérer kommer att
medfinansiera innovationsprojekt inom programmet med cirka 100 miljoner
kronor. Programmet har som mal att 6ka extern finansiering 6ver tid och pa sa
sétt véxa betydligt inom tidsramen.

755 Uppdrag att stddja forskning och innovation inom
elektromobilitet

Ar 2018 gav regeringen Energimyndigheten uppdraget att stédja forskning och
innovation av produkter och provmetoder inom elektromobilitet®. Insatserna ska
bidra till en snabbare utveckling av nya tekniker for framst elektrifierade fordon,
men dven elektrifierade fartyg, luftfartyg och arbetsmaskiner, starka kompetens
och svensk konkurrenskraft inom dessa omraden samt bidra till att Sverige nar de
energi- och klimatpolitiska malen som riksdagen beslutat. For andamalet far
Energimyndigheten hogst betala ut 10 miljoner kronor 2018. Regeringen
beraknar dven avsatta 10 miljoner kronor 2019, 10 miljoner kronor 2020, 60
miljoner kronor 2021, 60 miljoner kronor 2022, samt 50 miljoner kronor 2023 for
samma andamal. Totalt 200 miljoner kronor mellan ar 2018-2023.

7.5.6 Kompetenscentrum inom biogasforskning vid
Linképings Universitet (LiU) och Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU), Biogas Research Center

Energimyndigheten har beviljat Linkdpings universitet 40 miljoner kronor i stdd
for projektet Kompetenscentrum inom biogasforskning vid Linkdpings
Universitet (LiU) och Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), Biogas Research
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Center. Projektet I6per under ar 2018-2022 och ar en fortsattning pa tidigare
verksamhet. Syftet med denna tredje etapp ar att i samverkan med akademi och
naringsliv vidareutveckla kunskapen och kompetensen inom biogasomradet for
att maojliggdra implementering av innovativa och resurseffektiva biogaslésningar
saval inom etablerade som nya sektorer. Energimyndigheten finansierar projektet
med knappt 11 miljoner kronor ar 2019, darefter ytterligare 10 miljoner ar 2020,
10 miljoner 2021 samt drygt 9 miljoner &r 2022. Dessutom samfinansierar
Linkopings Universitet och Sveriges Lantbruksuniversitet med 40 miljoner
kronor och diverse kommuner och regioner med ytterligare ca 8,5 miljoner
kronor dver hela projekttiden. Totalt uppgar projektkostnaden till 120 miljoner
kronor®,

Energimyndigheten beviljade tidigare motsvarande ca 27 miljoner kronor till
Linkdpings Universitet for projektet Centrum for biogasforskning vid Linkdpings
Universitet (BRC), vilket var en tidigare etapp av kompetenscentret som Iépte
under ar 2014-2018. Dessutom samfinansierade Linkdpings Universitet med ca
27 miljoner kronor, samt diverse kommuner med 3,4 miljoner kronor. Totalt
uppgick projektkostnaden till ca 82 miljoner kronor.

757 Tre kompetenscentrum for
forbranningsmotorforskning

Combustion Engine Research Center (CERC)®’ vid Chalmers Tekniska Hogskola
i Goteborg ar ett kompetenscentrum inom omradet for forbranningsmotorteknik.
CERC inriktar sig framst pa omradena sprej och forbranning i direktinsprutande
diesel- och bensinmotorer samt hybrider mellan dessa bada forbranningskoncept,
biodrivmedel samt reglering av motorer. Nuvarande etapp pagar 2018-2021.
Energimyndigheten finansierar med 10 miljoner kronor arligen 6ver etappens
gang, 40 miljoner totalt. Dessutom medfinansierar Chalmers Tekniska Hogskola
med samma belopp.

Kompetenscentrum Forbranningsprocesser (KCFP)® vid Lunds universitet
fokuserar pa forskning kring partiellt forblandad forbranning - PPC, med
konventionella och férnybara drivmedel, laserdiagnostik och
forbranningsstyrning. Fokus ligger pa forbranningskoncept som kan kombinera
laga avgasutslapp och hog verkningsgrad och hur dessa kan utnyttja alternativa
drivmedel. Nuvarande etapp pagar 2018-2021. Energimyndigheten finansierar

% Em Beslut DNR 2018-010740
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med 10 miljoner kronor arligen Gver etappens gang, 40 miljoner totalt. Dessutom
medfinansierar Lunds Tekniska Hogskola med samma belopp.

Kompetenscentrum Gasvéxling (CCGEXx)®® vid Kungliga Tekniska Hogskolan i
Stockholm bedriver forskning inom omradet forbranningsmotorers gasvaxling.
Syftet ar att 6ka forstaelsen och identifiera nya tekniska losningar inom
gasvaxling, EGR-system, 6verladdning och efterbehandlingssystem. Nuvarande
etapp pagar 2018-2021. Energimyndigheten finansierar med 10 miljoner kronor
arligen dver etappens gang, 40 miljoner totalt. Dessutom medfinansierar
Kungliga Tekniska Hogskolan med samma belopp.

758 Kompetenscentrum Katalys (KCK)
Kompetenscentrum Katalys (KCK)™ ar ett forskningscentrum pa Chalmers
tekniska hogskola som bedriver forskning inom omradena katalys for
emissionsrening och energirelaterad katalys. Syftet med Kompetenscentrum
Katalys &r att utveckla en forskningsmiljé som bedriver hogkvalitativ forskning
inom omradet katalytisk emissionsrening och katalys for uthalliga energisystem.
Nuvarande etapp pagar 2018-2021. Energimyndigheten finansierar med 10
miljoner kronor arligen 6ver etappens gang, 40 miljoner totalt. Dessutom
medfinansierar Kungliga Tekniska Hogskolan med samma belopp.

7.5.9 Northvolt
Ar 2018 beviljade Energimyndigheten Northvolt Labs AB stdd motsvarande 20
procent av stodgrundande kostnader, dock hogst ca 146 miljoner kronor for att
genomfdra projektet Northvolt Pilot Production Line under tiden 2018-2023"2.
Projektet ror konstruktion, driftsattning, och test av en pilotanlaggning for
tillverkning av litiumjonbattericeller. Pilotanlaggningen amnar uppfylla tva
syften. Dels att validera den vertikalt integrerade produktionsmodellen som
karaktariseras av processinnovationer och mojliggor en mer hallbar
batteriproduktion med lagre koldioxidavtryck, dels att fungera som ett centrum
for forskning och utveckling. Ca 90 miljoner kronor betalades ut forsta aret,
under ar 2019 beréaknas ca 36 miljoner betalas ut, och resterande medel fordelas
jamnt Gver de 4 aterstaende aren pa projektet.

7.5.10 Swedish Electromobility Centre
Ar 2019 beviljade Energimyndigheten stod till Chalmers Tekniska Hogskola AB
motsvarande 33 procent av stédgrundande kostnader, dock hdgts 72 miljoner
kronor for att genomfora projektet Swedish Electromobility Centre etapp 1V

8 http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-
innovation/forskning/transporter/fordon/kc/kompetenscentrum-gasvaxling-ccgex
70 http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-
innovation/forskning/transporter/fordon/kc/kompetenscentrum-katalys-kck
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mellan ar 2019-2023"2, Syftet med centret ar att ta fram strategiskt viktig kunskap
och kompetens inom el-och hybridfordonsomradet och darigenom bidra till
utveckling av fordon med lagre energianvanding och mindre miljépaverkan.
Swedish Electromobility Centre (SEC) ska ocksa foretrada en helhetssyn pa
problemomradet for att mota kraven fran miljo och samhalle samt fungera som
stod och samarbetspartner for svensk fordonsindustri. For att uppna detta ska
SEC bedriva industriellt och samhalleligt motiverad forskning inom el- och
hybridfordonsteknik samt tillhérande infrastruktur for laddning.

SEC fungerar som ett nav for svensk forskning inom omradet bland annat genom
att organisera ett doktorandnétverk, ge doktorandkurser, ge ut ett nyhetsbrev samt
arrangera seminarier. Energimyndighetens finansiering av programmet arligen &r
9 miljoner kronor ar 2019, 18 miljoner kronor 2020, 18 miljoner kronor 2021, 18
miljoner kronor 2022, samt 9 miljoner kronor 2023.

Till detta medfinansierar akademin med motsvarande 72 miljoner kronor samt
industrin med motsvarande 72 miljoner kronor, vilket medfor att projektets totala
kostnad uppgar till 216 miljoner kronor.

7.6 Avslutade satsningar

7.6.1 Demonstrationsprogram for Elfordon”™
Demonstrationsprogrammet for elfordon skulle ur ett anvandarperspektiv
identifiera och om mojligt undanrdja barriérer for en storskalig introduktion av
elfordon pa den svenska marknaden. Programmet startades 2011 och forlangdes
till och med 30 juni 2018.

Budgetramen for programmet uppgick till totalt till 285 miljoner kronor efter
forlangningen av programmet som tillférde 85 miljoner kronor genom beslut i
juni 2013. 1 slutet av 2015 forlangdes programmet med ytterligare 6 manader till
och med 30 juni 2018. Programmet finansierades i sin helhet av
Energimyndigheten.

7.6.2 Autonom elektrisk Bergtékt — Demonstrator
Projektet avsag utveckling av elektrifierade och autonoma fordon/maskiner till en
bergtakt. Energimyndighetens arliga utbetalningar till projektet var ca 4 miljoner
kronor ar 2015, knappt 30 miljoner kronor ar 2016, knappt 30 miljoner kronor ar
2017 samt knappt 2 miljoner kronor ar 2018.

2 EM beslut DNR 2019-007869
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7.6.3 Renfuel,- en kedjelank fran svartlut till gron bensin
och diesel

Energimyndigheten beviljade ar 2015-2018 ca 71 miljoner kronor i stod till
Renfuel K2B AB for genomforande av projektet Renfuel,- en kedjelank fran
svartlut till grén bensin och diesel. Projektets syfte &r att utveckla och testa i
pilotskala en komplett industriell process for att omvandla lignin fran
massabrukslutar till en ligninolja. Denna ska sedan anvandas som ravara till ett
konventionellt raffinaderi fOr att producera fornybar bensin och diesel .

7.6.4 Marin Biogas
Energimyndigheten beviljade ar 2015 stod till Marin Biogas Sverige AB
motsvarande ca 10 miljoner kronor fér genomférande av projektet Marin Biogas
mellan ar 2015 - 2017.. Projektets syftade till att utveckla och verifiera ett
koncept for odling av marin biomassa i fullskala pa den svenska vastkusten.
Biomassan réts till biogas.

7.6.5 ElectriCity
Ar 2013 beviljade Energimyndigheten Volvo Bussar AB stéd motsvarande
25 procent av stodgrundande kostnader, dock hdgst 48 237 258 kronor.
Stodet lamnades for genomforande av projektet ElectriCity under tiden 1
december 2013 till 30 juni 2018. Syftet med projektet var att demonstrera
ett hallbart och attraktivt transportsystem for kollektivtrafik i Goteborg
med laddbara hybridbussar (plug-in) och fullt elektrifierade bussar.

7.6.1 Svenskt el-och hybridfordonscentrum (SHC)
Ar 2015 tog Energimyndigheten beslut om etapp 3 fér Svenskt el-och
hybridfordonscentrum. Centrets uppdrag dr att ta fram strategiskt viktig
kunskap och kompetens inom el-och hybridfordonsomradet och darigenom
fungera som stod och samarbetspartner for svensk fordonsindustri. Det ar ocksa
viktigt att centrumet foretrader en helhetssyn pa problemomradet for at mota
kraven fran miljo och samhélle. Centret ska darfor bedriva industriellt och
samhélleligt motiverad utbildning och forskning inom el-och
hybridfordonsteknologi.

SHC:s centrala uppgift ar att utveckla och optimera befintliga och kommande
teknikldsningar géllande energitillforsel, energilagring, och framdrivning till
kommersiellt konkurrenskraftiga, energieffektiva och miljovanliga el-och
hybridkoncept. Energimyndigheten finansierar med 9,6 miljoner kronor varje ar
under etapptiden. Dessutom samfinansierar svensk akademi med samma belopp.

" EM Programbeskriving for Svenskt el-och hybridfordonscentrum (SHC) etapp 3 2015-04-23 DNR
2015-002021
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Sedan beslutet togs har SHC bytt namn till Swedish Electromobility Centre och
gar under detta namn under nasta etapp ar 2019-2023.
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8 Mal och syften

| det svenska handlingsprogammet’ klargjordes att minskade utslapp fran
transportsektorn &ar avgorande for att Sverige ska na sina langsiktiga
klimatmal. Sverige har ambition att bli ett av varldens forsta fossilfria
valfardslander. For att na dit ska Sverige ha en fossilfri fordonsflotta. Nedan
presenteras det klimatpolitiska ramverk som antogs 2017. Sveriges utslapp
minskar alldeles for langsamt for att ligga i linje med de klimatpolitiska
malen dven om andelen fornybar energi i transportsektorn okar.
Langsiktiga scenarier for transportsektorns utveckling ger en uppskattning
av det forvantade antalet fordon som drivs med el eller gas i framtiden.
Avslutningsvis finns information om den metod som tillampas for att ta
hansyn till snabba laddstationers laddningseffektivitet. Rapporteringen i
detta avsnitt svarar mot kraven i punkt 5, Bilaga 1, Direktiv 2014/94/EU.

8.1 Langsiktiga klimatmal

Sveriges riksdag antog under 2017 med bred majoritet ett klimatpolitiskt ramverk
med utslappsmal, en klimatlag’® och inréttandet av ett klimatpolitiskt rad. Lagen
innebar att varje regering har en skyldighet att fora en politik som utgar fran de
klimatmal som riksdagen antagit. Regeringen ska enligt klimatlagen varje ar
presentera en klimatredovisning till riksdagen i budgetpropositionen, en sadan
redovisning gjordes for forsta gangen i Budgetpropositionen for 201977, Det
klimatpolitiska radets uppgift ar att utvardera hur regeringens samlade politik &r
forenlig med de klimatmal som riksdagen har beslutat.

I det klimatpolitiska ramverket’® slog regeringen fast ett antal mal for hur
Sveriges klimatutslapp ska minska. Dessa kan sammanfattas enligt nedan:

e Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. For att nd
nettonollutslapp far kompletterande atgarder tillgodoraknas. Utslappen
fran verksamheter inom svenskt territorium ska vara minst 85 procent
lagre an utslappen ar 1990.

e Vaxthusgasutslappen i Sverige i ESR, den icke-handlande sektorn, bor
senast ar 2030 vara minst 63 procent lagre dn utslappen ar 1990. Hogst 8

> Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv
2014/94/EU. Bilaga till Protokoll Il 8 vid regeringssammantréde den 17 november 2016,
N2016/07176/MRT m.fl.

6 Klimatlag (SFS 2017:720)

7 PROP. 2018/19:1 UTGIFTSOMRADE 20 Bilaga

8 Regeringskansliet, Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Proposition 2016/17:146., 2017

™ De sektorer som inte ingdr i EU:s system for handel med utslappsratter: bostader och lokaler, inrikes
transporter (utom flyg), jordbruk, avfallshantering samt utslapp fran industrier och
energitillforselanldggningar..



procentenheter av utslappsminskningarna far ske genom kompletterande
atgarder.

e Vaxthusgasutslappen i Sverige i ESR-sektorn bor senast ar 2040 vara
minst 75 procent lagre an utslappen ar 1990. Hogst 2 procentenheter av
utslappsminskningarna far ske genom kompletterande atgarder.

e Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart som
ingdr i EU ETS, EU:s system for handel med utslappsratter) ska minska
med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010.

8.2 Vagen mot fossilfrihet

Sveriges territoriella utslapp av véxthusgaser har minskat med 26 procent mellan
1990 och 2017%, Utslappen minskade framforallt under perioden 2003-2014,
varefter minskningstakten har avtagit. Ar 2017 var utslappen endast 0,5 procent
lagre jamfort med 2016. Utslappen fran inrikes transporter minskade under aret,
trots ett Okat trafikarbete.

Inrikes transporter stod 2017 for 31 procent av Sveriges utslapp av
vaxthusgaser8!. Klimatpaverkan fran transporter i Sverige domineras av
vagtrafiken. Ar 2017 stod den for 95 procent av utslappen frén inrikes
transporter. Dérefter kommer luftfart 3 procent, sjofart 2 procent och sist
jarnvagstrafiken med 0,3 procent. Under aren 2010-2017 har utslappen fran
inrikes transporter, utom inrikes flyg, minskat med 18 procent. De minskade
utsldppen av vaxthusgaser kan forklaras av dkad andel biodrivmedel samt
energieffektivisering av fordonsparken. Den ¢kade trafiken av personbilar och
framforallt lastbilar motverkade till viss del effekterna av energieffektiviseringen
och biodrivmedlen.

8.2.1 Fornybar energi 6kar i transportsektorn
Sveriges transportsektor anvander alltmer fornybar energi, se Figur 1. Under
2017 uppgick andelen till 23 procent for inrikes transporter®?. Den berdknade
andelen fornybar energi bygger pa officiell energistatistik for alla inrikes
transporter, det vill sdga vagtrafik, bantrafik, inrikes sjofart och inrikes luftfart.
Dock saknas officiell statistik Over elanvandning i vagfordon. Andelen fornybar
el avser darfor endast elanvandning i bantrafik®:.

8 Naturvardsverket. Underlag till regeringens klimatpolitiska handlingsplan, Rapport 6879. 2019
8 Trafikverkets miljérapport 2018. 2019:070

8 Energiindikatorer 2019

8 Dys. jarnvagar, sparvagar och tunnelbana
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Figur 1. Andel férnybar energi i forhallande till total mangd energi i inrikes transporter.
Energiindikatorer 2019

EU’s mal for andelen fornybart i transportsektorn ar formulerat i
fornybartdirektivet® som att 10 procent av den energi som anvands i
transportsektorn 2020 ska vara fornybar utifran det berakningssatt som anges i
direktivet, dar bl.a. dubbelrdkning av biodrivmedel fran vissa restprodukter som
specificeras i direktivets Annex 1X férekommer. Enligt det reviderade
fornybartdirektivet® ar malet for transportsektorn alagt bransleleverantérerna
som ska sakerstalla att 14 procent av energin ar fornybar ar 2030. Sverige
passerade redan 2011 EU-malet att medlemsstaterna ska uppna 10 procent
fornybar energi i transportsektorn till ar 2020%.

8.3 Langsiktiga scenarier for transportsektorns utveckling
Energimyndigheten tar fram langsiktiga scenarier 6ver Sveriges energisystem?’,
Det &r samma underlag som anvands i den rapportering 6ver de svenska
klimatutslappen som Sverige vartannat ar gor till Europeiska kommissionen.
Dessa scenarier utformas enligt de krav som finns i férordningen om
klimatrapportering® och huvudsyftet ar att utifran dagens energisystem géra
scenarier Gver energianvandning och tillforsel framéver. EU-kommissionen tar
fram gemensamma forutsattningar for prisutvecklingen for kol, olja, naturgas och

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG om framjande av anvindningen av energi fran
fornybara energikallor.

8 Direktiv (EU) 2018/2001 om framjande av anvandningen av energi fran férnybara energikallor

8 Energimyndigheten. Energiindikatorer 2019. ER 2019:11

8 Energimyndigheten. Scenarier 6ver Sveriges energisystem 2018. ER 2019:7

8 Forordning om klimatrapportering (SFS 2005:626)
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utslappsratter som anvands i ett scenario, kallat Referens EU. Utfallet fran detta
scenario kan ses som en mojlig utveckling om inga ytterligare styrmedel
implementeras®.

Den generella trenden i transportsektorn ar att energianvandningen sjunker fram
till 2030 for att sedan 6ka till 2050, se Figur 2. | stora drag beror det pa en
effektivisering av energianvandning i personbilsparken som motverkas av en
parallellt vaxande efterfragan pa transporter. | personbilsparken sker en 6vergang
fran konventionella bensinbilar till dieselbilar, laddbara bilar, elhybrider och
gashilar. Den forvantade dkningen i efterfragan pa transporter i scenarierna galler
bade persontransporter och godstransporter. Resultaten paverkas till stor del av
hur den ekonomiska utvecklingen antas se ut i framtiden. Den ekonomiska
utvecklingen paverkar bland annat bilinnehavet, reseviljan for persontransporter
och efterfragan pa varor och tjanster (i form av godstransporter).

Elanvandningen inom transportsektorn véntas 6ka i samtliga scenarier som en
konsekvens av en fortsatt 6kning av elektrifierade fordon. Andelen fornybar
energi inom transportsektorn véantas ocksa oka, detta som en konsekvens av den
namnda elektrifieringen men aven laginblandning av biodrivmedel samt
anvandning av rena biodrivmedel. For en utforligare beskrivning av de
langsiktiga prognoserna och forutsattningar for scenarierna hanvisas till
rapporten®.

89 Styrmedel inforda senast 1 juli 2018 &r inkluderade
% Energimyndigheten. Scenarier 6ver Sveriges energisystem 2018. ER 2019:7
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Figur 2. Energianvandning i inrikes transporter 1990-2016 samt i scenarierna till 2050, TWh

8.3.1 Forvéantat antal fordon som drivs med el eller gas
Uppskattningen av det forvantade antalet fordon som drivs med el eller gas
presenteras i Tabell 4. Uppskattningen av antalet fordon ar 2020, 2025 och 2030
baseras pa scenariot Referens EU i Energimyndighetens langsiktiga scenarier
2018%. | scenariot ar utslappskraven pa 130g CO2 for nya personbilar
inkluderade och en skarpning till 95gC0O2 (2021) och for latta lastbilar 147g CO2
(2021). Endast styrmedel som var inforda senast 1 juli 2018 inkluderades i
berakningarna. Siffrorna i denna uppskattning skiljer sig fran tidgare siffror i
kompletteringen till Sveriges i handlingsprogram®?, vilka var baserade pa
Trafikanalys korttidsprognoser redovisade i maj 2018. | Energimyndighetens
scenarier ar den totala fordonsflottan mindre an i Trafikanalys prognos. Forst fran
december 2019 kommer det vara mojligt att urskilja fordon som drivs pa
LNG/LBG i vagtrafikregistret, fran de som drivs pa CNG.

1 Energimyndigheten. Scenarier 6ver Sveriges energisystem 2018. ER 2019:7

%2 Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med
direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll 11 20 vid regeringssammantrade den 30 augusti 2018.
N2018/04594/MRT m.fl.
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Tabell 4. Férvantat antalet eldrivna och gasdrivna fordon i Sverige 2020, 2025 och 2030
enligt scenario referens EU.

Foérvantat antal fordon

2020 2025 2030
Personbilar, el (BEV) 28 506 64 799 112 538
Personbilar, laddhybrider (PHEV) 113 705 305 818 531 610
Latta lastbilar, el (BEV)* 0,6% 1,0% 1,4%
Latta lastbilar, laddhybrider (PHEV) 0% 0% 0%
Bussar, el (BEV) 1,9% 4,4% 6,9%
Bussar, laddhybrider (PHEV) 2,4% 4,9% 7,4%
Personbilar, fordonsgas (CNG/CBG) 42 351 54 268 76 898
Bussar, fordonsgas (CNG/CBG) 16,6% 16,0% 15,4%
Tunga lastbilar, fordonsgas (CNG/CBG) 1,2% 1,6% 1,9%

Tunga fordon, flytande naturgas (LNG/LBG) ingen uppgift  ingen uppgift  ingen uppgift

atminstone atminstone atminstone

Branslecellsfordon (FCV) 36 36 36

*for latta lastbilar anges andel av fordonsflottan

De uppdaterade utslappskraven fran EU% innebar 37,5 procents minskning till
2030 for personbilar och 31 procents minskning for latta lastbilar (inkluderar
EUs nya korcykel), dessa dr inte inkluderade i uppskattningen av forvéantat antal
fordon som presenteras i Tabell 4. Energimyndigheten har gjort
kanslighetsanalyser for att uppskatta effekterna av de uppdaterade utslappskraven
fran EU. Analysen undersokte ett fall med 30 procents utslappsminskning med
uppdaterad korcykel fran 2021, och ett fall med 50 procents utslappsminskning
med uppdaterad korcykel fran 2021 samt hojd potential for elektrifiering. Dessa
analyser visar pa en storre forvantad andel laddbara fordon®. |
kanslighetsanalysen uppskattades antalet elbilar ar 2030 till narmre 180 000 for
fallet med 30 procents utslappsminskning och drygt 300 000 for fallet med 50
procents utslappsminskning. Resultatet visar att bedémningen av antalet fordon
som kan drivas med el eller gas enligt scenariot Referens EU &r restriktiv.

% FORORDNING (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststallande av normer for
koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon
% Kénslighetsanalysen omfattade endast personbilar
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8.4 Information om den metod som tillampas for att ta hédnsyn
till snabba laddstationers laddningseffektivitet
| Klimatklivets klimatvardering® beraknas snabba laddstationers (50kW)
klimatnytta genom att anta att en publik laddningspunkt fér snabbladdning
likstrém (DC) anvénds 2 ggr/dag och vid varje laddsession dverfors 10 kWh till
elfordonets batteri. Observera att en 50 kW DC laddare i regel bara ar utrustat
med ett CCS-uttag och utgdr darmed bara en laddningspunkt. En publik
laddstation for snabbladdning DC bidrar idag darmed till en arlig reduktion av
7000 kg CO2-ekv. per CCS-laddningspunkt®®.

% Energimyndigheten, Klimatvardering av icke-publika och publika laddstationer inom Klimatklivet

% 3 365 x 2,5 [ggr/dag] x 10 [kWh/dag] x 0,96 [kg CO2-ekv/1 kWh]


http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/bidrag-och-ersattning/bidrag/klimatklivet/Klimatvardering-laddstationer-sep-2017.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/bidrag-och-ersattning/bidrag/klimatklivet/Klimatvardering-laddstationer-sep-2017.pdf
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9 Utvecklingen av infrastruktur for
alternativa drivmedel

Nedan beskrivs den forandring som skett i utbud och efterfragan nar det
galler infrastruktur for alternativa drivmedel. For vagtrafiken har antalet
laddbara fordon 6kat snabbt vilket skapar en 6kad efterfragan pa
tillgangliga laddningspunkter. Det finns ocksa ett 6kande intresse bland
fordonstillverkare for flytande metan (LNG/LBG) som bréansle i tunga
fordon. Fler hamnar erbjuder mgjligheten till LNG bunkring och en sarskild
utredning har foreslagit ett antal atgarder for att framja flygets anvandning
av biodrivmedel. Rapporteringen i detta avsnitt svarar mot kravet i punkt 6,
Bilaga 1, Direktiv 2014/94/EU.

9.1 Vagtrafiken

9.1.1 Fordonsflottan
Den genomsnittliga livslangden pa personbilar i Sverige ar 17 ar®” vilket gor att
det tar lang tid att fornya fordonsparken. Sveriges personbilsflotta 6kade med 0,5
procent under 2018 och bestar nu av knappt 4,9 miljoner personbilar®®. Antalet
nyregistrerade personbilar under 2018 var fortsatt hogt, 365 535 stycken.
Forsaljningen av personbilar minskade dock jamfort med 2017 och antalet
nyregistrerade personbilar var drygt 27 000 farre 2018. Jamfort med resten av EU
ligger Sverige hogt vad galler nybilsforsaljning i forhallande till befintlig
bilpark®.

Av de nastan 4,9 miljoner personbilarna i trafik ar 92 procent rena bensin- eller
dieselbilar, se Figur 3. Efter bensin och diesel &r etanolbilar vanligast, &ven om
antalet etanolbilar har minskat de tre senaste aren. Dagens hdga bestand beror pa
att forséljningen av etanolbilar uppgick till 10-15 procent av nybilsférséaljningen
mellan 2006 och 2010'%. I septemer 2019 uppgick antalet aktuella
etanolbilsmodeller hos bilhandlarna till fem, samtliga fran samma tillverkare.1%

% PM Vagtrafikens utslapp, Trafikverket 2019-02-21
% Trafikanalys. Fordon 2018 - Statistik 2019:4

% Energiindikatorer 2019

100 Energiindikatorer 2019

101 Kalla: Miljofordon.se
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Figur 3. Andel personbilar i trafik efter drivmedel, ar 2018. Kalla Trafikanalys Fordon 2018.

Intresset for laddbara personbilar har daremot dkat kraftigt. Vid utgangen av
december 2018 uppgick bestandet av laddbara personbilar till 66 000 bilar. Det ar
en 6kning med omkring 50 procent jamfort med samma manad 2017. Okningen
har bland annat mgjliggjorts av sjunkande batteripriser, fler laddstationer och fler
bilmodeller'®2. Drygt 9 procent av alla personbilar som saldes under 2018 var
antingen en elbil, laddhybrid, gasbil eller etanolbil*®. Villkoren for
nyregistreringar av olika slags personbilar paverkades av inforandet av
bonusmalus-systemet® och inférandet av den nya testcykeln WLTP% som bada
skedde under 2018. En kategori elfordon som sarskilt gynnats av introduktionen
av Bonus-malus ar latta lasthilar, som inte tidigare fick stéd genom
supermiljobilspremien. Effekter av inférandet av WLTP ar forlangda
leveranstider for vissa modeller som en foljd av brist pa testkapacitet i Europa for
att fa nya bilmodeller godkanda enligt den nya testmetoden.

For lastbilar ar alternativa drivmedel som el, etanol och gas ar fortfarande relativt
ovanligt. For bade tunga och latta lastbilar &r gas det vanligaste alternativa
drivmedlet, &n sa lange gar det inte att urskilja fordon som drivs pa LNG fran de
som drivs pa CNG i vagtrafikregistret men detta kommer vara mojligt fran
december 2019. Av ca 570 000 latta lastbilar ar drygt 2600 laddbara'®. Tunga
och latta lastbilar som drivs av alternativa drivmedel &r mellan 1-2 procent. Vért
att notera ar att dieselfordon som kan drivas pa B100 och HVO100 inte ingar i
dessa siffror. Huvudskalet ar att fordelningen for fordon som drivs pa HVO éar

102 Energiindikatorer 2019

103 SCB, Statistikdatabasen Fordonsstatistik

104 Fgrordning (2017:1334) om klimatbonusbilar.
105 Kommissionens férordning (EU) 2017/1151
1% Trafikanalys, Fordon 2018.
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svar att prognostisera da bussar och tunga lastbilar som kan och faktiskt
framdrivs pa HVO inte nddvandigtvis behover vara registrerade for detta.

91.2 Bussparken driver pd omstallningen till fornybart
Gas, etanol och biodiesel har i flera ar varit vanliga drivmedel inom busstrafiken
i Sverige och sedan 2016 har el blivit allt vanligare som drivmedel. Jamf6rt med
person- och lastbilsparken ligger bussparken langt fram i omstallningen till
fornybart. Enligt Svensk kollektivtrafiks miljé- och fordonsdatabas FRIDA
utfordes ca 85 procent!®® av kollektivtrafiken med fornybara drivmedel under
2018. Enligt statistik fran Sveriges Bussforetag'® drevs 63 procent av bussarna
pa andra drivmedel an konventionell diesel under 2017. Narmare 30 procent av
bussarna®” &r registrerade med annat drivmedel an diesel, har ar fordonsgas
vanligast med 18 procent av bussarna (observera att dieselfordon som kan drivas
pa HVO inte ingdr i dessa siffror), se Figur 4.

Bensin+Etanol+Ovrigt
[ 1%

Elhybrid/Laddhybrid
1%

Bl
1%

|
Biodiesel

9%

Figur 4 Andel bussar i trafik efter drivmedel 2018. Kalla Trafikanalys Fordon 2018.

En sammanstélining av fordonsflottans utveckling visas i Tabell 5. Utvecklingen
for laddbara personbilar gar snabbt medan fordon som drivs med gasformiga
drivmedel har en langsammare utvecklingstakt.

107 https://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/frida-miljo-och-fordonsdatabas/
18 Avser andel fordonskilometer med férnybart drivmedel

109 Statistik om bussbranschen, Sveriges Bussféretag

10 Ay dessa har 75% tillstand for yrkesmassig trafik, dvs far anvandas i linjetrafik eller for
bestallningstrafik



https://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/frida-miljo-och-fordonsdatabas/
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Tabell 5. Antal eldrivna och gasdrivna fordon i Sverige. Kélla: Trafikanalys Fordon 2018

Antal eldrivha och gasdrivna fordon ‘

2016 2017 2018
Personbilar, el (BEV) 7 532 11 034 16 664
Personblar, laddhybrider (PHEV) 18 844 32 253 49 394
Latta lastbilar, el (BEV) 1552 1947 2661
Latta lastbilar, laddhybrider (PHEV) 7 9 9
Personbilar, fordonsgas (CNG/CBG) 43 693 43 706 42 463
Tunga fordon, flytande naturgas (LNG/LBG)!* iu iu iu
Branslecellsfordon (FCV)!t2 23 37* 42

* Uppdaterad siffra enligt Trafikanalys statistik Fordon 2018. Siffran i handlingsprogrammet
var hamtad ur Trafikanalys korttidsprognoser redovisade i maj 2018.

9.1.3 Alternativa flytande & gasformiga drivmedel i
vagtrafiken

HV0100, fordonsgas och FAME100 &r de tre vanligaste alternativa drivmedlen
(till diesel MK1 och bensin MK1) pa den svenska marknaden''®. Leveranserna av
HV0100 steg kraftigt under 2016 och 2017, men har minskat nagot under 2018
levererat som rent drivmedel. HVO100 stod for 4,6 procent av den totala
drivmedelsanvéndningen under 2018. Under 2016 och under 2017 minskade
forsaljningen av FAME, for att under 2018 kraftigt dka vilket kan forklaras av att
den tog marknadsandelar fran HVO100 efter att reduktionsplikten infordest.
Leveranserna av E85 har stadigt minskat sedan 2012 och var mindre an 1 procent
av levererade drivmedel ar 2017, under 2018 har mangden E85 6kat nagot.

Ren HVO kan anvandas direkt i dieselmotorer pa bussar och lastbilar om den
uppfyller standarden for dieselbréansle eller fordonet ar godkant for drift pa
HV0100. Anvandning av ren HVO i personbilar ar daremot begransad i
dagsléget, da endast ett fatal biltillverkare har godkant anvandning av drivmedlet
i vissa av sina modeller. Reduktionsplikten'® som inférdes sommaren 2018
verkar for att minska koldioxidutslappen fran bensin och diesel. Detta uppnas
genom att 6ka inblandningen av biodrivmedel i den fossila bensinen och dieseln.

1 Uppgifter finns ej i vagtrafikregistret

12 Uppgift fran Trafikanalys

13 Drivmedel 2018. ER 2019:14

14 Drivmedel 2018. ER 2019:14

15 | ag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp genom inblandning av biodrivmedel i bensin
och dieselbranslen



Under 2018 var den genomsnittliga andelen laginblandat biodrivmedel i diesel 23
volymprocent och i bensin 6,3 volymprocent.116

Fordonsgas &r Sveriges fjarde vanligaste drivmedel och uppgick under 2018 till
1,65 TWh. Inblandningen av fornybara komponenter i fordonsgas har 6kat
genom aren. 2013 uppgick halten biogas i fordonsgasen till 55 procent for att
stadigt 6ka till 90 procent (GWh/GWh) under 2017 och till 93 procent ar 2018, se
Figur 5.1
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Figur 5. Leveranser av fordonsgas.

914 Infrastruktur for alternativa flytande & gasformiga
drivmedel
Pumplagen®® kraver att storre bensinstationer tillhandahaller férnybara
drivmedel. Det &r inte mojligt att uppfylla kravet genom att tillhandahalla el. Idag
uppfyller manga aktorer lagkravet genom att tillhandahalla E85, men &ven andra
fornybara drivmedel férekommer. Utvecklingen for tankstationer for flytande
biodrivmedel visas i Tabell 6.

16 Drivmedel 2018. ER 2019:14
17 Drivmedel 2018. ER 2019:14
118 | ag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel.
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20051248-om-skyldighet-att-tillhandahalla_sfs-2005-1248

63 (71)

Tabell 6 Forsaljningsstallen med en pump for ett fornybart drivmedel i bérjan av respektive
ar, kalla: SPBI19

Forsaljningsstallen for flytande fornybara drivmedel

E85 HVO100 RME
2016 1828 0 38
2017 1749 93 5
2018 1723 162 9

| Sverige ar det fasta distributionsnatet for naturgas koncentrerat till delar av
vastkusten och lokala stadsnét i vissa stader. Manga av de sma lokala néten
anvands huvudsakligen for att transportera biogas avsedd for fordon fran en
produktionsanlaggning till tankstationer. Tankstationer for ren biogas finns ocksa
ofta nérheten av biogasanlaggningar. Tankstationer for fordonsgas finns éver
hela landet, men stora delar av Norrlands inland, som ar glest befolkat, saknar
dock sadana tankstationer. 2018 fanns 185 publika tankstationer for fordonsgas
(CNGJ/CBG) i Sverige och éver 60 stycken privata eller kommunala?. Flytande
fordonsgas (LNG/LBG) anvénds allt mer som drivmedel for tunga lastbilar och
bussar, 2018 fanns 6 tankstationer for LNG/LBG. Under 2019 har 3 nya
tankstationer for LNG/LBG Oppnat och det ar sokt finansiering for ytterligare ett
flertal tankstationer for LNG/LBG. Tankstationer for vétgas finns an sa lange pa
fa platser i Sverige, 2018 kunde man tanka vatgas pa 6 tankstallen. Under 2019 &r
fler tankstéllen pa gang, Umea har fatt en vétgastankstation klar och en planeras i
Véxjo. En sammanstallning av tankinfrastruktur for gasformiga drivmedel finns i
Tabell 7.

Tabell 7. Tankstationer for gasformiga drivmedel. Kélla SCB (CNG), Energigas Sverige
(LNG), Vatgas Sverige (Vatgas).

Tankstationer for gasformiga drivmedel

2016 2017 2018

Publika tankstationer for CNG/CBG 170 175 185

Publika tankstationer for LNG/LBG 6 6 6

Publika tankstationer for vatgas 5 5 6
9.1.5 El som drivmedel och laddinfrastruktur

Den huvudsakliga laddningen av laddfordon sker i anslutning till hemmet for
privatpersoner eller vid foretaget for en verksamhet och kategoriseras som en

119 Wttps://spbi.se/statistik/forsaljningsstallen/forsaljningsstallen-med-fornybara-drivmedel/
120 Energimyndigheten /SCB Leveranser av fordonsgas https://www.sch.se/hitta-statistik/statistik-
efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas/



https://spbi.se/statistik/forsaljningsstallen/forsaljningsstallen-med-fornybara-drivmedel/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas/
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icke-publik laddstation. Tillgang till publik laddinfrastruktur ar ett
komplement for att astadkomma god rorlighet for laddfordon och har dven ett
syfte i att bygga fortroendet for laddfordon. Det finns tva typer av
laddeffekter, normalladdning (mindre &n 22 kW) och snabbladdning (mer &n
22 kW). Normalladdning ar framst aktuellt dar nagon parkerar lite langre, vid
en kollektivtrafiknod, utmed storre véagar, kopcentrum eller motesplatser. Ju
kortare tid fordonet véntas sta parkerat desto mer motiverat ar en hogre
laddeffekt. I slutet av 2018 fanns ungefar 6700 publika laddningspunkter, se
Tabell 8. For mer detaljerad information om laddningspunkter i Sverige

hanvisas till uppgifter fran Power Circle!?.

Tabell 8. Laddningspunkter i Sverige. Kélla Laddinfra.se, Power Circle

Laddningspunkter i Sverige

2016 2017 2018
Laddningspunkter, tillgéangliga for allménheten 2600 4700 6700

Laddningspunkter, gj tillgangliga fér allménheten iu iu iu

9.1.6 Vagtrafikens utveckling
Det finns ett 6kande intresse bland fordonstillverkare for flytande metan
(LNG/LBG) som bransle i tunga fordon vilket ocksa beviljats stod genom
klimatklivet. Totalt ror det sig om stdd till ca 400 tunga fordon som drivs med
flytande biogas (LNG/LBG)'?2,

Klimatklivet har ocksa beviljat flera ansokningar om stdd till tankstationer for
biodrivmedel. Det ror sig framfor allt om publika tankstationer men aven flera
tankstationer for bussar, renhallningsfordon och andra kommunala fordon. De
beviljade ansokningarna visar pa en mangfald av biodrivmedel och bidrar till
méjligheter att valja fornybart med utbyggd infrastruktur éver hela landet?, se
Figur 6.

121 https://www.elbilsstatistik.se/laddinfrastatistik
122 Naturvardsverket. Lagesbeskrivning for klimatklivet. Skrivelse 2019-04-11.
123 Naturvardsverket. Lagesbeskrivning for klimatklivet. Skrivelse 2019-04-11.
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Figur 6. Antal beviljade ans6kningar inom klimatklivet till tankstationer for biodrivmedel, fran
2015 till och med 1 mars 2019.

Tidigare bedémning av den framtida utvecklingen for publika tankstationer for
CNG uppgav 230 sadana tankstationer ar 2020 och 22 tankstationer for LNG
samma ar'?4, Det finns flera planerade tankstationer for LNG/LBG som kommer
Oppnas under 2019 eller 2020. Med stdd av Klimatklivet har ett nat av
tankstationer for flytande biogas borjat byggas ut éver landet. Under 2019 ar
flera tankstallen for vatgas pa gang och det finns tva modeller av
branslecellsfordon att kopa pa svenska marknaden. Baserat pa uppgifter fran
Vatgas Sverige gor Energimyndigheten fortsatt bedémningen att 13 tankstationer
for vatgas kommer finnas ar 2020.

Laddinfrastruktur och laddbara fordon fortsétter 6ka

Forsta kvartalet 2019 hade antalet publika laddningspunkter dkat till 7 800, vid
6ver 1 800 laddstationer i Sverige. Antalet laddbara fordon har 6kat snabbt vilket
skapar en 6kad efterfragan pa tillgangliga laddningspunkter, savél publika som
icke-publika. Sverige har bedomt att ar 2020 kommer det finnas 9000
laddningspunkter tillgangliga for allmanheten och 20 000 laddningspunkter som
ej ar publikal?,

Sedan Klimatklivet startade har det skett en tydlig forskjutning i fordelningen
mellan vilken typ av laddstationer som beviljats stod. Under 2015 och 2016 var
merparten av laddstationerna som fick stod placerade langs vagar och ute i

124 Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med
direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll 11 20 vid regeringssammantrade den 30 augusti 2018.
N2018/04594/MRT m.fl.

125 Komplettering av handlingsprogrammet fér infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med
direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll Il 20 vid regeringssammantrade den 30 augusti 2018.
N2018/04594/MRT m.fl.
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stadsmiljon. Under 2017 och 2018 var daremot merparten av de laddstationer
som fick stod fran Klimatklivet icke-publika laddare. Ansokningar inom denna
kategori ar framst fran bostadsrattsforeningar och fastighetsagare som avser att
ge sina boenden mojlighet att ladda elfordon samt laddningsmdjlighet for
exempelvis foretagsinterna fordon. Hittills har knappt 700 av landets 20 000-30
000 bostadsrattsforeningar beviljats stod varfor det finns ett fortsatt behov av
stod till bostadsrattsforeningar.

9.2 Sjofarten

9.21 Alternativa drivmedel och infrastruktur for dessai
sjofarten
Hamnar med tillgang till LNG har 6kat under de senaste aren och sedan de
nationella riktlinjerna for bunkring av flytande metan blev klara 2018%, har
forutsattningarna for LNG bunkring blivit tydligare. 2018 kunde LNG bunkras i
11 hamnar och under forsta kvartalet 2019 har ytterligare 7 hamnar tillkommit!?’,

De fartyg som kan drivas med LNG och som regelbundet anl6per Sverige &r
Viking Grace (Viking Line, ytterligare en LNG-farja bestalld till 2021),
Destination Gotlands farja m/s Visborg (ytterligare en LNG-férja &r bestalld for
leverans 2020) och nagra lastfartyg som drivs med LNG. LNG-fartygen kan
ocksa koras pa MGO (Marine Gas Qil) som en backup. Det finns ocksa flertalet
eldrivna fartyg, t.ex. tva farjor pa strackan Helsingborg-Helsningér (ForSea) och
Trafikverkets eldrivna linfarjor. | mars 2019 invigde Trafikverkets rederi en
hybridféarja som kan drivas pa el (batterier) eller syntetisk diesel'?%. Stena Line
har en metanolfarja (Stena Germanica) med konverterade motorer. Metanol ar
det priméara bréanslet men fartyget kan fortfarande koras pa MGO (Marine Gas
Oil) som en backup. Intresset for alternativa drivemdel 6kar bland rederierna och
halften av de bestallda fartygen 2017 konstrueras for LNG-drift.*?°

I kompletteringen till Sveriges handlingsprogram®® angavs siffror for hamnar
med tillgang till landstrém. Dessa uppgifter samlades in via en enkat av Sveriges
Hamnar och raknade all mojlighet till elanslutning vid kaj utan att ta hansyn till
om elanslutningen uppfyllde standrad. Tillgang till landstrém for fartyg i hamn
genom standardiserat granssnitt finns ingen officiel statistik for.
Landstrémsanslutning kan finnas tillgdnglig i hamn men anvands inte alltid
eftersom det ocksa kravs speciell installation pa fartyget. Uppgifter pa hur

126 Transportstyrelsen, Nationella riktlinjer for bunkring av flytande metan i Sverige

121 Uppgift fran Transportstyrelsen

128 hitps://www.trafikverket.se/farjerederiet/om-farjerederiet/klimat-och-miljo/eldrivna-frigaende-
farjor/

129

130 Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med
direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll 11 20 vid regeringssammantrade den 30 augusti 2018.
N2018/04594/MRT m.fl.
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mycket landstromsanlsutningar anvands finns inte tillgangligt. Antal hamnar med
tillgang till LNG eller landstrom visas i Tabell 9.

Tabell 9. Hamnar med tillgang till LNG eller landstrom. Kalla Transportstyrelsen'®! och
Sveriges hamnar.

Hamnar med tillgang till LNG eller landstrom

2016 2017 2018
Hamnar i stomnétet i TEN-T med tillgang till LNG 2 2 3
Andra hamnar med tillgang till LNG 0 5 8
Inlandshamnar med tillgang till LNG 0 0 0
Hamnar med tillgang till landstrom* g** 20 Atmiggtone
*Avser all elanslutning vid kaj
**siffra for 2015
922 Sjofartens utveckling

Tidigare beddmning av utvecklingen for sjofarten uppgav att samtliga fem
svenska hamnar i stomnatet TEN-T*2 och 12 andra hamnar kommer ha tillgang
till LNG bunkring 2025 och 20302, Hamnar med tillgang till LNG har okat
under de senaste aren och sedan de nationella riktlinjerna for bunkring av
flytande metan blev klara 2018, har forutsattningarna for LNG bunkring blivit
tydligare och under forsta kvartalet 2019 har ytterligare 7 hamnar tillkommit?34,

Landstrémsanslutning for fartyg kraver dels att férberedda installationer finns i
hamnen men ocksa att nddvandiga installationer finns pa fartyget. Har har det
inte hant sa mycket de senaste aren, da installationen pa fartyget ar kostsam.
Nagot som &r vanligt for nya stérre elanvandare ar att det kan bli problem med
kapaciteten, detta géller &ven vissa hamnar dar det lokala elsystemet behdver
vara dimensionerat fOr att att forsorja ett stort kryssningsfartyg.

181 Transportstyrelsen. Riktlinjer och rekommendationer for anslutning av fartyg och fritidsbatar till
landbaserat elnat.

132 Utpekade svenska hamnar i TEN-T stomnétet &r Luled, Stockholm, Géteborg, Malmé och
Trelleborg

133 Komplettering av handlingsprogrammet for infrastrukturen fér alternativa drivmedel i enlighet med
direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll 11 20 vid regeringssammantrade den 30 augusti 2018.
N2018/04594/MRT m.fl.

13 Uppgift fran Transportstyrelsen
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9.3 Luftfarten

9.3.1 Alternativa drivmedel och infrastruktur for dessai
luftfarten
Ar 2017 tankades totalt 1,36 miljoner kubikmeter flygbransle i Sverige,
motsvarande 13 TWh. Av det tankades 228 000 kubikmeter flygbransle for
inrikes flygtrafik, se Tabell 10. Méngderna biojetbrénsle som levereras har varit
valdigt sma och presenteras inte i den officiella statistiken.

Tabell 10. Flygets energianvandning®3®

Energianvandning i transportsektorn, inrikes och utrikes (1000 m3)

2015 2016 2017

Flygbréansle Luftfart 1112 1266 1358
Inrikes luftfart 212 226 228
Utrikes luftfart 900 1040 1130

Allt flygbransle maste vara certifierat enligt en global standard. | dag tillater
standarden inblandning med upp till 50 volymprocent biojetbransle. Inblandning
av biojetbrénsle i fossilt flygbrénsle kan ske i befintliga tankar och
ledningssystem. Ett av de forsta initiativen i vérlden for att demonstrera
anvandning av biojet i befintlig infrastruktur skedde pa Karlstads flygplats 2014
genom ett samarbete mellan Karlstad flygplats, Karlstad kommun, Air BP och
nederlandska SKyNRG™¢,

Det finns olika intitativ for att ge mojlighet for flygresenérer att betala for
biojetbrénsle. Resenéarer kan t.ex. betala for biojetbréansle via en fond och
biojetbranslet som resenéren betalat for tankas in i ett (annat) plan vid en central
tankstation (exempelvis pa Arlanda). En flygplats kan ansluta sig till fonden och
bli en partner och pa sa vis sékerstalla att biojetbransle kommer att levereras till
den egna flygplatsen. Det &r ocksa majligt att satta upp en lokal fond, sa att
resendrer som vill betala for biojetbransle kan vara sakra att deras betalning gar
till biojetbransleflyg pa den lokala flygplatsen.

135 Energimyndighetens statistikdatabas Transportsektorns energianvandning
1% Biojet for flyget, SOU 2019:11
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Flygbolaget BRA Flyg har ett program for 6kad anvandning av biojetbransle
genom i huvudsak tva vagar. For foretag som vill 6ka inblandningen finns gréna
avtal som innebér att en viss andel av resorna sker med biojetbrénsle. Den andra
vagen ar en biojetbranslebiljett pa 300 kronor for inrikesresor. Ut6ver detta
anvander flygbolaget sjélva fem procent biojetbransle for egna tjénsteresor.

93.2 Elférsorjning av stillastaende flygplan
Pa sju av Swedavia AB:s 10 st flygplatser har pa samtliga rampytor*¥” méjlighet
att forsorja stillastdende flygplan genom en elansluten sa kallad Ground Power
Unit. En flygplats saknar pd en rampyta. Ovriga 2 saknar el pa 20 procent av
uppstallningsplatserna®3®, Antalet uppstallningsplatser som erbjuder elforsorjning
for stillastaende flygplan har darmed 6kat. Elanslutning ar en produkt som
efterfragas av flygbolagen och Swedavia arbetar for att minska sina
vaxthusgasutslapp, bl.a. genom att ersétta dieselaggregat med elanslutning for
stillastaende flygplan.

9.3.3 Flygets utveckling
Den 22 februari 2018 initierade regeringen en sarskild utredning om hallbara
biodrivmedel inom flyget. Uppdraget skulle analysera hur flygets anvandning av
hallbara biodrivmedel kan framjas for att bidra till dvergangen till ett fossilfritt
energisystem och minskad klimatpaverkan.

Utredningen presenterades sina forslag den 4 mars 2019%%;
- Enreduktionsplikt for jetbranslen

- Modjlighet att upphandla biojetbransle bor inforas i de statliga
ramavtalen

- Forsvarsmakten ska upphandla biojetbrénsle till statsflyget

- Energimyndigheten bor ges i uppdrag att analysera fragan om ett
investerings- eller driftsstdd ska utvecklas for produktionsanlaggningar
med ny teknik som ar for kostsam att kunna konkurrera i
reduktionsplikten

- Konsumentverket bor ges i uppdrag att ta fram en klimatdeklaration
for langvaga resor

- En utredning bor tillséttas for utokad nattagstrafik som ett alternativ
till flygresor

187 En rampyta bestar av flera uppstéllningsplatser for flygplan

138 Uppgift fran Swedavia, september 2019

1% Bjojet for flyget. Betankande av Utredningen om styrmedel for att framja anvindning av
biobrénsle for flyget. SOU 2019:11
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9.4 Bantrafiken

941 Alternativa drivmedel och infrastruktur for dessai
bantrafiken

Under 2017 gjordes totalt 229 miljoner resor pa jarnvag inom svensk bantrafik,
159 miljoner resor pa sparvag och 353 miljoner resor i tunnelbanan. Nar antalet
kilometer som alla resenarer fardas mats — transportarbetet — har bade regionala
och langvaga resor okat, med 3 respektive 5 procent 2017 jamfort med 2016.
Under 2017 6kade den transporterade godsmangden maétt i ton med 3 procent,
och jamfort med 2012 med 5 procent4,

Jarnvagens infrastruktur bestod av totalt 10 874 kilometer trafikerade banor
2017, under de senaste 20 aren har den trafikerade banlangden varit i stort sett
ofdrandrad. Hela den trafikerade dubbel- och flerspariga banlangden ar
elektrifierad. Av den totala banlangden var 75 procent, vilket motsvarar 8 189
kilometer, elektrifierad 2017. Antalet dragfordon inom jarnvagen dkade med 141
stycken 2017, jamfort med 2016. Okningen bestod framfor allt av eldrivna
motorvagnar och eldrivna dragfordon. Dieselfordonen minskade med tre
diesellok. Totalt fanns vid 2017 ars slut 2 699 dragfordon inom jarnvagen (641
lok eller lokomotorer och 2 058 motorvagnar)*#:.

Inom bantrafiken anvénds frénst el samt en mindre méngd diesel, se Tabell 11.
Elanvéndningen, liksom dieselanvandningen inom bantrafiken har forandrats
relativt lite fran ar till ar under 2000-talet. I de langsiktiga scenarierna®#?
forvéntas bantrafikens elanvéndning 6ka som en konsekvens av att
persontransport- efterfragan okar.

140 Trafikanalys. Bantrafik 2017
4 Trafikanalys. Bantrafik 2017
142 Energimyndigheten. Scenarier 6ver Sveriges energisystem 2018. ER 2019:7
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Tabell 11. Energianvandning inom bantrafiken!4?

Energianvandning for trafik inom bantrafiken uppdelad per trafikslag och

energivara (GWh)

2016 2017 2018
Jarnvég, -persontrafik El 1492 1503 1544
Diesel* 56 49 52
Jarnvag, -godstrafik El 819 789 782
Diesel* 113 110 118
Sparvag, -persontrafik El 79 86 85
Tunnelbana, -persontrafik El 207 203 198

* baserat pa energiinnehall 9,8 MWh/m? for diesel.

143 Energimyndighetens statistikdatabas Transportsektorns energianvandning



