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Tagforetagens remissvar gillande SOU 2022:13
Godstransporter pa viag — vissa fragestillningar kring ett
nytt miljostyrande system (dnr Fi2022/01180)

Tagforetagen har tagit del av betdnkandet gallande godstransporter pa vag och
inkommer med remissvar enligt nedan.

I april 2020 foreslog regeringen att tillsétta en sarskild utredare att analysera
utformningen av ett nytt miljostyrande system som ett alternativ till nuvarande
eurovinjetteavgiften for godstransporter pa vag. Malet ar att det nya miljostyrande
systemet ska bidra till att miljo- och klimatmalen nas, att det ska anvandas for
uttag av skatt samt bidra till forbattrad kontroll av regelefterlevnaden av
yrkestrafiken. Tagforetagen valkomnar utredningen och ser positivt pa
utredningens resonemang om 6verflyttning av gods till jarnvéagen.

Generellt ar Tagforetagen positiva till att det tidsbaserade systemet ersatts med ett
avstandsbaserat system. Dock noterar Tagforetagen att det fortsatt saknas
konkreta forslag inom vissa omraden, till exempel konkreta skattenivaer. Det ar
dock valkommet och hogst relevant att utredningen foreslar en skattevaxling och
ett skatteuttag som gor att konkurrensvillkoren mellan svenska och utlandska
aktorer blir likvéardig.

Nytt miljosystem — avstandsbaserat

Utredningen resonerar kring flertal system men landar i forslaget om ett
avstandsbaserat system. Motiveringen till detta &r att ett avstandsbaserat system &r
det enda alternativet som uppfyller de krav och syften som stalls i
kommittédirektivet. Med ett avstandsbaserat system forvantas konkurrenskraften
jamnas ut och kontrollen av regelefterlevnaden forvantas bli battre. Det
avstandsbaserade systemet beaktar dven geografiska forhallanden.

Tagforetagen valkomnar utredningens forslag om ett avstandsbaserat system som
ska ersatta det tidshaserade systemet. Det avstandsbaserade systemet har varit
radande i jarnvéagssektorn under lang tid. Tagforetagen anser ocksa att den
geografiska differentieringen som foreslas avseende tatorts- och
landsbygdskdrning &r helt rimlig. Vi delar dven utredningens inriktning att
systemet ska vara robust och vill poangtera vikten av att systemet haller 6ver tid.
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Det sker snabba forandringar i samhallet ndr det géller digitalisering, elektrifiering
och autonoma transporter. Detta kunde med férdel tas med som parametrar nar ett
nytt system utformas. Det ar dven positivt att utlandska fordon ska inga och att
aven utlandska akare i likhet med svenska akare ska bidra till finansieringen av
vagar som de anvander. Detta starker aven den svenska akerinaringens
konkurrenskraft.

Tagforetagen valkomnar utredningens konsekvensanalys dér det avstandsbaserade
systemets effekter diskuteras. Tagforetagen har lange foresprakat ett okat fokus pa
overflyttning av gods fran vég till jarnvag samt vikten av transporteffektivitet och

intermodalitet.

Tagforetagen noterar dock att ett avstandsbaserat system kan innebéra 6kade
kostnader for akerinaringen, vilket kan diskuteras ur flertal aspekter. Fordelen
med det avstandsbaserade systemet ar dock att det 6kar utrymmet for styrning mot
mer klimateffektiva och miljéanpassade fordon, att det 6kar konkurrenskraften for
transporter pa jarnvag och sjo och skapar incitament for 6verflyttning av
godstransporter.

Tagforetagen delar uppfattningen att det finns en bred politisk uppslutning att
flytta 6ver langvaga godstransporter till jarnvéag och sjofart och att detta bor
beaktas. De nackdelar som utredningen lyfter fram, till exempel att jarnvagens
ledtider ar langre samt att detta forsvarar transporter av vissa godsslag (t.ex.
livsmedel) &r en viktig diskussion att féra framgent. Med 6kad samordning av
godstransporter mellan olika transportslag kan &ven ledtider forkortas och
konkurrenskraften kan gynnas ytterligare.

Detta &r &ven positivt ur ett klimat- och miljoperspektiv. Idag kommer en
tredjedel av utslappen fran transporter och for att klara de mal som satts for
transportsektors (70% minskning till 2030) ar en 6kad samverkan mellan
transportslag ett viktigt bidrag till att uppna malet.

Utredningen lyfter aven fram att det avstandsbaserade systemet, jamfort med det
tidsbaserade systemet, framfor allt slar mot langvaga transporter vilket ses som
ytterligare incitament for mer gods pa jarnvagen och sjofarten. Tagforetagen
valkomnar dven detta resonemang.

Nagot som dock kan vara en utmaning med det avstandsbaserade systemet ar att
utredningens forslag om avgransning av vagnat genom skattepliktigt och beskattat
véagnat samt geografisk differentiering véntas medfora hogre skatt i sodra Sverige
jamfort med norra Sverige. Aven om det ar positivt att detta kan ge incitament till
ytterligare 6verflyttning av gods, vill Tagforetagen poéngtera vikten av ett mer
jamlikt kostnadstryck i landets olika delar. Vi ser redan stora skillnader mellan de
sOdra och norra delarna av landet, inte minst nar det kommer till de 6kande
energipriserna. Det &r darfor viktigt att se dver mojligheterna for en mer jamlik
kostnadsfordelning, dven om de geografiska skillnaderna &r stora.

Skattepliktigt vagnat och geografisk differentiering

Utredningens forslag om ett avstandsbaserat system innehaller dven vissa detaljer
huruvida systemet ska vara lénsamt och uppfylla nédvéndiga krav. Bland annat



definierar utredningen det skattepliktiga vagnatet dar europavagar, riksvagar och
primara lansvagar ingar. Inom detta vagnat ska vagar med en trafikintensitet som
éverstiger 500 tunga fordon/dygn undantas beskattning. Likasa diskuteras
geografisk differentiering och tatortstillagg. En lagre skatteniva i glesbygden ska
tas ut for vagar i 1an med lag befolkningstathet. Tagforetagen tycker att det &r
positivt att utredningen tar hansyn till glesbygden och de langa avstand som
Sverige har.

| detta avseende ar det ocksa positivt att intermodalitetens stora bidrag ater lyfts
upp till diskussion. Langre avstand innebar storre kostnader for akerierna vilket
inte ar gynnsamt for konkurrenskraften, naringslivet eller for tillgangligheten. Det
ar darfor viktigt att lyfta jarnvagens formaga att korta ner lastbilens stréckor.

Utredningen foreslar ocksa att den avstandsbaserade skatten ska differentieras
utifran fordonets totalvikt, Euro-utslappsklasser och antalet hjulaxlar.

Det &r ocksa positivt att beskattningen forandras pa sa stt att transportsektorns
externa samhallskostnader prisséatts och att externa kostnader i hogre utstrackning
internaliseras.

Slutligen anser Tagforetagen att det viktigaste inte ar ett 6kat kostnadstryck
genom hdojning av kostnadsbilden for vagtransporter i Sverige. For
godstransportkdparna inom svenskt naringsliv ar forutsebarhet och rimliga nivaer
i fraga om skatter och avgifter av avgorande betydelse for hallbarheten i affaren.
Den svenska exportindustrin behdver effektiva transporter med
konkurrenskraftiga priser och leveranser. Nar avgifter hojs maste
konsekvensanalysen utga fran att Sveriges position som en stark exportnation inte
hotas och att vart beroende av utrikeshandel ar avgérande for var framgang och
vidmakthallen skattebas. Vi bor inte i onddan ta pa oss tvangstréja i form av
kostnadsdrivande regleringar och 6kande avgifter eftersom vi redan har langa
avstand till de marknader dar vara export- och importprodukter képs och séljs.
Detta galler alla transportslag men inte minst jarnvagen, dar banavgifter, tvang om
kostnadsdrivande signalsystem/ombordutrustning och krav pa tystare bromsblock
bidrar till fordyringar for transportkdparna och minskad konkurrenskraft for
godstransporter pa jarnvag.
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