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Remissyttrande

Angaende remiss av betdnkandet Godstransporter pa vdag — vissa
fragestallningar kring ett nytt miljostyrande system (SOU 2022:13)

Er ref: Fi2022/01180

Svensk Handel, som &r handelsféretagens intresseorganisation och féretrdder 9 000 sma,
medelstora och stora féretag med nédra 300 000 medarbetare, far med anledning av remissen
anféra féljande:

Allmanna synpunkter

Handeln ar en av naringslivets storsta branscher. Vara medlemsféretag sakerstaller att svenska
konsumenter har méjlighet att handla det som de behdver och dnskar. Genom digitalisering, e-
handel och internationalisering har kundernas férvantningar pa var man kan képa en vara och
vart man kan fa varan levererad férandrats radikalt. Det staller allt hogre krav pa snabba och
tillforlitliga leveranser dver hela Sverige. Samtidigt okar transportkostnaderna vilket ar kannbart
i en bransch dar manga aktorer redan har laga marginaler. Fér handelsbranschen ar en
valfungerande infrastruktur och méjlighet till tillforlitiga och prisvarda transporter darmed en
grundférutsattning.

Handelssektorn ar den svenska bransch, bortsett fran malmtransporter, som transporterar mest
matt i tonkilometer. Dessutom ar partihandel med livsmedel den delbransch i det svenska
naringslivet som transporterar det storsta aggregerade vardet i monetara termer. Med det blir
transporter en essentiell forutsattning for handeln och utgdr en betydande del av
verksamhetens kostnader. Som exempel kan namnas att livsmedelssektorns
transportkostnader uppgar till 12 procent av butikernas totalkostnader och att resterande
delsektorer inom handeln &r underskattade i statistiken. Okade transportkostnader leder
darmed till kdnnbart 6kade kostnaderna for handelsforetag vilket ocksa i slutdndan drabba
konsumenter genom ett behov av prisjusteringar for att kompensera 6kade transportkostnader.
Detta riskerar naturligtvis att fa en inflationsdkande effekt vilket vore mycket olyckligt i
nuvarande ekonomiska lage.
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Svensk Handels medlemsforetag har generellt sett hdga ambitioner att effektivisera transporter
— dels for att minska kostnader, dels for att bidra till hallbarhetsomstallningen. Da handeln har
en kombination av relativt manga transporter till glesbygden och en stor del bradskande
farskvaror medfor det att lastbil ar det mest [Ampade transportmedlet. Definieras
handelssektorn som varugrupperna livsmedel, mébler och textilvaror, transporteras 93 procent
med lastbil inom Sverige. Genomsnittet for naringslivet ligger pa 65 procent.
Livsmedelssektorns vaglogistik uppvisar en hdg fyllnadsgrad. Enbart 8,8 procent av
transporterna gar tomma. Det kan jamféras med naringslivets genomsnitt pa 20,4 procent.

Svensk Handel ar en del av saval Naringslivets Transportrad som Svenskt Naringsliv och star,
utéver vad som anfors i detta remissvar, bakom remissvaren fran dessa organisationer.

Synpunkter pa utredningens forslag

Utredningen har haft i uppdrag att analysera utformningen av ett nytt miljéstyrande system som
ett alternativ till den nuvarande eurovinjettavgiften foér godstransporter pa vag och som kan
bidra till att miljo- och klimatmalen nas, anvandas for uttag av skatt och bidra till férbattrad
kontroll av regelefterlevnaden av yrkestrafiken. | utredningens uppdrag har ingatt att analysera
olika alternativ till den nuvarande eurovinjettavgiften, sdsom ett avstandsbaserat system eller
ett system som varken ar tidsbaserat eller avstandsbaserat.

Svensk Handel anser att det ar positivt, mot bakgrund av vad som fors fram ovan, att det
féreslagna systemet ska ersatta den nuvarande tidsbaserade vinjetten utan att det totala
avgiftsuttaget for godstransporter pa vag, och for transportkdpare inom industrin och handeln,
Okar. Det ar ocksa positivt att inriktningen ar att saval svenska som utlandska fordon ska
omfattas av samma kostnader.

Vi delar dock Naringslivets Transportrads synpunkt att det saknas framfor allt forfattningsforslag
och en samlad bild av det nya systemets ekonomi, eftersom utredningen inte haft som uppdrag
att foresla lagtext eller skattenivaer. Vidare fors inte heller nagon djupare diskussion av
kostnaderna for uppbdrd, kontroll- och tekniskt system eller hur dess olika komponenter ska
bekostas. Det ar darfor inte majligt att bedéma hur det nya miljostyrande systemet kommer att
paverka kostnaderna, och darmed konkurrenskraften, for varuagare inom handeln. Det ar aven
svart att bedoma i vilken utstrackning eventuella kostnadsékningar kan komma att bidra till den
redan hdga inflationen. Vidare lamnas at vidare utredning att bedéma hur differentiering mellan
olika fordonsegenskaper eller koldioxidutslapp ska ske.

Givet handelns stora, och 6kande, behov av transporter dver hela landet for att tillgodose saval
hushall som féretag och offentlig verksamhet med varor for att samhallet ska fungera ar det av
stor vikt att minskningen av transporternas miljépaverkan sker via transporteffektivitet snarare
an dkade kostnader. Okad transporteffektivitet kan ske genom utbyggd elinfrastruktur, méjlighet
till lAngre och tyngre fordon samt nyttor genom digitalisering. Inriktningen for det framtida
samlade arbetet for transporter bor darfor vara effektivitet i omstallning snarare an fordyringar
av transporter.
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Med tanke pa Sveriges geografiska lage och utformning finns det anledning att fundera éver
vilket vagnat som ska omfattas av skatteplikt. Svensk Handel anser likt Naringslivets
Transportrad att en gransdragning vid 800 tunga fordon per dygn boér évervagas snarare an 500
tunga fordon per dygn som nu féreslas i betdnkandet. Detta da investerings- och
kontrollkostnader kan motiveras och hallas nere i enlighet med ambitionen att det féreslagna
systemet inte ska hoja beskattningen eller avgiftsuttaget for godstransporter pa vag. Det bor
ocksa Overvagas att glesbygd helt undantas, i enlighet med vad som ar mdjligt enligt gallande
EU-direktiv, for att sakerstalla utvecklingen av samhallsservice och produktion i alla delar av
landet.

Det ar avslutningsvis av stor vikt att nuvarande utredning, om kommande regering valjer att ga
vidare med ett skarpare forslag, atfoljs av en gedigen konsekvensbeskrivning for olika delar av
naringslivet for att sakerstalla att ambitionerna med forslaget kan uppnas pa ett satt som inte
hammar vare sig transporteffektiviteten eller svensk konkurrenskraft.

SVENSK HANDEL

Stefan Kvarfordt
Tf Naringspolitisk chef

Henrik Ekelund
Naringspolitisk expert



	Angående remiss av betänkandet Godstransporter på väg – vissa frågeställningar kring ett nytt miljöstyrande system (SOU 2022:13)
	Allmänna synpunkter
	Synpunkter på utredningens förslag


