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Remissvar — Fi2024/00720 — promemorian Andrad malus fér husbilar och

vissa alternativbranslefordon

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pd medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 60 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige har fatt tillfdlle att Iamna synpunkter pa forslaget att ta bort malus for husbilar och att nya
fordon som ar utrustade med teknik for drift med en bransleblandning som till 6vervagande del
bestar av alkohol ska omfattas av malus.

Sammanfattning

Aven om M Sverige kan se positivt pa intentionen med forslaget - att latta pa vagtrafikens
skatteborda - bidrar férandringarna inte namnvart till att sénka vagtrafikens utslapp, och omfattar
dessutom valdigt fa fordon. Att sdnka skatten pa husbilar kan dven av andra skal antas fa relativt
begransad effekt da fordonen ar avstallda stora delar av aret. De drabbas med andra ord inte av
malus-skatten i samma omfattning som en personbil som ar i trafik hela aret. Lagg dartill
omstandigheten att det inte finns sarskilt manga alternativa drivkallor att véalja pa i just husbilar.
Incitamentet for just dessa branschaktorer att ytterligare sianka utsldappen fran de produkter man
tillverkar och satter pa marknaden skulle férsvinna.

Att infora malus-skatt for alternativbranslebilar kan dven det vara forenat med oproportionerligt sma
positiva férandringar, och i varsta fall enbart innebara oférutsedda negativa effekter och 6kad
beskattning for bilisterna.

Under de senaste aren har E85-bransle haft en nackdel i att priset inte gjort det mojligt att

astadkomma nagon besparing jamfort med att kdra pa bensin. Men det forhallandet kan snabbt
fordndras, och har faktiskt gjort det bara under det senaste halvaret. | dagens ldge kan det ga att
spara nagon krona pa att tanka E85 i stéllet for bensin trots att bilen ofta kraver 30 procent mer
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bransle. Att ta hojd for att det i framtiden kan vara just E85 som blir det primara drivmedlet i flexfuel-
bilar ar en faktor som inte bor uteslutas. Darfor ar det heller inte relevant for utredningens slutsatser
att beakta hur stor andel av fordonen eller dess korstrackor som skett med E85 i tanken under en
period da det helt saknats incitament att vélja ett sddant drivmedel.

Darfor anser M Sverige att forslaget om att inféra malus-skatt for etanolbilar ska avstyrkas eller
villkoras enligt vad vi beskriver nedan.

Det ar problematiskt for dagens bildgare och konsumenter att allt fler méjligheter till subvention och
stod for att minska vagtrafikens utslapp fasas ut. Inte minst har slopandet av klimatbilsbonusen
skapat ett vacuum dar mycket trots allt talat for att elektrifieringen var personbilarnas tilltdnkta
framtida teknikl6sning.

Med den foreslagna andringen bortfaller dven majligheten att bygga upp en fordonsflotta som klarar
flera olika drivmedel, med potential att sanka utslappen i takt med att prissattningen pa drivmedel
skapar efterfragan. Analys av effekter av framtida prissattning av drivmedlet E85 saknas och hade
kunnat ge en annan bild av potentialen i tekniken samt skalen till att bibehalla skatteundantaget.

Det finns dven andra faktorer som snarare talar for att ett 6kat fokus pa E85-bilar kan kravas. Dels
klarar man sannolikt inte att elektrifiera personbilarna i en takt som klimatmalen kréver — de behover
séllskap av bade etanol- och gasbilar. Dessutom finns redan en omfattande infrastruktur ute pa
bensinstationerna varav en betydande andel sedan flera ar erbjuder E85. Det skulle inte vara hallbart
att lamna en sddan resurs outnyttjad. Forslaget riskerar att ytterligare minska antalet bilister som
skulle kunna nyttja effekterna av pumplagen.

M Sverige ser férdelar med alternativa atgéarder

En kombination av atgarder kravs for att minska hushallens bilkostnader och bidra till att skapa
rimliga kostnader for fler, inte minst foljt av de senaste arens dkade inflation.

Bilen ar vart viktigaste transportmedel, 8 av 10 persontransporter sker med bil och det &r svart att
ersatta nagon betydande andel av dessa med andra trafikslag. Dessa ar resor som vanligtvis kravs for
att dagligen ta sig hela eller en del av en resa till arbete, skola, for att nyttja samhallsservice eller ta
del av fritidsaktiviteter for sig sjalv eller for sina barn.

Det kravs ett parlband av insatser for att minska klimatpaverkan inte minst fran vara inrikes
vagtransporter. Idag saknas incitament for den enskilda att stréva i nagon viss riktning. Har vill vi
sarskilt belysa vikten av att arbeta med instrument som bilagare forstar och kan fatta beslut utifran, i
form av morotter som bonus eller subvention. Sadana ar betydligt enklare att ta till sig jamfort med
generella forbud, krangliga skatter, dolda avgifter eller andra verktyg med syfte att snarare inskrénka
pa den individuella mobiliteten.

Vi skulle gérna se, precis som Trafikanalys ocksa anger som alternativ i sitt yttrande, en troskel dar
enbart E85-fordon &ver en viss vikt eller ett visst utslapp pafors malusskatt. Pa det sattet kunde vanliga
personbilar fortfarande omfattas av skatteundantaget och tekniken pa sikt bidra till att 6ka
mojligheten for vagtrafiken att sénka utslappen.



Det ar viktigt att regeringen tittar pa alla mojligheter for att mildra hushallens utsatthet med tanke pa
Okade bilkostnader och att tva tidigare viktiga verktyg for omstéllning redan har slopats,
reduktionsplikten och klimatbilsbonusen.

e Slopa skatten pa trafikforsakringen som infordes 2007 och har gett staten arliga intakter pa 3—
4 miljarder kronor, totalt dver 45 miljarder kronor.

e Infor en skrotningspremie pa 10 000 kronor. Gamla bilar utgor en sakerhetsrisk och ar
miljomassigt mindre hallbara.

e Aterinfér en form av klimatbilsbonus som gynnar privatpersoner p& samma sétt som de som
kor formans/tjanstebil subventioneras genom kraftigt minskad skatt pa férmanen. Forutom
elbilar bor andra fordon med mycket laga utsléapp kunna ges motsvarande premier sa som
vatgas- eller biogasfordon.

e Utoka reseavdraget for fler sorters resor.

e Fyrdubbla glesbygdsavdraget.
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