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Remissvar av promemorian Andrad malus fér husbilar och vissa
alternativbranslefordon

Mobility Sweden &r den svenska branschorganisationen for tillverkare importorer av
personbilar, lastbilar och bussar och har getts mdjlighet att till Finansdepartementet
inkomma med synpunkter pa prmemorian Andrad malus for husbilar och vissa
alternativbranslefordon. Mobility Sweden har en rad synpunkter pa forslaget som
aterfinns nedan.

Synpunkter pa forslaget

Fordonsindustrin befinner sig mitt i en historisk omstallning med skifte av drivlinor,
nya affarsmodeller, uppkopplade fordon och utveckling mot autonoma fordon. Den
grona omstallningen paverkar hela branschen och elektrifieringen ar huvudsparet,
men aven biodrivmedel och gron vatgas utgor viktiga bestandsdelar. Omstaliningen
kan, om branschen ges ratt forutsattningar, starka svensk konkurrenskraft, skapa nya
exportframgangar, fler jobb och i férlangningen bidra till Sveriges valstand. For detta
behovs attraktiva styrmedel for de olika fordonstyperna. Annars riskerar Sverige att
hamna pa efterkalken.

Transportsektorn ar en betydande kalla till koldioxidutslapp och systemet med malus
ar ett incitament for tillverkare och konsumenter att valja mer miljovéanliga alternativ.
Pa sa satt minskar transportsektorns negativa paverkan pa miljon och den gréna
omstéllningen framjas.

| promemorian fran Finansdepartementet finns forslag om forandringar i
malussystemet. Det foreslas bland annat att malusen for husbilar ska tas bort. Idag
hanteras husbilarna felaktigt i malus systemet da de baseras pa WLTP-systemet och
dess korcyklar. Dessa stammer inte dverens med hur husbilar anvands. Husbilar har
inte motsvarande korning i stadstrafik utan kors huvudsakligen pa landsvag. De kor
heller inte lika langt i snitt utan de kor normalt en tredjedel av aret, det vill sdga under
sommarmanaderna. Detta har resulterat i oskalig hog malus. Idag finns det inga
eldrivna husbilar pa marknden och det kommer att drdja till dess att sddana ar
lanserade. De chassin som idag finns med eldrift pa marknaden &r inte lampliga for
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husbilsbyggnation. Det beror dels pa att batterierna ar otillrackliga eftersom en husbil
oftast kors langre strackor och har storre luftmotstand och darmed forbrukar mer an
en latt lastbil. Darutéver paverkas aven nyttolasten negativt och de nya
korkortsreglerna med en tillaten totalvikt med B-korkort pa 4250 kg omfattar enbart
latta lastbilar. Idag ar samtliga husbilar drivna av bensin eller diesel. Styrmedel for
den grona omstallningen, sdsom malussystemet, ska styra konsumenterna mot ett
mer hallbart drivmedel och inte bara tillféra en kostnad for dem eller 6kade intakter
for staten. For att det ska fungera behdvs emellertid ett motsvarande produktutbud
pa el som idag finns for bensin och diesel.

Mobility Sweden tillstyrker forslaget, men anser att det ar viktigt att aven husbilar star
for sin andel av sina samhallsekonomiska kostnader. Detta sker till del via
fordonsskatten, men Mobility Sweden foreslar samtidigt att nar eldrivna alternativ
finns pa marknaden inférs en kombination av bonus for kép av elfordon och malus pa
fordon med férbranningsmotor.

| promemorian foreslas aven att nya fordon som ar utrustade med teknik for drift med
en bransleblandning som till 6vervagande del bestar av alkohol ska omfattas av
malus. Mobility Sweden vill har framfdra att det inte &r rimligt att ett fordon som drivs
pa diesel eller HYO100 drabbas hardare av malus i jamforelse med ett fordon med
hogre férbrukning som drivs med bensin/E85. Mobility Sweden foreslar darfor att
malusen for vissa fordon behalls och att den knyts till ett maxvéarde pa utslapp. For
fordon med utslapp pa 200 gram/km eller hogre vid blandad kérning pa bensin ska
malusen finnas kvar. P& sa satt ger man ett incitament till kunder som vill ha ett
klimatvanligt bensin/E85-fordon.

Avslutningsvis ar det problematiskt att regeringen i remissen antyder att de
remitterade forslagen kanske inte kommer att realiseras mot bakgrund av
budgetférhandlingar. Aven om det ar forstaeligt att regeringen inte vill riskera att
tappa takt och darfor remitterar ett antal forslag, kan det skapa osakerhet och
paverka marknaden. Det ar viktigt att regeringens politik bygger pa tydlighet och
langsiktighet. Har vill Mobility Sweden sarskilt understryka att regeringen maste ta ett
helhetsgrepp om omstéllningen och ta fram en langsiktig plan for hur utslappen i
transportsektorn ska minska. For varje dag som gar tappar vi takt och mojligheterna
att na klimatmalen bade i Sverige och pa EU-niva forsvaras.

Det behdvs utvecklade och nya styrmedel som styr mot en omstallning av
fordonsflottan. Fordonsbranschen ar garna en del av en saddan bredare dialog i syfte
att framja elektrifieringen, andra fossilfria drivmedel och den grona omstallningen.
Insatserna for att na klimatmalen — bade i Sverige och EU — och framja den grona
omstéallningen maste vara effektiva och starka Sverige som foregangsland. Det
kraver en stark hemmamarknad, med fortsatta satsningar pa forskning och
produktutveckling. Pa sa satt kan vi exportera klimatnytta, i form av produkter och
tjanster, till andra delar av varlden. Samtidigt forbattras ocksa var konkurrenskraft i
den globala kapplopningen for att uppna kostnadseffektiv klimatreduktion. Har har
Sverige alla forutsattningar for att vara fortsatt padrivande.
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