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Sammanfattning

| denna promemoria foreslas att malus for husbilar tas bort och att nya fordon som ar
utrustade med teknik for drift med en bransleblandning som till vervagande del
bestar av alkohol ska omfattas av malus. Andringarna féreslas trada i kraft den 1
februari 2025.
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Om Grona Mobilister

Grona Mobilister dr en ideell férening som vill paskynda omstallningen till
en mobilitet som dr anpassad till planetens granser, till staders dyrbara
utrymmen och till landsbygdens behov. Grona Mobilister ar teknikneutrala
och foretrader inget sdrintresse ndr det gdller fordon, drivimedel eller val av
mobilitetslosningar.

Synpunkter

For Grona Mobilister dr det vasentligt att det ska vara latt att bli en hallbar
mobilist, i hela landet. Vi riktar oss framst till konsumenter och bistar dessa
med stod for att de ska kunna bli hallbara mobilister. Som enskild
konsument dr det enkelt att agera pd skatter samt andra styrmedel som
direkt traffar konsumenten. Bonus for att kopa viss typ av fordon ger
ekonomiska fordelar och kanske dan mer betydelsefullt ar att det indikerar
vilket som &dr den 6nskvarda riktningen. Malus ger pa liknande manér
indikationer om att det dr icke 6nskvard riktning och darfor tillkommer
avgift for att kompensera.

Husbilar: Avskaffa inte malus

Mycket i den analys som gors kring malus for husbilar stammer vi pa Grona
Mobilister in i men vi kommer till den helt motsatta slutsatsen, malus
beho6vs mer dn nagonsin just nu. Den nationella politiken ger idag tydliga
signaler om att konsumenter lugnt kan fortsdtta med bensin och diesel
fordon, en verklighet som rimmar illa mot de nationella mal som finns men
ocksa de mal vi férbundit oss till inom EU. Desto mjukare vi kan gora
overgangen fran fossilt till hdllbara drivmedel desto battre for alla. Att nyttja
de ndrmsta aren till annat dn 6vergang fran fossilt dr, ursakta uttrycket, till
att kissa i byxan. Behagligt till en borjan men ratt snabbt omvdrderas det till
ett daligt beslut.
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De argument som fors bygger pd att marknaden idag ar for liten inom
fordonskategorin, vilket dr helt riktigt. Att stotta en konsument med bonus
ar battre an att straffa med malus, ett sddant byte hade varit mest
fordelaktigt i detta lage. Men att dndra lagstiftning baserat pa hur
marknaden ser ut kommer leda till en allt f6r dynamisk lagstiftning vilket
bortser fran vardet i att skapa langsiktiga spelregler.

Grona Mobilister dr flitiga testare av bilar och vi kan konstatera att
utvecklingen for elbilar gick ordentligt fort fran att vara nischat till det
enskilt mest intressanta fér vara medlemmar. Utvecklingen inom latta
lastbilar gar snabbt framat och det &dr svart att se varfor husbilar skulle ha sa
fortvivlat svart att f6lja den trenden. Redan nér denna lagstiftningen ar pa
plats kan marknaden se helt annorlunda ut och en malus (eller bonus) direkt
kritisk for 6nskvard riktning. Att nu skapa lagstiftning baserat pa hur
marknaden ser ut nu dr olampligt och gors bast antingen innan en expansiv
fas (har passerats) eller efter den mest intensiva expansionen. Tajmingen dr
illa vald och vi 6nskar is i magen for att darefter utvardera vilka styrmedel
som behovs for att driva Sverige mot fossilfria transporter.

Etanolbilar: Behall befrielse fran malus

Till att borja med ska det betonas att problemstdllningen som framstalls ar
helt riktig och det ar angeldget att amnet lyfts. Det gar idag att konstatera att
E85 som drivmedel har manga fordelar, dels finns det hyfsat bra
tankinfrastruktur dels dr tamligen enkelt att stdlla om bensinfordon till
etanol. Med det sagt vill vi pa Gréna Mobilister betona vikten att behalla
incitament till att 6ka andelen E85 kompatibla fordon.

Dagens utformning missbrukas av skattemadssiga skal, det behover stavjas.
Att kontrollera vad som verkligen tankas i fordonet ar utmanande men
absolut inte omgjligt. Det dr nagot passivt att méta en utmaning med retratt
och mer lampligt att skarpa snarare dn avskaffa. I skattesammanhang
forekommer det att den som begar skatteavdrag ocksa kan behova styrka
avdraget med kvitton, kan det inte styrkas utgar aterbetalningsskyldighet.
En dtgdrd som signalerar att fusket dr uppdagat och att det vidtas atgarder
for att minska dess omfattning.

Regeringen gor ocksa en korrekt beskrivning av att det genom konvertering ar mojligt
att anpassa befintliga bensindrivna fordon till E85, "Det ar i regel tekniskt enkelt att
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genomfdra en sadan efterkonvertering, utan nagra stoérre andringar av fordonets
ursprungliga branslesystem. Det forekommer att komponenter i branslesystemet
behodva bytas ut, men annars handlar det enbart om att motorns styrdator behover
programmeras om. Sarskilda konverteringssatser for andamalet finns idag pa
marknaden och det forekommer ocksa att nya fordon saljs med konvertering som en
tillaggstjanst.” Det ar utmarkt att regeringen ocksa paminner om att
Transportstyrelsen remitterat ett forslag om att andra myndighetens foreskrifter i syfte
att bl.a. underlatta efterkonvertering av bensindrivna fordon till drift med E85 med
hjalp av konverteringssatser.

”"Antalet efterkonverteringar kan forvantas 6ka om Transportstyrelsens foreskrifter pa
omradet andras”, konstaterar regeringen. Det ar positivt eftersom transportsektorns
klimatmal nationellt och Sveriges atagande inom EU:s ESR fér 2030 forutsatter att
utslappen fran befintliga fordon minskas. Har ar konvertering fran bensin till etanol
och biogas och fran férbranningsmotor till eldrift liksom skiftet fran fossil till férnybar
diesel avgorande, och konverteringsmajligheten bor ses ur detta perspektiv. Det bor
goras lattare att konvertera, det bor stimuleras med en premie och undantaget for
malus bor finnas kvar.

For Grona Mobilister

Jesper Johansson, ordférande
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