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STR:s remissvar: Remiss av PM med forslag pa andring av
forordningen (2010:1578) om provavgifter for korkort och
yrkesmassig trafik, m.m. (diarienr: LI2023/02028)

Det ar positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning

STR har full forstaelse for att Trafikverkets forarprovsverksamhet maste bedrivas med en
ekonomisk balans. Vad STR erfar har forarprovsverksamheten under ménga r givit ett
Overskott, men ger saledes nu ett underskott vilket forslaget redogor for. Det ér fullt
forstéeligt att detta maste regleras.

STR menar att den foreslagna avgiftshdjningen pa marginalen kan hdmma provchansandet
ndgot vilket naturligtvis i sig dr positivt: det ska lona sig for alla att vara forberedda d4 man
kommer till ett forarprov, oavsett behorighet. STR anser dock att en béttre modell vore ett
progressivt system dér det blir dyrare ju fler omprov som krévs. Det skulle sénda tydliga
signaler att det inte l6nar sig att slosa med vare sig egna eller samhéllets resurser.

STR konstaterar samtidigt att en avgiftshojning med tex. 41 % for kunskapsprovet for
behorighet B, sannolikt minskar antalet prov och andelen omprov men dven riskerar att
minska korkortstagandet. Detta ar i sin forlangning problematiskt for Sverige bl.a. da det
paverkar kompetensforarforsorjningen for transportnaringen, utryckningsverksamhet och
forsvaret.

Vidare, STR saknar en redovisning av kostnader och intékter fran uthyrning av
Trafikverkets provfordon vilket av utbildarbranschen betraktas som en form av statlig
konkurrens mot bakgrund av dess kraftiga expansion under frimst senare dr. Det finns en
rad andra aspekter kring Trafikverkets Forarprovs roll och pdverkan pa korkortsprocessen
totalt sett man bor reflektera 6ver och analysera, utdver de grundldggande ekonomiska
forutséttningarna. STR redogdr for sin syn pd detta i remissvaret.
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Kommentarer

Utbildningsbranschen ér helt beroende av Trafikverkets forarprovsverksamhet. Det dr
naturligtvis viktigt for sdvil korkortstagare, utbildare som dvriga samhillet att
forarproverksamheten kan bedrivas med en langsiktighet for att bibehélla och utveckla sin
verksamhet i positiv riktning. STR:s medlemmar har generellt ett gott samarbete med
forarprovsavdelningens personal och beddmningen av provtillgdngen &r att den gradvis
forbéttrats under de senaste tio aren, fraimst inom B. Det finns relativt stora skillnader 6ver
landet vilket bor analyseras, men generellt &r STR:s uppfattning att Trafikverket
Forarprovsavdelning har en hog ambition avseende service. Att man lyckades upprétthélla
80% provvolym under de mycket svara forutsdttningarna som pandemin innebar, ir ett
exempel pa detta.

STR menar dock att det finns en god anledning att utreda och analysera i vilken
utstrackning som Trafikverkets forarprovsavdelning uppfyller de krav som stills pa en
myndighet, och dessutom om kraven &r relevanta. Har Trafikverket Forarprov ett relevant
regleringsbrev och om sé r fallet, uppfylls detta?!

STR ser tex. med oro pa att 6kade provvolymer pé B totalt sett har delvis skett pa
bekostnad av frimst A-prov, men dven B96 och andra tyngre behdrigheter pa vissa platser
1 landet. Dessutom kan vi konstatera att fler och fler provorter 1dggs ned och/eller fér
forsdmrad service vilket i sin forlingning paverkar regional service och glesbygdens
attraktivitet. Vi dr oroade for framtiden avseende detta. Som ett exempel kan ndmnas &r att
for ett par ar sedan lades provorten Amal ner med hénvisning till att prov gick att gora i
Séffle. Nyligen har man lagt ner provmdjligheten i Séffle och hanvisar till Karlstad.
Almbhult, Filipstad, Olofstrém dr nigra andra exempel dér provméjligheter dragits in under
senare ar. Ska prov i framtiden enbart kunna goras i ldnens residensstader?!

Provtillgangen paverkas dven av vakanser inom Trafikverkets Forarprovsavdelning. Vi har
intrycket att Férarprovsavdelningen omdirigerar och “’styr” personal mot stérre provorter
varpa servicen forsdmras. Konsekvensen blir att efterfragan minskar da utbildare tvingas
anpassa och flytta sin verksamhet. Till slut &r den mitbara efterfragan sa lag att
provverksamheten pa orten helt kan 14ggas ner med hénvisning till minskad efterfragan,
vilket naturligtvis inte dr konstigt da man gradvist inskrankt mojligheten att gora prov pa
den aktuella orten.

Oavsett var prov utfors, behover korkortstagare ha adekvata kunskaper. STR anser
principiellt att Trafikverket alltfor ensidigt fokuserar pa kundndjdhet och total
provproduktion och glémmer det 6vergripande syftet med korkort, nimligen att uppnd
beslutade lagkrav pa vad en forare av motorfordon ska kunna bdde nationellt och pad EU-
niva. Vi har en Nollvision vilken forpliktigar om den ska vara trovérdig. Utvecklingen
bland unga gér at fel hall och dédrfor behdvs det motkrafter. Fostrande forarutbildning med
fokus pa kunskaper och beteende ér en sdédan motkraft. Mot bakgrund av utvecklingen
inom den svenska skolan, dr det &nnu stérre anledning att strukturera
forarutbildningssystemet med fokus pé larandet s att det i sin forldngning finns
rekryteringsunderlag for tex bussforare men dven vidareutbildning inom tex. polis och
forsvaret.

Det svenska forarutbildningssystemet lider av ett grundldggande problem vilket dr att
fokus ligger pa prov, och inte kunskaper och utbildning. Chansandet och det initiala
misslyckandet har blivit en norm. Visserligen dr provkostnaden i relation till Gvriga
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kostnader for ett korkort relativt 14g, men da provet ar i fokus och att en del
korkortskandidater till och med inte ens har for avsikt att forsoka lira sig utan tanker
chansa fram till ett godkéant prov, kan man anta att provavgiftshdjningar oundvikligen far
vissa effekter for korkortstagandet.

Fakta och erfarenheteter frdn de senaste 25 aren visar tydligt att hdgre provavgifter och
langre koer till prov inte dr verkningsfulla styrmedel for att skapa ett effektivare system
som ger mer kunskap och snabbare korkort per satsad krona och tid. I England har man 1
likhet med Sverige ett av de friaste utbildningssystemen och tillika de ldgsta provresultaten
1 Europa. Dar har staten nu gjort en kraftanstrangning for att vinda trenden med en tydlig
kampanj: “Ready to pass” https://readytopass.campaign.gov.uk/ 1 vilken det betydligt
tydligare én i1 Trafikverkets kommunikation till sina kunder, framgar vilka krav som stills
och vad den absoluta majoriteten korkortstagare behover gora for att na dit.

Transportstyrelsen har f.n. som bekant ett utredningsuppdrag av regeringen och lamnar
snart sitt forslag vilket forhoppningsvis adresserar dessa problem med verkningsfulla
atgérder pa kort och lang sikt.

Bakom varje misslyckat prov, doljer sig en, i olika grad, ineffektiv process. Ytterst dr det
savil individen som samhillet som betalar kostnaden for denna ineffektivitet. Motivet ar
att upprétthalla hog tillganglighet och kvalitet. STR:s medlemmar anser att i detta
sammanhang méste man analysera vilken Trafikverkets 6vergripande roll dr och vilka mal
som ska styra forarprovsverksamheten. Att enbart fokusera pa provvolym och kundndjdhet
innebér att man missar det overgripande systemansvar som en statlig myndighet rimligen
maste &ldggas sa att den verkar for att stotta ett onskat beteende hos korkortskandidater.
Chansandet i trafiken pdverkar inte bara den ”skyldige” individen, utan naturligtvis dven
omgivande trafiken och i sin forldngning, hela samhéllet.

Vidare, vi kan konstatera att sedan 2000 har andelen privatbokade prov okat kraftigt: fran
42% till 86% nér det géller kunskapsprov och fran 33% till 63% for korprov. Detta innebér
att en absolut majoritet av korkortstagarna idag véljer att sjdlva bedoma om de har
tillrackliga kunskaper vilket uppenbarligen ar ett for stort ansvar vilket provstatistiken
tydligt visar. Stora andelar av korkortstagarna anviander séledes staten som utbildare.
Foljaktligen har provresultaten kraftigt forsdmrats: frdn 73% till 40% respektive fran 64%
till 45%. STR menar att denna historiska kraftiga forskjutning dndrat premisserna for hela
systemet och den kursplan som nu giller.

Denna kraftiga forskjutning fran utbildning till prov, kan bero pé tva saker:

e Antingen har trafikldrare och andra forarutbildare kraftig forsdmrat sin
utbildningsformaga och service, (vilket motsdgs av bland annat resultat fran NKI-
mdtningar ddr 400 000 kundomdémen visar pa en mycket hog kundndjdhet: index
80+),

o eller sa har staten blivit en for svar konkurrent for branschen.

Prissdttningen av provverksamheten dr en del 1 denna process och har ett viktigt
signalvérde vid sidan av den direkta pdverkan som en prishojning far. Darfor anser STR att
det vore béttre med ett progressivt prisséttningssystem vilket skulle gagna de
korkortskandidater som &r vil forberedda och inte oreflekterat slosar med egna eller
samhdllets resurser.
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Landskrona den 15/8, 2024
Med vénlig hélsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND

Maria Stenman
Forbundsordforande
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