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Svensk Kollektivtrafiks remissvar

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation fér de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och Iédnstrafikbolagen i Sverige. Normaldar gérs mer én 1,7 miljarder resor i vdra
medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik.
Kollektivtrafiken har kommit mycket langt i arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken
drivs i dag till ver 92 procent av férnybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken
drivs helt med el och tagtrafiken drivs néstan helt med el. Vdra medlemmar ansvarar ocksa helt eller
delvis for féardtjdnst, riksférdtjdnst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av remiss forslag
Utredningen foreslar bland annat att

e justeringar av beloppsnivaer
o fortsatt differentiering av provavgifter om de sker dagtid eller kvallar/helger

e Timtaxan kvarstar pa 500 kr/timme.

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter

Trafikverkets enhet for Férarprov ar en egen resultatenhet och avgifterna verket
far ta ut ar férordningsreglerade. Avgifterna har enligt Trafikverket inte justerats
sedan 2011 och Trafikverket har i tre omgangar med start 2019 inkommit till
departementet med anmodan om uppdatering da resultatenheten gatt med
underskott, vilket slutligen foranlett detta remitterade férslag.

Trafikverket hanvisar i sin anmodan kring kostnadsdkningar till KPI. Rimligen ar
denna verksamhet relativt personalintensiv varfér jamférelse for géras mot LCI
istallet. Vi féreslar dven att Trafikverket ges en delegation att justera sina
avgifter arligen med just férandring i LCI-index fran féregaende ar. Detta skulle
sannolik skapa en mer féljsam kostnadsutveckling och ge Trafikverket incitament
att anpassa sin verksamhet efter det allmanna kostnadslaget.

Vi ser ingenstans i underlaget att myndigheten utrett effektiviseringsmadjligheter
som alternativ till avgiftshdjningar innan forslag lagts. Det konstateras enbart att
en minskad kostnadsbas skulle det innebara att Trafikverket inte skulle kunna
leverera samma grad av service. Detta ar sakert sant om man inte samtidigt
forandrar processer och rutiner till att bli effektivare.

I forslaget saknas en diskussion om varfor avgiften fortsatt ska vara olika for
dagtid och kvallar/helger. Ar anledningen att tacka hégre personalkostnader eller
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ar det for att styra bort hdg efterfrdgan pa dessa tider? Att anséka om pass, vara
inlagd p& sjukhus, fa en sida kopierad pa ett bibliotek eller kdpa en liter mjolk
kostar inte mer en l6rdagskvall an en tisdagseftermiddag.

I den tidigare regleringen benamndes avgifterna efter de olika
korkortsbehoérigheterna (AM, Al etc) i forslaget anvands istallet delvis mer
generella beteckningar (2a) omvaxlande med koder for behérigheter (3). For
tydlighetens skull hade vi garna sett att beteckningar anvénts genomgaende.

Forslaget innebér att antalet avgiftsklasser gar fran sex till 14 stycken. Fragan ar
om stravan efter att hitta exakt kostnadstackning for varje enskild aktivitet i och
med detta gar for 13ngt? Transportstyrelsen har redan en sadan avgiftstabell och
resultatet ar ett flertal drliga justeringar av de enskilda avgifterna vilket skapar
bland annat svarighet fér branschens verksamheter att budgetera for sina
myndighetskostnader och for enskilda att orientera sig i en allt mer komplex
varld. Sannolikt 6kar aven kostnaderna for myndigheterna genom att de behéver
bygga upp administration kring att bevaka detta i detalj.

Utifrén ett strikt branschperspektivt &r det sd klart bra att avgifterna for
yrkesforarkompetens och taxiférarlegitimation sanks. Samtidigt héjd priset for
kdrprov for bland annat D (buss) vilket innebar héjningar for branschen. Det ar
olyckligt att kostnaderna 6kar eftersom det kommer minska attraktiviteten att bli
bussforare vilket ar ett samhallsviktigt bristyrke. De 6kade kostnaderna kommer
antingen laggas pa de enskilda forarna eller trafikféretagen som i sin tur tar ut
kostnaden av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.
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